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REGULACION AERONMAUTICA VENEZOLAMNA 60 (RAV 60)
LICENCIAS AL PERSONAL AERONAUTICO

DISPOSICIONES GENERALES

cAPiTULO A
GENERALIDADES

SECCION 60.1 OBIETO ¥ APLICABILIDAD

giulacion cara @ los  asp

antes y

AT

cion U otros documentos que la Autoridad
rercicss e |as atritbuciones confendas

SECCION 60.2 DEFINICIONES
Fara todos los efectos del cumplimiento de la presenta Ragulac
establecen las siguientes definiciones:

Actuacion Humana: Capacidades vy limitaciones humanas gue repercuten
an la seguridad y eficiencia de las operaciones aeronduticas.

Aeronave: Toda maguina gue puede sustentarss en la atmasfera, por
reacones del are, gue no sean las reacciones del mismo contra la
superficie de la tierra

Aelanaue (categoria de): Clasificacidn de las
ticas basicas ecpeciflicadas, por e
. globa libre.

Acronave (tipo de): Todas las asronaves de un mismo diseho bdsico con
sus modificaciones, excepto las gue alteran su manejo o sus caracte
de wvueho.

veronaves de acuerdo cr
nplo avian, helcoplero,

isticas

Acronave certificada para volar con un solo Piloto: Tipa da ;
que el Estado de Matnicula ha determinado, duran

que  pusde - volar en  con wes e

Asronave de despegue vertical: Acsronave mas pesada gue &2 aire capaz
de realizar despegues y aterrizajes verticales y vuelos de baja welocidad, Ia
cual depende principalmente de dispositivos de sustentacidn por motor o del
empule del motor para sustentarse durante estos regimenes de vuelo, asi
camo de un plano o planogs aerodindmicos no giratorios para sustentarse
durante vuelos horrontales,

Acronave Pilotada a Distancia (RPA): feronave no II'F'LI‘-:_]I.I-"' Que es

pllotsda desde una estacian de pilotaje a distancia. Su uso SEr
reativo, prvado o comercial conforme a las habilitaeciones vy TGS
woados.

Acronave gue debe ser operada con un copilot Tif CIEE

que requiere operarse coon un copliohd segun se espe Certficado
Tipo 0 en el Certificado de Explotadaor de Sarwcios Adreos.
Ameanazra: Suceso o er que esta fuera del control de la parsona que
(et T aumenta la complefidad de_ la operacion y o
debe manajarse para mantenar e marngen de se
Aptitud para 2 Vuel La aplicackon cx
canocimientos solidos, pericias ¥ actitudes: bien ©
abjetivos de vueka,
Apta: Cuatidad que detenta un solicitante & postulante gQue Cu I"‘|..l|lc
integramente con los regquisitos meédicos reglamentarios e un
uacidn Médica, correspondiente al tipo de licencia yfo
EerciT,
Autoridad Aesronautica: Es & Instituto Nacional de Acsronawutica Civil, la
misma serd ejercida por su Presidents y demas funcionanios.
Autoridad otorgadora de licencias: Autoridad designada por el Estado,
cncargada del otorgamiento de licencias a los interesados.
Mota En las dispos S de este Anexo, se considera gue of Estado
contratante ha encarg: de o siguiente a la auttndod otorgadora de
licencias:
a) evaluar |la idoneidad del candidato para ser titular de una licencia o
habifitacion;
expedir ¥y anotar licencias vy habilitaciones;
designar y autorizar a las personas aprobadas;
aprobar los cursos de instruccion;
aprobar o wso de dispositives de instruccoon para  simule
} ¥ autorkrar para dicho uso con objeto de adquirir la ex Iencia
nastrar la pericia exigida para |la expedicion de una lcencia o
habilitacion; v
f} convalidar | lcencias expedidas por otros Estados contratantes
Avion (aeroplano): Aeronave propulsada por molor que ¢
sustentacion en wvuelo, principalmente a reacciones asrodinamicas aejerc
superficias que permanacen fijas en determinadas condiciones

juicio,
para bograr b

Expresion designada para  todo
clrica, . a bordo de las
2 radio, los mandos de vugio automaticos v los

3 ¥ S4) parte E
o las instalacio
sistemas de instrumentos.

Bitacora de vuelo de Piloto: Libro personal de registro de vuelo, donde
s registra en forma cronoldgica af tempo de voekn de un titular de licencia
de pllote o mecanico de a bordo,
Certificado Médico: Documento gue certifica la con
lar o aspirante @ una lcencid, otorgada conform
pectivas por medicos designados por la Autoridad A ubica
Certificar la Aeronavegabilidad: Certificar una asronave o pa
1 52 ajustan a los requisitos de aeron:s abifidad vigentes, después
er efectuado el mantenimiento de la aeronave o de partes de la

dicion psicofisica d

las disposi

misma.
Cantro de Instruccién Aeronautico: [nstitucion Educativa puablica o
privada con personalidad Jundica posesdor de la habilitacicn administrativa

o por la Autoridad Asrondutics
ccidn tedrica y practica, de
ihados por ésta, de confor

por la Org

Juie tieng Como
los

correspondsante y certafic
ofjetva  impartir fa st
contenidas r|r|jrir[|n1.—11|r
MNormas
AEEHTIDIN

rcio

ias

auboriza a8 un explotador a realizar det-;‘-rr'unadas u|_|l‘ Aackones 151' RPﬂ.f
Competencia: Dimensidn de la actuacidn humsana gue se utiliza para
predece de manera fiable un buen dezsempeno en el trabajo,
Una com |3l1 SHOE 58 1T Dbserva medi mportamientios que
1y actitudes pertinentes para Hevar
i tare j eoiers especificadas
CompEtFncla Llngu:strca. Aptitud para hab ¥ CoImpr
utilizado en forma mayoritana en radiotelefonia q que
a los plotos vy controladores de transito aéreo, la cual, deba ser
L a traves de descriptores integrales y de acuerda a la escala de
calificacion de competencia linglistica de la OACT
Comportamiento observable (OB): Determinada conducta relacionacda
con una funcion gue puade nhw(r:-u'a Puede ser o o 500 m
Condiciones: Todo ) puede condicionar un
2n o gue se demostrara |a a_1(_rl'=rit'.=Dr'.
Confidencialidad Meédica: Derecho del postulante o titular
fice a4 p

acidn o evaluacion médica, a8 gque la Autoridad Asronduti
de sus datos de salud, conforme a las disposiciones lec
ada Estada,

Controlador de Transito Aéreo Habilitado: Controlador de
Acren titular de licencia v de habilitacion valida, apropiada para &
o 505 abtnbuciane
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Control de Aproximacion por Wigilancia: Habilitacion empleads para
refarirse a un servicio proporcionado directamente mediante un sistema de
vigilancia ATS.

Control de Area por Vigilancia: Habllitacidn genédrica que significa, segun
ol caso, cualguier sistema basado en terra comparable gque pesmita la
identificacidn de aeronaves,

Convalidacion (de una licencia): Medida tomada por un  Estado
contratante, mediante ta cual, en vez de olorgar su propia licencia, reconoce
como eguivalente a la suya propia, |a otorgada por ofro Estado contratante.
Copiloto: Pilato titular de ficencia, que presta servicio de pilotaje sin estar
al mando de @ astonave, a excepcion del piloto que vaya a bordo de la
acronave con el Gnico fin de recibir instruccion de vaelo.

Copiloto a distancia: Piloto a distancia titular de licencia, que presta
servicios de pllotaje que no sea los de plloto al mando a distancia, pero
excluyendo al piloto a distancia que estd en la estacion de pilotaje a
distancia con & tnico fin de recibir instruccidn de vuoelo.

Crédito: Reconocimiento de medios alternativos o de calificacionas previas,
Criterios de Actuacion: Ernunciados gque se utilizan para evaluar s ose han
alcangado los niveles requeridos de actuacion respecto de una competencia,
Un griterio de actuacion abarca un comportamiento observable, una o varias
condiciones ¥ Una norma de competencia

Detectar y evitar: Capacidad de vor, captar o detectar transito én conflicio
u otros pedigros v adoptar las medidas apropéadas.

Dictamen Médico Acreditado: Conclusidn a gue han llegado una o mas
éxpertos medicos aceptados por e Area de Trabajo de  Lcencias
Asronauticas, para los fines del caso de gue se trate, en consulta con
experos en operaciones de vuelo u otros especialistas segun sea necesario.
Dirigible; Acrdstato propulsado por motor,

Dispositivo de instruccién para simulacion de wuelo (FSTD):
Cuakguiera de lostres tpos de aparatos que a continuacon se describen, en
hos cuabes se simulan en tierra las condiciones de vielo:

{a) Simulador de wvueln (FFS), gue proporciona una representacion
axacta del puesto de pilotaje de un tipo particular de agronave o
una regresentacion exacta del sistema de aeronave plotada a
distancia (RPAS), hasta el punto de que simula con fdelidad fas
funciones de los mandos de [as nstalaciones y sistemas mecanicos,
eléctricos, slectrdnicos, etc., de a bordo, el entomo normal de los
miembros de la tripulacidn de vuelo, y la performance y las
caracteristicas de voelo de ese tipo de asronave.

(b)) Entrenador para procedimientos de wvuelo (FTD), gue produce con
fidelidad un eéntomo del puesto de pilotaje o un eotorno de RPAS, v
que simula las indicaciones de los instrumentos, las funcicnes
simples de los mandos de las Instalaciones y sistemas mecanicos,
electricos, electronicos, etc., de a bordo, y la performance y las
caracteristicas de vueln de las aesronaves de una clase determinada.

{c) Entrenador bésico de wuelo por instrumentas (ATD), que esta
equipado con los instrumentos apropiados, ¥ que simula e entormo
del puesto de piotaje de uha aeronave 8n voelo o el entorno de
RPAS en condiciones de vuelo por Instrumentas,

Eniace de mando y control: Enlace de datos entra la acronave pilotada a
distancia y la estacion de pilotaje a distancia para fines de dirigir ¢ vuelo,
Nota,.- Aplicabie hasta el 25 de noyiembre de 2026.

Enlace C2: Enlace de datos entre la asronave pilotada a distancs v la
estacion de pilotaje a distancia para fines de dirigir el vuelo.

Mota.- Aplicable a partir del 26 de noviembre de 2026,

Entrenador para procedimientos de wvuelo: leoase Dispositivo de
Instruccidn para simulackan de vuelo,

Error: Acciisn u omisitn de la persona encargada de fa operacion, que da
lugar a desviaciones de las Intenclones o expectativas de la organizacion o
de [a persona encargada de la operacian.

Espacio aéreo segregado: Espacio aéreo de dimensiones especificas
asignados para uso exclusivo dé un usuaro o usuarnios.

Escala de Calificacion de la Competencia Linglistica de la OACI:

Escala de la Organtzacidn de Awviacion Civil Intermacional, en la cual se

establecen los diferentes niveles de dominio del idioma ingiés requeridos

para palotos, controladares adrecs y operadores de estacidon asrondutica, de
la sigusente maneora;

a) Nivel 4: Operacional. Nivel en e cual |38 pronunciacion, las
estructuras gramaticales, la amplitud v la precisicn del vocabularia, ta
capackdad de expresarse con frases largas a un ritmo. apropiado, fa
comprensian ¥ la rolativa inmediatoy de las respucstas, conforman el
minimo requerido por la Autoridad Asrondutica para obodgar hopncias a
pilotos  con  valider intermacional v licencias o habilitaciones  a
controfadores adrens y operadores de estacion  aeronautica  de
aeropuertos inbernacionalbes.

b} Nivel 5: Avanzado. Nivei en el cual la pronunciacion, las estructuras
gramaticales, la amplitud y la precision del wvocabulario, otorgan la
capacidad de oxpresarse con todo detalle y con relativa facilidad, asi
coma una capacidad de comprensiGn exacta sobre Emas comunes y
una velocidad inmediata de respuesta.

€} Mivel 6: Experto. Nivel en el cual la pronunciacion, acentuackon, rtmo
¥ entonacian, la utiliracion de estructuras gramaticalos complejas con
dominio y coherencia, la aptitud para expresarse con (odo detalle y
fluidez, v la comprension exacta y en todos las contextos, otorgan ia
capacidad de interactuar con facilidad en casi cualguier situacidn.
Estacion de pilotaje a distancia (RPS): El componente del sistema de
aeronave pilotada a distanclia que contiene o equipo gue se utiliza para
pitotar una acronave a distancia,
Evaluacion Médica: Prucba fehaciente expedida por of Estado, al efecto
de que e titular de una licencia satisface determinadas condiciones de
aptitud  psico-fisica, basada en el reconocimiento madico-ciinico  realizado
porel madico examinador designado por la Autoridad Acronautica,
Evaluacién Tedrico-Practica: Es & procedimiento de medicidn de los
conocimientos académicos, habilidades, pericias y destreras, adquiridas por
el aspirante para optar a la licencia, habilitacion o ambas.
Examinador de vuelo: Persaona designada vy autorizada como examinador
de vuelo por la Autoridad Aerondutica (AA), adecuadamente calificada por
su integridad, para realizar, en nombre de la Aa, las pruebas de periciay las
wvarificaciones de competencia.
Experiencia reciente: Minimo de tres (3) toques y tres (1) despegues que
&6 e exige a un piloto, en un lapso No mayor de 90 dias, por cada una do
sus habilitaciones vigentes en su Licencia.
Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimiento: Certificar
que el trabajo de mantenimiento se ha completado satisfactoriamente, de
acuerdo con los requisitos adecuados de asronavegabilidad, para lo cual se
axpide la confarmidad (Visto beeno) de mantenmicnto de oque trata el
Anexo B (sl no ka expide un organismo de maniznimiento reconoodo) o ef
Anexo 8 de la OACT (sl la expide un organismo de mantenimiento
reconooida).

Giroavion: Aerodino propulsado por motor, gue se mantiene en vueslo en
virtud de la reaccion del aire sabre uno o mas rotores.

Globo: Acrdstato no propulsado por mator, mas liviano gue el aire.
Habilitacién: Autarizacion inscrita en una licencia de personal aerondutico
o-asociado con ella, v de la cual forma parte, en la gue se especifican
condiciones especiales, atribuciones o restricciones  referentes a  dicha
licencia,

Helicoptero: Aeroding gue se mantens an vuelo principalmente en virtud
di la reaccion del aire sobre uno o MAas mMtores proputsado por motoe, que
gira alrededar de ejes verticales o casi verticales,

Inspector de Operaciones Aire: Parsonal técnico assondutico calificada
par la A& para gjercer atribuciones de supervision, vigilancia y control de las
actividpdes relacionadas con las cualidades inherentes a los miembros de la
tripulacksn piloto para el desempeno de sus funcionas.,

Instruccién Reconocida: Instruccion gue se imparte en el marco de un
programa aspecial ¥ '§|J|JEH.'IS.II:II'I qur.' o] Estado contratante aprusba.
Instruccian v en competencias: Instrucoon y
avaluacion cuyas caracts n"-!.lul!s son la orentacion hacka la actuacion, el
énfasis en normas o actuacidn y su medicion y la preparacion  de
programas de instruccidn de acuerdo con normas especificas de actuacion,
Licencia: Documents otorgado por [a Autoridad Aeronadutica, en el cual se
certifica gue el titular se considera calificado bajo las regulaciones
correspondientes para actuar oomo  personal  aerondutico  y  ejercer
determinadas funclones segin las condicionas vy imitaciones establecidas en
&l mismo.

Licencia de Piloto Activa: Licencia de Piloto, por Cateaoria, que tenga al
menos una de las habilitaciones de 1os equipos que esta volando wigenta,
Manejo de amenazas: Proceso de deteccon de amenasas y respuesta a
ellas con comtramedidas que reduzcan o eliminen las consscuencias y
disminuyan la posibilidad de errores o estados no deseados.

Manejo de errores: Proceso de deteccion de errores y respuastas a ellos
con contramedidas que reduzcan o giiminen las consecuencias y disminuyan
fa probabilidad de ervores o estados no deseados,

Mantenimiento: Realiracion de las tareas reguendas parm asegurar el
mantenimiento. de la asronavegabilidad de vna aeronave, incluyendo, por
separado 0 en combinacion, la revision general, inspecon, sUSTTLCION,
rectificacitn de defecto ¢ la realizacian de una madificacion o reparacion.
Marco de competencias de la ODACI: Un marco de compelencias,
aelaborado por la OACT, es una seleccdn de competencias para determinada
disciplina de aviacion. & cada competencia corresponde una descripcion ¥

Médico Evaluador: Médico calificado y experimantade en la practica de la
medicina aerandutica; que evalla los informes médicos presentados a la
autoridad otorgadora de licencas por los médicos examinadores,

Nota 1.- Los medcos evaluadores hacen una evaluaodn de los mformes
médicos presentados por  los  médicos examinadores a la  autoridad
otnrgadora de Bcencias.

Mota 2.- Se espera que los médicos evaluadores mantengan actualizados sus
conocimientas profesionabes.

Meédico Examinador: Médico con instruccion en medicina aerandutica,
conacimientos practicos vy experiencia en el entorno aeronaudtico, que es
dasignado por la autoridad otorgadora de licencias para llevar a cabo el
reconocimentn médico de la aptitud psicofisica de los solicitantes  de
licencias o habilitachones para las cuales se prescriben requisitos médicos.
Médico Tratante: Médico gque #sta directaments involucrade en el
diagndstico o tratamientos de un problema de salud del thular de una
licencia aeranautica, quien, considerando tal condicitn ocupacional, debe
transferir la informacion relevante de ese titular a la Autoridad Aeronautica,
que puada afectar la capacidad psicofisica del personal.

Miembro de la tripulacion de vuelo: Membro de la tripulacion, titular de
Iz cormespondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para
la operacion de una aeronave durante al perindo de serncio de vaelo.
Miembro de la tripulacién de wuelo a distancia: Membro de la
tripulacion titular de una hcencia, a8 quien se asignan cbligadones esencales
para la operation de un sistema de aeronave pilotada a distancia durante un
periodo de servicio de voelo,

Modelo de competencias adaptado: Un wnjunbo de l:nmpeu-nl:sas, con
sy descripcion y criterios de actuacion . adaptado de un
marco die competencias de la OACI, que una utgantzacuin utiliza  para
elaborar instruccion y evaluacion basadas en competencias y destinadas a
determinada funcidn.

Naoche: Las horas compreandidas entre el fin del crepiasculo avil vesparting y
el comienzo del crepldsculo civil matuting, o cualquier ctro periodo entre la
puesta y la salida del sof que prescriba la autoridad correspondiente.

MNota.- El orepdsculo civil termina por la tarde cuando & centro del disco
solar se halla a 6° por debajo del horzonte y empieza por la mafiana
cuando el centro del disco solar se halla a 6° por detrajo del horizonbe,
Norma de competencia: Nivel de actuacion que se define como aceptatie
al evaluar si se ha adquirido o no se ha adguirido una competencia.
Observador de RPA: Porsona capacitada y competente, designada por el
explotadar, guien, mediante observacion visual de la scronave pllotada a
distancia, ayuda al pilpto a distancia en la realizacidn segura del vuela,
Oficial de Evaluacidn y Adiestramiento: Es el encargado de capacitar,
formular, implementar, aplicar, supenasar y evaluar los programas de
pasantia y entremamiento en el puesto de trabaje del Operador de
Telacomunicacionds Adchoas,

Oficial de Garantia de Calidad: Es e encargado de capacitar en forma
apropiada y conftinua al personal controlador de transito adren de las
diversas dependencias de servicios de transito adren, a fin de garantizar una
alta catidad de desemperio en ef puesto de trabajo.

Operacion de transporte aéreo comercial: Operacion de asronave gue
supone el transposte de pasajeros, carga O ONTED POr rEMUnNeracion o

Organizacion de instruccidén reconocida: Entidad aprobada por v que
funciona bajo la suparvision de la Autoridad Aeronautica de conformbdad con
los reguisitos del Anexo 1 al Convenio sobtwe Aviackon Civil Tnternacional. Se
refiere a los céentros de Instruccion aprobados por la Autoridad Asronautica
de acuerdo a las RAV'S 141, 142 y 147,

Organizacion de Mantenimiento Aerconautico Certificada: Entidad
certificada por la Autoridad Aeronautica, para efectuar e manmtenimento de
aeronaves o partes de las mismas,

Pilotar: Manipular los mandos de una aeronave durante &l tempo de veelo,
Piloto a distancia: Percona designada por o expletador para desempanar
funcionas esenciales para la operacion de una asronave pilotada a distancia
¥ para operar los controles de vuelo, segun corresponda, durante el tlempo
de vuelo.

Piloto a los mandos (PF): Bl piloto cuya tarea principal es controlar y
gﬂ‘-tlnnar la trayectoria de viselo. Las tareas secundarias ded PF son aquellas
acciones que no estan relacionadas con la  trayectoria . de  wvueio
(radiscomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades
operacionales, etc.) y la supervision de otros miembros de la tripulacidn,
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Piloto al mando: Piloto designado por e explotador, o por el propietarno
en el caso de la aviacion general, para estar al mando v encargarse de la
realizacon segura de un vuelo,

Piloto al mando a distapcia: Pllole a distanca designado por el
explotador para estar al mando ¥ encargarse de la realizacion segura de un
vuelo.

Piloto al mando bajo supervision: Copiloto que desempefa, bajo Ia
supervision del piloto al mando, las responsabilidades, y funciones del piloto
al manda, conforme al método de supervision aceptable para la Autoridad
Aeronautica,

Piloto supervisor [(PM): El piloto cuya tarea principal consiste on
supervisar la trayecioria de veelo v st gestion por parte del PF.

Plan de vuelo: Informaciin especificada respecto a un vuelo o una parte
de un vuelo previsto de una asronave.

Nota 1.- Bl término “plan de vuelo” puede ir acompafiado de los adjetivos
“prediminar”, “presentada”, “actualizado™ u "operacional” a fin de senalar al
contexts y las diferentes etapas de un vuelo.

Nota 2.- Cuando se utilizan las palabras “mensaje de” delante de osta
expresion, se refiere al contenido vy formato de los datos del plan de vuelo
tal como han sido transmitidos.

Planeador: Asroding no propulsado por motor gue, principalmente, deriva
su sustentacidn en vuelo de reacciones aerodinamicas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas condiciones die vuelo,

Principios relativos a factores humanos: Principins que s2 aplican al
disena, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimientoe aeronautioos
y cuyo objeto consiste en establecer una Interfay segura antre los
componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida
conslderacion de la actuacion humana.

Probable: En el contexto de las disposiciones médicas de la RAVE?, el
térming probable de nota una probabillidad que es inaceptable para el
miédicoevaluador.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP): Conjuntn integradao
te reglamentos y actividades destinado a mejorar la seguridad operacional.
Prueba de periciat Demostracion de pericia para la emisidn de una licencia
o habilitacian, incluido cualguier examen gral que pudiera ser necesaro.
Prucba meédica de vuelo: Prusbas de destreza practica en el puesto de
piiotaje o de control de trédnsito adreo, gue e personal realiza para
demaostrar su capackdad y suficiencia, @ pesar de un impedimento fisico. Es
disefiada por el médico evaluador v el responsable técnico del Area.
Renovacién de Licencias: Acto mediante el cual, el Area de Trabajo de
Licencias Aeronduticas  faculta, previo cumplimiento de  determinados
redquisitos, al titular de una licencla para desempefiar las  atribuciones
proplas de ella, por un nuevo periodo.

Reqguisitos adecuados de aeronavegabilidad: Codigos de
acronavegabilidad completos vy detallados, estableckdos, adopltados o
aceptados por un estado contratante para la clase de asronawve, de motores
o de hélice en cuestidn,

Servicio de wvigilancia ATS: Expresion empleada para referirse a un
servicia proporcionado directamente mediante un sisterna de vigilancia ATS.
Significativo: En &l contexto de las disposiciones contenidas en esta RAM,
el rérmino significative dencta el grado o naturaleza que pusde poner en
riesgo la-seguridad del vuela.

Simulador de vuelo: Véase Dispositivo de instruccion para simulacidn de
wvuelo

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Aeronave pitotada a
distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distanda, los enlaces
requeridos de- mando y control v cuaiquier otro componente segun o
especilicado en el disenio de tipo,

Nota.- Aplicable hasta el 25 de noviembre de 2026,

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Una asronave
pliotada a distancia, su estacion o estaclones de plotaje a distancia, el enlace
o-enlaces C2 requeridos vy cualquier otro componente segun lo especificado
en e disefio de tipo.

Nota.- Aplicable hasta el 26 de noviembre de 2026,

Sistema de calidad: Procedimientos y  politicas de orgamizacidn
documentados; auditoria interna de esas politicas v procedimientas; examen
de a gestidn y recomendacian para mejorar la calidad,

Sisterma de vigilancia ATS: Expresidn genérica gue significa, segin el
casa, ADS-B, PSR, S55R o cualguier sistema basado en tierra comparabde que
permite la identificacion de asronaves,

Nota.- Un sisterna similar basado en tierra es agquel para el cual se ha
comprobado, por evaluacidn comparativa u otra metodologia, que tene
niveles de sequridad operacional y de eficacia iguales o mejores gue los del
SSR moncimpulso.

Supervisidn: Proceso cognitivo que consiste en comparar un estado real
con un estado previsto.

Nota.- La supervision esta integrada en las compotencias para una
determinada funcidn dentra de una disciplina de aviacidn, gue sirven de
contramedidas en e modelo de manejo de amenazas y errores. Reguiers
conocimientos, habilidades y actitudes para crear un modelo mental y tamar
medidas apropladas cuando se reconocen desviaciones.

Sustancias psicoactivas: El alcohoi, los opiaceos, los canabinoides, los
sodativas @ hipndbicos, la cocaina, otros psico-estimulantes, los alucindgenos
y los disolventes volatiles, con exclusion del tabaco y la cafising ¥ 105 que
consideren las normas legales vigentes en cada Estado.

Tiempo de instruccion con doble mando: Tiempo de vuelo durante el
cual una persona recibe la instruccidn de wvuelo que le imparte un pioto
dehidamente autorizado a bordo de la aeronave, o un pilota a distancia
debidamente  autorizado, utiizando wna estacion de pilotaje a distancia
durante el vuelo de una asronave pilotads a distancia.

Tiempo de instrumentos: Tiempo de vuelo por instrumentos o tempo en
entrenador.

Tiempo de Vuelo: Tiempo total transcumrido desde que la aeronave
comienza a moverse por su propla fuerza para despegar, hasta gue se
datiens al finalzar & voeto,

Tiempo de vuelo — aviones: Tiempo otal transcuwmdo desde que el
avion comienza @ moverse con el propasito de despegar, hasta que se
detiene completamente al finalizar @ voelo.

MNota.- Tiempo de voslo, tal como aqul se define, es smanima de tempo
“prtre calros” de uso general, que se cuenta a partir del momento en que el
avign comienza a8 moverse con el propasito dié despegar, hasta gue se
detiens completamente al iimalizar &l vuelo.

Tiempo de vuelo — helicépteros: Tiempo total transcurrido desde que
las palas del rotor del helicopters comienzan a girar, hasta gue el
helicoptero se detiene completamente al finalizar el wvuelo y s2 paran las
palas del rotor,
Tiempo de vuelo — sistemas de asronaves pilotadas a distancia:
Tempo total transcurmido desde ef momento en que se establece un enlace
de mando y control (C2) entre la estacion de plloto a distancia (RPS) ¢ la
aeronave pilotada a distancia (RPA) para fines de despegue o desde el
momento en gque &l plicto a distancia recibe el control después de la
transferencia hasta e momento en gue el piloto a distancia compieta la
transferencla o se termina el enlace de C2 'entre la RPS y la RPA al finalizar
al vuela,
Mota.- Aphcable hasta el 25 de noviembre de 2026,
Tiempo de vuelo — sistemas de aeronaves pilotadas a distancia:
Tiempo total transcurrido desde el momento en que se establece un enlace
C2 entre la estackon de pilctaje a distancia (RPS) vy la aeronave pilotada a
distancia (RPA) para fines de despegue o desde e momento en gue el piloto
a distancia recibe e control despues de la transferencia hasta el momento
en que 2 piloto a distanca completa la transferencia o se termina = anface
C2 entre la APS v la RPA al finalizar el vuealo,
Nota.- Aplicable a partir dat 26 de noviembre de 2026.
Tiempo de vuelo de planeador: Tiempo total transcurrido en vuelo, ya
s&a 8 remolgue o no, desde gue ¢ planeadar comienza a moverse para
despegar, hasta gue se detiene al finalizar el vuelo,
Tiempo de vuelo por instrumentos: Tiempo durante @ cual se pilota
una aeronave, o un piloto a distancia esta pilotando una aeronave pilotada a
distancia, solamente por medio de instrumentns y sin referencia a puntos
externts,
Tiempo de Vuelo Solo: Tiempo de vueld durante & cual el alumno pilcto
es el Unkoo ocupante de la asronave.
Tiempo de wvuelo solo — sistemas de aeronaves pilotadas a
distancia: Tiempo de vuelo durante el cual el alumno piloto a distancia estd
controlando el sistema de asronave pilotada a distancia, acluando a solas.
Tiempo en entrenador: Tiempo durante &l cual un piloto practica e vuelo
simulado por instrumentos, en un entrenador sintético de vueln, aprobado
por la Autoridad Aerondutica.
Tipo de Aeronawve: Todas las aeconaves de un mismo disefio basico, con
sus modificaciones, excepto [as que alteran su maneéjo o sus caracteristicas
de vuela.
Transferencia: Accién de transferir el control del pilotaje de una estacidn
de pilotaje a distancia a otra.
Ultraligereo: Aeronaves aplas para el vuelo tripulado, cuyo peso vado es
Inferior a trescientos cincuenta (350) Kg,, ¥ cuya capacidad maxima es de
das (2) coupantes.,
Uso problematico de ciertas sustancias: Bl uso de una o mas
sustancias psicoactivas vy nerotropicas, sean estimulanies, depresoras,
alucindgeanas, reguiadovas o moduladoras de funciones neurosensoriales o
neurcmusculares criticas en aviacion (admimstradas por indicacion médica
regisda o inadecuadamente cumplida, o auto medicada sin prescripoion
miedica), par el personal asrondutico, de manéra que:

(a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga on peligro
las wvidas, la salud o el bienestar de otros; @

(b) provogue o empeore un problema o descrden de cardctor
ocupackonal, social, mental o fisios,
Verificacion de Competencia: Evaluacikin que se realiva para vernficas a
combinacion de poericia, conocimientos v actitudes gue Se requiers para
desempefiar una tarea ajustandose a lo establecido en esta regulackn,
Vuelo de Travesia: Vuelo entre un punto de salida y un punto de llegada
gue sigue una ruta preestablecida utifizando procedimientos de navegacion
convenconales,

Para los términos no definidos en esta regulacion se usardn las definiciones
¥ disposiciones contenidas en los anexos de la Convencon de Aviacion Civil
Internacional v las definiciones contenidas en la Requlacsdn  Aeronautica
Venezolana 1 (RAV 1),

SECCION 60.3 ASPECTOS GENERALES

{a) lLas disposiciones establecidas en la presente Regulacidn rigen el
otorgamiento de cencias, habilitaciones y otros documentos requeridos
para el ejercicio de las funciones asronauticas, establece la clasificacion
de las mismas, las atribuciones y los requisitos para su obtencion.

(b El Area de Trabajo de Licencias Aercnauticas del [nstituta Macional de
Aeronautica Civil (INAC), es el droano designado por la Autoridad
Asrgnautica para otorgar, expedir, renovar, comnwvalidar, revalidar,
asentar las habélitaciones correspondientes a las licencias v expedic
duplicados de tas licencias o habilitaciones del personal asronautico.

(e} Para ejercer funciones como personal aeronautico, la persona diebe ser
titular de la licenca asrondutica v poseer el certificado medico
asrondutico correspandiente vigente, cuando apligue, y Bn ningun caso
poclrd ejercer funciones distintas a las atrbuidas an la licencia o
hahsltacion,

{d) El titular de cualguier licencia debe portarla consigo, asi como el
certificado médico vigente, cuando apligue, durante ol desempeno de |a
funcidn asrondutica para la cual estd autorirado. Tales documentos
podran ser reguaridos para su verficacion par la Autoridad Aerondutica
cuando ésta lo considers.

fe) El titular de una licencia o habilitacidn, ejercerd las atribuciones
otorgadas en  éstas, sl cumple con  los requisitos de  edad,
conocimientos, experlencia, examenes tedricos y practicos segun
correspanda, y pericia, para cada vna) asi como instruccion de vuelo y
aptitud psicofisica para aguellas que lo requieran, establecidos en esta
Regulacidn v demas normas. relativas a la materia.

(N Para efercer funciones como operador de BPA de uso recreativo o
observador de RPA, se deberd sor mayor de trece (13) afios y contar
con &l certificado de aprobacidn de curso inherente de RPA, basico o de

My, en un Centro de Instruccien Aesrondutico autorizado por el
INAC.

() El solicitante de una licencia de piloto de avidn, helicéptero, dirigible,
globo libre, planeador, ultraligera, mecdnico de a bordo, controlador
de transito aereo y operador de estaciones aeronauticas, demostrarad
mediante2 una svaluacidn ante la Autoridad Aeronautica, e nivel de
competencia linglistica minimo requenido en al idioma inglés. S en
dicha evaluacion se demuestra una competencia inferior al  nivel
experto (Nivel &), sera evaluado a intervalos conforme al nivel
demaostrado segln comd sigue:

(1) El solictants, gque demuestre en la evaluacion tener una
competencia linguistica de nivel operacional (Nivel 4), serd
evaluado cada tres (2) afios hasta alcanzar e nivel experto
{Ninvel 6); y

£2) El gue demuestre en la evaluacidn toner una competencia
inguistica de nivel avansado (MNivel 5) serd evaluado cada sois
(6) afos hasta alcanzar el nivel experta (Miveld G).
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{3} No se réequiere someter a2 una evaluacion oficial a los candidatos
que demuestren tener una competencia linglistica del nivel de
experto, por ejemplo, los hablantes de lengua materna y los
que, sin ser su lengua materna, tienan un nivel de competencia
superior, expresandose an un dialecto a acento inteligible para
la comunidad aeronautica.

{4) El lenguale para las comunicaciones radiotelefdnicas de a bordo
se considera implicito dentro de la certificacion del persanal de
pilabos.

(h) Si el ttvlar de wna licencia no demuestra como minimo el Nivel

nal (Nivel 4), la Autoridad Aerondutica inciuira la limitacidn de

"NO VALIDA PARA VUELOS INTERNACIONALES®, en resguardo de la

sequridad operacional.

Nota: En materia de competencia linguistica, la Autoridad Aerondutica
propendera a la implantacidn de evaluacionss que permitan determinar
ol nivel de manejo del idiema inglés para pilotos, mecanico de a bordo,
controlador de transito aéren v operador de estaciones aeronauticas, a
fin de resguardar y garantizar la seguridad operacional de la
aeronautica civil,

{1l En l2 Repiblica Bolivariana de Venezuela, las actividades: acronduticas
remuneradas sélo podran ser ejercidas por personal aerondutico de
nacionalidad venezrolana.

{1} El personal acronautico extranjero ressdente legalmente en la Repdablica
Bolivanana de Venesuela podrd  ejercer  labores aeronauticas
remuncradas siempre que tramite y presente fa VISA de trabajo
correspandients,

(k) Sin perjuitio del cumplimiento de las normas migratorias y laborales de
la Repiblica Bolhvariana de Venezuela, la Autoridad Acronddtica podra,
2n casos excepcionales, autornizar el emplec temporal remunerado da
personal asrondutico extranjero en operaciones de transporte adreo
comercial de acuerdo a lo establecido en RAV 121 y RAV 135, cuando
no exista en el pais personal aerondutico debidamente califlicadn, por
un térming o mayor die seis (6) meses, pudiendo ser renovado cuando
circunstancias especiales asi o regquieran,

(1) Ei-Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas del Instituto Nacional de
Apronautica: Civil (INAC) designard a los pilotos con  Licenca de
Instructor dé Vuelo o Instructor de RPA vigente gue se desempafiaran
como examinadores de vuelo en los casos que asi lo determine esta
Regulacidn, a los fines del otorgamiento de Licencias o habilitaciones.
Asi como los Técnicos de Mantenimiento de Acsronaves (Nivel 11D y
Controladores de Transito Adreo vigentes gue se desempenaran como
oxaminadores en |as areas comespondientoes

Nota: La Autoridad Aerondutica podrd designar un inspector de
operaciones alre en caso de gue no haya instructores de wvuelo
acreditados on las competencias correspandientes de as asronaves gue
efectiian operaciones a nivel naclonal, ¥ certificard que el aspirante
cumple, mediante prusba practica de veelo y acta correspondiente, el
entrenamiento practico para la obtencién de una nueva habilitacidn. De
o contrario 5o deberd cumplir con lo concermente en la seccion 60.56
de la presente reguiacidn.

(m} La Autoridad Aeronautica podra expedir para vuelos de entrenamiento,
experimentaies o para vuelos especiales realizados sin remuneracion y
que no fransporten pasajeros, una habilitacion de clase o de bipo
especial al titlar de la licencia. La validez de dicha autorizacion estd
limitada al tiempo necesarnio para realizar el vuelo de que se trate.

{n} El Personal Aerondutico activo o en situacion de retiro, de la Fuerza
Armada Nacional o Policiales, que aspiren a la obtencidn de licencias o
habilitaciones (certificadas para operaciones civiles), le podran ser
reconocidos, sin peruicio del cumplimiento de. las  exigencias
reguerdas en cada caso, los requisitos de conpoimienbo, experiencia

¥ pericia acreditados mediante la presentacon del titulo, diploma o
certificado, seqin corresponda dentro de un periodo no mayor a dooe
(12} meses, quie hayan cbtenido en instituciones | organismas militares
o paliciales reconocidos la Autordad Acronautica Venerolana.

Nota: Los aspirantes que realicen la solicitued previamente descrita,
pasados os 12 mases de estar en situacion de retiro, deberan acroditar
un curso de nstruccion tednica ¢ practica en un centro de instruccidn
certificado por la autoridad asrondutica.

{0} Después de ocurrido: un accidente de awacion, todo  personal
aerondutico poseedor de una licencia y/fo habiltacion qgue estd vinculado
al hecho, gueda suspendido de su actividad aeronautica, hasta
completar 1a prueba de pericia correspondiente emitida por parte de la
autoridad aeronautica y cumpla con o estipulado en @ Regulacion
Aeronautica Venezolana 67 (RAYV 67} respectivaments.

p) Bl titular de una fieencla que ba camblado su domiclio o residenca, no
pusde epercer las atribuciones establecidas en la misma despuds de
tretnta (30) dias contados desde la fecha en gue efectud o cambio, a
menos que lo haya notificade al Area de Trabajo de Lcencias
Asronauticas.

(q) La renovacion de la(s) Lcencia(s), deberd realizarse dentro de un
perodo no mayor a 60 dias antes del vencimiento de lals) misma(s).
Nota: Se colocard la fecha de vencimiento ded documento renovisdo,
tomandeo on consideracidn el dia de su renovacion a un (1) afio. En caso
die olorgar o recuperar ena habilitacion, se igualara a la fecha de
vencimienio del tramite de renovacidn antes mencionasda,

SECCION 60.4 PROCEDIMIENTOS PARA LOS EXAMENES

{a) Exdmenes - Procedimientos generales: Los examenes establecidos en
esta Regulacion, se realizan en el lugar, fecha, hora y ante la persona
gueestablece la Autoridad Aeronautica, previo pago de los dercchos
aoronauticos cormespondientes.

(b} Exdmenes de conocimientos Ledricos:  Reguisitos previos v
porcentaje para aprobar:

{1} El solcitante a un examen de conocimientos tegncos debe:

(iy Demostrar gue ha completado satisfactoriaments  la
instruccidn tedrica y practica requerida por esta Regulacion
para la hcencia o habilitacion de gue se trale.

(il) ascreditar su  identidad mediante o documents  valido
apTopaca,

{27 La cafificacion minima establecida para aprobar es de B0%, excepto
para @l solicitante que aspira @ una boencia de Transporte de Linea

Adrea Avion o Helicoptero, ¥ la licencla de Instructor de Vuelo en
cualguiera de sus categorias, la cual serd de 90%.,

(3} En caso de que un solicitante no apruebe el examen de canocimientos
tedricos puede solicitar una repetcion del mismo de la  siguiente
forma:

(i) Quince (15) dias habiles después de la fecha del examen
antenor, tomando su cita y cancelando los  derechos
asronduticos correspondientes.

(i} Antes de quince (15) dias habiles, si el solicilante presenta
una constancia firmada por una persona calificada para
impartic instruocoon de  conaocimientos ledricas- © por  wn
centro de instruccion autorzado parel INAL, @n la que conste
que ha rechido suficente  instruccidon  complementaria,
tomanda su cita y cancelando los 05 asronauticos
correspondientes,

{4) En caso de gue el postulante no apruebe un examen de
cunocimientos tedricos en tres (03) oportunidades, deberd retormar a
uwn centro de instruccion autorizado, para recibir un curso  indcial
tedricn apropiado.

(5} La persoma gue participa en un examen de conoomientos [eoricos o
P
(i} Efectuar practicas gque demuestren deshonestidad en los
conocimientos propios, como por ejemplo coplar y usar
informacidn para procurar respuestas que satisfagan a la
Adtaridad Aerondutica.

(i) Sacar de la sala intencionalmenta el formulano del examen
de conpcimientas tedrcos, darlo a otra pesona, o recibink
de oira porsong,

(i) Proporcionar o recibir ayuda  durante e examen.

() Utitizar cualquier material o ayuda no permitida durante al
ExaErThen.

Mota: A la persona gue cometa los actos descritos en & literal B numeral
5 de esta seccidn, le serd suspendido y retirado ef formudario de! examen, y
no podra participar en un nuevo examen hasta transouwrmdo un (1) afo de ta
feecha diel antorkor.

(6) La valider del examen de conocimientos tedricos sord de doce (12}
meses, contados a partir de la fecha de aprobacion del misma,
transcurrido este plazo el examen tedvico deberd ser repetide en su
totalidad.

SECCION 60.5 REQUISITOS PREVIOS PARA LA EVALUACION

PRACTICA, APLICADA POR LA AUTORIDAD AEROMAUTICA

Para rendir una evaluacidn practica para el otargamiento de una licencia, o

para una habiltacion, el solicitante debe:

{a) Haber aprobado el examen de conocimientos teoncos requerido por la

Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la pruata de pericia en vuelo, transcurrido este plaro el
examen deberd ser repetido en su totalidad.

{b) Haber recibido a3 instruccidn ¥ acreditar la experiencia aplicable vigente,
en un lapse no mayor a noventa (20) dias precedentes al ditimo voelo,
en caso de los aspirantes que optan por una licencia de Pilobo, prescrita
en esta Regulacidn Aerondutica Venezolana.

{c) Estar en pasesion del certificado médico aeconauhico vigente ¥ apropiado
a la licencia,

(d) Reunir @ requisito de edad para @l otorgamiento de la licencia o
solicita.

CAPITULO B
LICENCIAS

SECCION 60.6 LICENCIAS PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION
PILOTOS
{a) Seestabiecen las sigulentes Licenclas:
(1) Alumno Piloto.
{2) Piloto Privado - Avion.
(3) Piloto Comercial - Avidn.
(4) PFiloto Transporte de Linea Adrea - Avidn,
(5) Miloto Privado - Helicdpteros,
{B6) Plote Comercial - Helicoptero.
{7} Piloto Transporte de Linga Adrea - Helicgptera,
(8) Piloto de Globo Libre.
{9) Pilota Comercial de Globe Libre,
{103 Piloto de Ultraligero.
{11} Piloto Comercial de Ultraligeso.
(12) Piloto de Planeador.
(13) Piloto de Dirigible.
(14) Pilowo Camercial de Dhrigible
(15) Piloto RPA Ala Fija
(16) Biloto RPA Ala Rotativa
{17) Provisional de Entrenamiento.
{18} Instructor de Vueho Avidn.
(19) Instructor de Vuelo Helicdpters,
20} Instructor de Ghobo Libre.
(21} Instructor de Vuelo Ultraligera.
(22) Instructor de Vueio de Planeador.
(23} Instructor de Vuelo de Dirgible,
(24) Instructor de Vuelo RPA Ala Fija.
(25} Instructor de Vuelo RRPA Ala Rotativa.
(26} Examinador de Vuelo,

SECCIOM 60.7 LICENCIAS PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION
DE VUELDO QUE NO SEAN PILOTOS
(a) Se establecen las siguientes licencias:

{1} Mecanico de a Bordo,

{2)  Tripulante de Cabina,

SECCION 60.8 LICENCIAS PARA EL PERSONAL QUE NO
PERTENEZCA A LA TRIPULACIOM DE VUELO
(a) Se establecen ias siguientes licencias:
{1} Alumno Controlador de Transito Adrea,
(2] Controlador de Transito Adrec.
{3) Examinador de Controlador de Transito Adreo.
(4) Alumno QOperador de Estackan Asronautica.
{5) Operador de Estacion Aeronautica.
{6) Despachador de Vueelo.
(7)) Técnico en Mantenimiento de Asronaves.
(8) Examinador de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves.
{91 Instructor de Vuelo Instrumental Simulado

6.874 Extraordinario
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CAPITULD C
REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS

SECCION 60.9 REQUISITOS GENERALES PARA TODAS LAS

LICENCIAS DE PILOTOS

(a) Ser venerolano o nacional de un Estado gue otorgue tratamiento
reciproco para ctorgamiento de licencias a los venezolanos.,

(b) Hablar, leer y escribir el idioma castellano,

(c] Haber aprobado los estudios de educacion secundaria o su equivalente.

(d) Poseer el certificado médico asronautico vigente, aproptado al tipo de
licencia. Seqgin ko indica la Reguiacion Asrondutica Venerolana 67 (RAV
67).

(e) Demostrar ante la Autordad Aerondutica, mediante una evaluacion, el
nivel de competencia linguistica minimo requerido en el idioma inglés,
para @l caso gue aplique, 8n caso de no cumplir con este requisito, se
colecara en la Licencia la restriccion Inherente.

SECCION 60.10 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

ALUMMNO PILOTO

(a) Edad minima de diecisiete (17} aftos.

(B) Presentar autorizacidn notariada de los padres o representantes, s es
menor de edad.

{c) Estar inscrito en. un Centro de Instruccion Asronautico certificado por la
Autoridad Aercnautica.
(d) Posear un Certificado Médico Clase 2, wigente.

SECCION 60.11 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO PRIVADO DE AVION

fa) Edad minima de diecocho | 18) afos,

{h) Ser ttuiar de una licencia de Alumno Piloto.

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Privado de Awon, tednco v practico de

viuelo en wn Centro de Instruccitn Aerondutico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programatico establecido en
la RAV141, con las siguientes dreas de conocimiento:
(i} Aerodinamica, Sistema y Equipos de Aeranaves, Meteoroiogia, Derecho
Aerondutico, Navegacdn Visual, Unidades de Medida, Masa vy Centrado,
Performance, Radiocomunicacienes, Factores Humanos, Seguridad Aérea,
Supervivencia, Procedimientos Operacionales.,

(d) Haber compietado como minimo cuarenta (40) horas de vuelo en un
Centro de Instruccion Certificado por la Autoridad Asronautica, de las
cuales valnticinco (25) horas, de vuelo en avion con doble mandg, con un
instructor de vuelo autorizado, ademas, diez (10) horas, como minimo de
vuglo solo en avidn bajo la supervision de un Instructor de wvuelo
autorizado, Incluyendo de cinco (%) horas de vuelo de travesia solo y por
lo menos, un vuelo de bravesia de un minimo de 270Em (1508M),
durante el cual habra efectuado aterrizaje comploto en dos (2)
aergdromos diferentes,

(e} El solictante debe demostrar su capacidad do pericia para ejecutar, como
piloto al mando de una asronave de categoria avian, los procedimientos y
maniobras descritos en literal d de esta secodn, con un grado de
competencia aproplado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
confiere a sy titular; asi como las sigulentes dreas de responsabilidad:
reconocimiento ¥ gestion de amenaras Yy errgres, pilotar la aeronave
dentro de sus imitaciones, ejecutar todas las maniobras con suavidad v
précision, demostrar buen julcio ¥ aptitud para el vuelo, aplicar los
conocimientos aeronauticos y dominar la atronavie en todo momento de
mpdo que esté asegurada la ejecucion.

(1} Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente,
(g) Haber aprobado la evaluacion edrica y practica correspondients,
aplicada por la Autondad Asronautica,

SECCION 60.12 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO COMERCIAL DE AVION
(#) Edad minima de dieciocho (18) afics.
(b} Ser titular de una licencia de Piloto Privado Avidn o licencia de Alumno
Mioto
(¢} Haber aprobado un curso de Pilpto Comercial de Awan Ledeeo y practico
de vuelo en un Centro de Instreccion Aerondutico certificado por la
Autoridad Asrondutica dentro de los dooe (12) meses precedentes a la
solicitud, de acuverdo o contenido establecido en la RAV 141, con las
siguientes dreas de conocimiento:
(i} Aerodindamica, Sistemas v Equipos de Aeronaves, Melsorologia,
Derecho Asronautics, Factores Humganos, Instrumiantos,
Radionavegacion, Procedimientos Operacionales, Sequridad Adrea.

() Haber completado como minimo doscientas (200} horas de vuelo por
reconocimiento de tiempo de wuelo, de las cuales al menos cen (100)
horas deben ser como peloto al mando, o ciento cincuenta (15%0) horas
de vuelo de instruccian en un Centro de Instruccién certificado por la
Aworidad Aerondutica, de las cuales setenta (70) horas deben ser como
piloto al mando; incluyendo para ambos casos veinte (20) horas de
viely de travesia solo vy por lo menos, un vuela de travesia de un
minimo de S40Km (300MM), durante & cual habra efecluado aterrizaje
complato en dos (2) acrddromos diferontes.  Adiconalmente, debera
cumplir con los  requisitos  exigidos para la obtencidn de la
habilitacion especial de Vuelo Instrumental, segon la seccion 60.57 de
esta AV,

(e} El salicitante debe demastrar su capacidad de pericla para ejecutar, como
piloto al mando de una seronave de categoria avidn, los procadimientos y
manicbras descrites en literal d de esta seccion, con un grado de
competencia apropiadc a las atribuciones: que la licencla de plloto
comercal confiere a su titular; asi eomo las sigulentes dreas de
responsabibdad: reconocimiento y gestion do amanazas y errores, pilotar
la aeronave dentro de sus limitaciones, ejecutar todas las maniobras con
suavidad vy precision, demostrar buen juicio vy apttud para &l vuelo,
aplicar los conodmientos aeronduticos y dominar la aeronave en todo
momento de modo que esté asegurada la ejecucidn,

(N Poseer un Certificado Medico Clase 1, vigente.

{g) Haber aprobado la evaluacidn tednca y practica aplicada por la Autoridad
Aprondutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.13 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA AVION

(a) Edad minima de veintiin (21) afos.

(b)) Ser tiular de una licencia de Piloto Comizrcigl Avian,

(c) Haber aprobado un curso de Transporte de Linea Aérea de Awvion
tegrico, en wn Centro de Instruccian Asrondutica certificado por a
AutordadAerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha dela solicitud, de acuardo al contenido programatico establecido
en la RAV 142, can las siguientes aéreas de conocimiento:

(1) Aerodinamica, Sistemas y Equipos de Aeronaves, Metearologia,
Derecho AeTonautico, Factones Humanos, Instrumentos,
Procedinmentas Operacionales,
Mota: Las Linecas Adreas certificadas por la Autordad Aeronautica,
podran dictar este curso a los Pilotos gue formen parte de su
organizacion, siempra y cuando lo tengan aprobado en su manual de
Capacitaciin.

(d) Tener una expenancia minima de wun mil guinientas (1500} horas de
vuelo en la categoria avidn, de las cuales quinientas {(500) horas deben
ser como piloto al mando. En elcaso de los Primeros Oficiates die Linea
Adrea, que no cumplen las quinientas (500) horas, como piloto al
mando, s2 le reconoceran las guinientas (500) horas bajo supervisson
sigmpre ¥ cuando se realicen y este® aprobado en e manual de
capacitacion de la empresa donde este optando al  ascenso.
Igualmente, de las un mil guinientas [ 1.500) horas de vuelo totales, al
menos trescientas. (300) horas debin sér an ASrONaves que reguieran
copiloto,de acuerdo a la RAV 91.

fe) El solicitante habtwd demostrado su capacidad de pericia para ejecutar
Ins procedimientos y maniobras sefalados en el literal d de esta
saccinn, con un grado de competenca apropiado a las atribuciones que
la hicencia de plobo de transporte de linea adrea categoria awvion
confiere a su titular, asi como las sigulentes areas de responsabilidad:
reconocimients y gestion de amenazas y ermores, controlar la acronave
por medios manuales con suavidad y precision en todo  momento
dentro de sus limitaciones, de modo que esté asegurada la ejecucion
con éxito de cualquier procedimiento o maniobea, pilotar ia asronave en
& modo de astomatizacion apropiado a la fase de vuelo y manfensrse
conscients del modo activo  de automatizacién, ejecutar en forma
precisa, procedimaentos normalkes, anormales y de emergencia en todas
las fases del vuelo, demostrar buen juicio y aptitud para- el vuelo,
Inciuyendo la toma de decisiones estructuradas vy el mantenimiento de
la conciencia de la situacidn v comunicarse de manera eficar con los
demas miembros de la tripulacion de vuelo y demostrar la capacidad de
ejecutar eficazmente los procedimientos en caso de incapacitacion de la

tripulacion, coordinacion de la tripulacion, includa la asignacidn de
tareas de piloto, cooperacion de A tripuiacion, adhesidn a los
procedimiantos operacionales normalizados (SOP) v uso de listas de
wverificacidn,

(M Poseer un Cesrtificado Médico Clase 1, vigente.

{g) Haber aprobado la evaluacidn tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Asrondutica en una aerbnave multimotor de acuerdo a o
establecida en la RAV 91, que requiera copiioto o un simulador de
vuelo nivel C o supenor sutorizado por la Autondad Aeronautica

{h) El solicitante halbwd demostrado a través de una prucha de pericia su
capacidad para mealizar, como pilloto al mando de acronaves 2n i@
categona apropiada gue regquieran  coplloto, lo  siguiente:  los
procedimientos previos al vuelo, que incluiran |la preparacion del plan
de vuelo operacional y la presentacidn del plan de vuelo requerido por
los servicios de transito aéreo, los procedimientos y  maniobras
normales de- vuelo durante todas sus fases, los procedimientos y
maniabras anormales y de emergenca relativos a fallas v mal
funcionamiento del equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y
célula, los procedimientos de coordinacidn de |la tripulacidn, v para el
casa de incapacitacion de alguno de sus membros, gque incluirdn la
asignacion de tareas del piloto, la cooperacion de los miembros de ka
tripulacidn v la utifizacidn de listas de verificacion.

SECCION 60.14 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO PRIVADO DE HELICOPTERO
{a) Edad minima de dieciocho (18) afios.

{b) Ser titular de una licencia de Alumno Piloto,

(c) Haber aprobado un curso de Piloto Privado de Helicoplen, tednico y
practico de wuelo en un Centro de Instroccidn Aerondutico certificado
por la Autoridad Aeronautica, dentro de los doce (12} meses
precedentes & la fecha de la soficitud, de acuerdo al contenido
programatico establecido en la RAV141, con las siguientes areas de
conoCimento:

(i) Aerodindmica, Sistema y Equipos de Acronaves, Meteorologia,
Perecho  Aerondutico, Navegacon Visual, Unidades de Mechda,
Masa 4 Centrado, Performance, Radibcomunicacianes, Facltores
Humanos, Sequridad Afres, Supervivencia, Procadimsentos
Operaconales.

(d) Haber completado como minimo cuarenta (40) horas de wvueio en un
Centro de Instruccidn Certificado, de las cuales weinticinoo (25) horas
de vuelo en helicdptern con doble mando, con un instructor de vuelo
autorizado, ademas diez (10) horas como minimo de vuelo solo en
helicoptern bajo 13 supervision de un instrucktor de vuelo autorizado,
Incluyendo cnco (5) horas de vuelo de travesia solo, v por lo menos,
un vuelo de travesia de un minimo de 180Km (100MM), durante ol cual
llevard a cabo aterrizajes en dos (2} puntos diferentes.

{e) El solictante debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar,
como pilcto al mando de una asronave de categonia helicdptero, los
procedimientos y manichras descritos en literal o de esta seccion, con
un grado de competancia apropiado a las atribociones que la licencla de
pilote privado confiere @ su btular; asi como las siguientes dreas de
responsatilidad: reconocimiento y gestion de amenaras y errares, pilotar
la agronave dentro de sus imitaciones, ejecutar todas las maniobras con
suavidad y precision, demostrar buen juitio y apttud para el vuelo,
aplicar los conocimientos asrcnduticos y dominar la asronave en todo
momento de modo que esté asegurada la ejecucicn,

(1Y Poseer un Certificado Médioo Clase 2, vigente,

fa) Haber aprobado una evaluacidn tedeica y practica aplicada por la
Autoridad Asrondutica o por guien ells delegue.

SECCION 60.15 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO COMERCIAL DE HELICOPTERO

{a) Edad minima de dieciocho (18) afios.

(b)) Ser titular de una licencia de Plloto Privado Hellctptero o licencia de
Alumno Pilota.
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{c) Haber aprobado un curso de Piloto Comercral de Helicoptero teonco v
practico, en wn Centro de [nstruccidn Aerondutico certificado por la
Autonidad Acronautica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
sobicitud, de acverdo al contendo establecido en la RAV 141, con las
siguientes areas de conocimiento:

(i) Aercdimamica, Sistemas y  Equipos de  Asronaves,
Meteorologia, Derecho  Aerondutico, Factores  Humanos,
Instrumentas, Radionavegacidn, Procedimientos Operacionales,
Seguridad Adrea,

{d) Haber completado como minimo cento cncuenta (150) horas de vuelo
por reconocimiento de tiempo de vueelo, de las cuales al menos sescnta
(60) horas deben ser como plilots al mando, o cen (100} boras de
nstruccion en un Centro de Instruccion certificado por la Autoridad
Apronautica, de las cuales treinta v cinco (35) horas deben ser como
plloto al mando; incluyendo para ambos casos diez (10) horas de vuelo
de travesia como piloto al mando v un vueelo de travesia durante el cual
s habird efectuado aterrizaje en dos (2) puntos diferentes,

Nota: En caso gue apligue, el aspirante deberd cumplir con los
requisitos exigidos para la obtencion de la habilitacidn especial de
Vuelo  lnstrumental, segin fa secoion 60.57 de esta RAY,

(&) El solicitante debe demostrar su capacidad de poricia para ajocutar,
como piloto al mando de una aeronave de categoria helicoptero, los
procedimientos vy maniobras descritos en literal d de esta seccion, con
un grado de competendca aprogiado a las atribuciones que la licencia de
piloto comercial confiere a su titular, asi como las sigulentes dreas de
responsabilidad; reconocimiento y gestiGn de amenazas y errores, pllotar
la asronave dentro de sus limitaciones, sjecutar todas las maniohras con
suavidad y precisidn, demostrar buen |wcio y aptitud para & vuelo,
aplicar los conocimientos aeronduticos y dominar |a agronave en todo
mamento de mode que estéd asegurada la ejecucian.

(N Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(g} Haber aprobado una evaluacidn tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.16 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA DE HELICOPTEROS

(a) Edad mirnima de veirtiin (21) afos.

() Poseer una Licencia de Piloto Comercial de Helictptero,

{c) Haber aprobado un curso de Transporte de Linea Adrea de Helicoptero
tedrico en un Centro de Instruccidn Aerondutica certificado por la
Autoridad  Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la solicited, de acverdo al contenido programatico establecido
20 la RAV 142, con las siguientes aéreas de conocimienio:

(1) Aerodinamica, Sistemas y Equipeos de Asronaves, Meteorologia.
Derecho  Asrondutico, Factores Humanos, Instrumentos,
Frocedimientas Operacionales,
Nota: Las Lineas Afreas certificadas por la Autoridad Aerondutica,
podran dictar este cursoc a los Pilotos gue formen parte de su
organzaciin, siempre v cuando lo tengan aprobado en su manual de
Capacitacidn.

(d) Poseer ia habilacion especial de Vuelo Instrumental,

(0] Poseer una experiencla minima de un mil {1000} horas de vuelo comao
Pioto Comercigl de Helicoper, de las cuales doscientos oncuenta
(250) horas deben ser como piloto @l mando. En @l caso de los
Primeros Oficiales de Linea Aérea, que no cumplen las doscientos
clmcuenta (250) horas, como puuln al mando, @& le reconoceran las
doscientns cincuenta (250) horas bajo supervisidn, siempre y cuando
esté incluido, explicado y aprobada en el manual de capacitacitn
de la empresa. Iguaimente, de las un mil (1.000) horas de vucko
ttales, al menos doscientas (200) horas deben ser an Asronaves gue
requieran comlotn, de acuerdo ala RAV 91,

(1 El solicitante hatwd demostrado su capacidad de pericia para gjecutar
los procedimientos y maniobras sefialados en el literal d de esta
seccion, con un grado de competencia aproplado a las atribuciones que
ia liwencia de piloto de transporte de linea adrea categoria helicoplero
conflera a su tiukar, asi como las siguientes areas de responsabilidad:
reconocimiento y gestion de amenazas y errores, controlar ia aeronave
por medios manuales con suavidad y precision en todo momento
dentro de sus limitaciones, de modo que esté asegurada la ejecucion
con exito de cualguier procedimiento o maniobra, pilotar la aeronave en
&l modo de automatizacién apropiado a la fase de vuelo ¥y manbenerse
conscienta  del modo activo de autpmatizacion, ejecutar en forma
precisa, procedimientos normales, anormales y de emargencia en todas
las fases del vueio, demostrar buen juicio y aptitud para el wvuelo,
Incluyendo la toma de decisiones estructuradas y el mantenimiento de
la concienca de' la situacion y comunicarse de manera eficaz con los
demds miembros de-la tripulacion de vuelo v demostrar la capacidad de
efecutar elicazmente los procedimientos en caso de incapacitacion de la
tripulacion, coordinacion de la tripulacion, incluida la asignacion de
tareas de piloto, cooperacidn de la tripulacidn, adhesion a los
procedimiontos operacionales normalizados (SOP) y uso de listas de
warificacion.

(a) Posesr un Certificado Médico Clase 1, vigente.

(h) Haber aprobado una evaluacion tedrica y practica aplicada por la
Aurtoridad Acrondutica o por gquien efla delegue. La evaluacion practica
so realizard en la aeronave o en un simulador de vuelo de Nivel C o
supenor autorizado porla Autoridad Asrondutica,

SECCION 60.17 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO INSTRUCTOR DE VUELDO PARA AVION O HELICOPTERO

{2) Edad minima de weintiGn (21) afos.

(b)) Ser titular de wuna Licencia de Piloto Comeroal o de Piloto de Transposte
di Liriea Adrea de Avion o de Helicoptiro, seguan sea of casa.

{c) Tenrer wna expersencia minima de qumientas (5007 horas de- vealo
totales, de las cuales cien (100) horas deben ser como piloto al mando
en la categoria, clase o tipo de aeronave en la cual aspira impartic
Instrisccidn.

{d) Constancia de haber agrobado un curso tedrico y praction de Instructor
de Yuelo en k5 categoria para la cual opta la licencia, en un Centro de
Instruccion Aerondutico certificado por la Autoridad Aeronautica dentro
de los doce [(12) meses precedentes @ la solicitud, de acuerdo al
tontenido rogramatico establecido en la RAY 141, con las siguientes
atreas e conocimisnto:

(i) Pefigros que conlieva la Simulacion de Fallas y Defectos en la
Aeronave durante e Vuelo y Adminstracion de la Ensefanza.
MNota: El aspirante debe haber aprobado un curse de Inductdn docente

{=)

n

(ay
(h)

de acuerdo al contenido programadticn estableckdo en la RAV 341,

Haber completado como minime treinta (30) horas de vuelo para la
certificacitn inicial que se aspira, de las cuales veinte {20) horas serdn
técnicas y practicas e Instrucccn de vuelo, ¥ diez (10) horas seran de
Instrucchon de vuio por instrumentos,

Mota: Para | otorgamiento de nuevas habilitaciones = aspirante
deberd cumplir con los requisios exigides en la seccidn 60.56 de la
presents FAWY,

Ei sodicitante habra demostrado su pericia, con respecto a la categona v
clase de asrcnave para la gue desea obbener las atnbucionos de
instructor de vuelo, su capacidad para ensefiar aquellos aspectos en los
que tengs que proporcionar instruccion en vuelo, gue incluirdn la
nstruccion previa al vuelo y después del vuelo, asi como ambién la
nstruccidn tedrica que correspanda.

Posesr un Centificado Médico Clase 1, vigente.

Aprobar una evaluackin tedrica y practica aplicada por la Autoridad
Asrondutica o por quien clla delegue, en la categoria, clase y bpo de
asronave an ka cual aspira imparnic instruccion.

SECCION 60.18 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE GLOBO LIBRE

(a)
)
(z)

()

(e}

{n
]

Edad minima de digciocho (18) ancs.
Ser titwlar de una licencia de Aumno Piloto,
Haber Aprobado un curso tedrico y practico en un Centro  de
Instruccion certificado por fa Autoridad Aseronautica, dentro de los doce
{12} meses precedentes a la fecha de la solidtud, de acuerdo al
cantenido programation establecdo on la RAV 141, con fas siguentes
afraas de conocirmisnio:
(1) Derecho Acrondutico, Conocimients General de las Aeronaves,
Performance y Planificackdn de Vueelo, Factores Humanos y
Principios de Manejo de Amenazas y Errores, Meteorologia,
Nauegacm Visual, Procedimientos Operacionales, Seguridad

Haber mmpier.adc come minimo diecisdis [16Y boras de vuelo, de las
cuales por lo menos quince(15) horas sean de doble comando vy una
{01) hora de vuelo solo, que incluirdn por o mends, ocho (08)
BSCENSIONES Yy atorrizajes.

El solicitante habra demostrado su capacidad de pericia para ejecutar
coma piloto al mando de un globo libre los procedimientos ¥ manicbras
descritos en el literal d de esta seccign con un grado de competencia
apropiado a las atnbuciones gue la licencia de plloto de globo libre
confiers a su titular, asi como las siguientes dreas de responsabilidad:
reconocimento.y gestidn de amenazas y errores, manejar & giobo libre
denbro de sus limitacones, ejecutar todas las maniobras con suavidad
precisicn, demostrar buen juicio y aptitud pasra el vuelo, aplicar los
conocimientos aeronauticos v daminar el globo libre en todo momento,
de modo gue nunca haya serias dudas en cuanto a la ejecucion de
algin procedimients o maniobra,

Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente,

Haber aprobade una evaluacidn tedrica vy practica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por guien eila delegue.

SECCION 60,19 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO COMERCIAL DE GLOBO LIBRE

(@)
(b]
(<)

()
(e}

(f
{a}

Edad minima de diecoocho (18) afos.
Ser titular de Licencia de Globo Libre.
Haber aprobada un curso tedeico y practico de piloto comerdal de glaba
ibre, en un Centro de Instrucckon  Aerondutico. osrtificado por la
Autoridad Avrondutica, dentro de los doce (12} meses precedentes a la
fecha do la solcitud, de acuerdo al contenido programatico estabilecido
en [a RAY 141, con ias siguientes aéreas de conocimuento:
{i} Derecho Aerondutico, Conocimiento General de Las Aeronaves,
Performance y  Planificacdn de Vuelo, Factores Humanos y
Principlos de Manejo de Amenazas y Errores
Meteorologia, Navegacidn Visual, Procedimientos Opevacionales,
Haber completado como minimo setenta y cinco (75) hosas de vaein,
que incluyan por ko menos treinta (30) nsamientos ¢ ascensionss,
El solicitame habrd demostrado su capacidad de pericia para ejocutar
como piloto al mando de un globo libre los procedimientos y maniobras
descritos en el literal d de esta seccion con un grado de competencia
apropiado a las atnbuciones que la licencia de pilolo comercial de globg
libre confiere a su  ttular, asi como las  siguientes dreas  de
responsabilidad: reconocimienta - gestion  de amenazas vy errones,
manijar el globo kibre dentro de sus limitaciones, ejecutar todas las
maniobiras con suavidad y precision, demostrar buen juicio v aptitisd
para el vuelo, aplicar los conpcimientns asronauticos ¥ daminar e glabo
librg ‘en todo momento, de modo que nunca haya serias dudas en
cuanto a la ejecuciaon de algun procedimients o maniobra.
Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigente,
Haberam:hmuuuavaluadthmﬁlﬂvﬂimcamaw a
Autoridad Asronautica © por quien ella delegue,

SECCION 60.20 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
INSTRUCTOR DE GLOBO LIBRE

[

{8y
{e)

i)

(el
L3

a)
()

Edlad minirma de veintion (21) afios.

Sor {itular de una Licencia de Piloto Comercial de Globo Libre,
Acreditar como minimo ciento cincuenta [ 150) horas de wicks @n giobo
libre, que incluyan por o mennos cincuenta (50) lacamientos ¢
ASCENSIONES.
Haber aprobado un curso tetrico ¥ practico de Instructor de yuslo de
Globo Libre en un Centro de Instruccicdn Aeronautico certificado por la
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
fecha de la solicitud, de acuerdo al contenido programaticn establecido
en la RAV 141, con las siguientes aéreas de conockmiento:

{1) Peligros que conlleva la Simulacion de Fallas y Defectos en la

Asronave durante ol Voelo y Administracidn de la Ensefanza.
Nota: Fl aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn docente
de acuerdo al contenido programatico establecido en la AV 141,
Haber completado como minimo veinte (20) horas de vuelo beonicas v
practicas de instruccidn para la certificacian inicial que se aspira.
El solicitante habra demostrado ante la  Autoridad Aerondutica su
habiiidad para suministrar instreccidn en vuelo en las dreas de formacian
que cormespondan a un piloto de globo libre, con al suficiente grado de
pericia que garantice la cabdad de la instruccion.
Poseer un Certificado Médico Clase 1, wiaente,
Haber aprobado una evaluacon tedrica y practica aplicada por  la
Autoridad Aerondutica o por guien ella delegue.
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SECCION 60.21 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE ULTRALIGERO

{a)
(b)
(<

(d}

(e}

(n
fa}

Edad minima de dieciocho { 18) afos.
Ser tular de una icencia de Alumng Piloto.
Haber aprobado un cursa tedrico y practico de Piloto Ultraligero en un
Contre  de Instruccion Aercndutico  certificado por la Autonicdad
fAarondutica, dentra de los doce (12) meses procedentes a la solicitud,
de acuerdo-al contenido programatico establecido en la RAV 141, con las
sigulentes aéreas de conocimiento:
(i) Aercdindmica, Meteorologis, Derecho, MNavegacdn Visual,
Linidades de Medida, Masa y Centrado, Radiocomunicacion,
Factores Humanos, Comportamients de Ultraligero, Seguridad
Agrea,
Haber completado como minimo diecissis (18} horas de vuelo, de las
cuales por lo manos diez (10} horas secdn doble comando y seis (B)
horas de vuelo solo, gue incluiran dier (10} despegues y aterrizajes,
una {1) travesia de treinta (30) minutos y tres {3) aterrizajes fuera det
campo en el que se ha recibido la instrucciin,
El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para epecular,
camo pilota 3l mando de una asronave ultraligero, los procedimientos ¥
maninbras descritos en ol literal d de esta secoidn, con un grado de
competenda aproplado a las atnbuciones que la licencia de pilote de
ultraligero confiere a su titular y asi o0mMo jas siguienies arcas de
responsabiidad; reconocimiento ¥ gestion de amonasas ¥ errores Y
gestidn de los riesgas, pilotar la peronave dentra die sus limitaciones,
ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision, demostrar buen
jicio y aptitud para ef vuelo, aphcar los conoomientos asrondubicos y
dominar la aeronave en todo momento de modo que esté asegurada 3
ejecucion,
Paseer un Certificado Médico Clase 2, wvigente.
Habes aprobado la evaluackin tedricha vy practica aplicada par la
Autnridad Acrondutica o por quien ella delogue,

SECCION 60.22 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO COMERCIAL DE ULTRALIGERO

{a)
(L)
{ch

L}

{e)

(n
(2)

SECCION 60.23 R

Edad minima de dieciocho (18] afios.
Ser titular de una Licencia de piloto de Uitraligera.
Haber aprobado un curso tedrico y practico de piloto comercial de
Uitraligero en un Centro de Instruccian certificado por la Autoridad
Agronautica, dentra de los doce (12) meses precedentes a ln fecha oe la
soficitud, de acuerdo al contendo programatico. establecide en la RAV
141, con las siguientes acreas de conocimienio
(1) Aerodinamica, Meteorologia, Navegacon Adrea, Componentes
del Ultraligero, Derecho Aerondutico, Mavegacion Visual, Umidades
de Meodida, Masa y Centrado, Radiccomunicacion, Factores
Humanos Comportamienta  de  Ultraligern,  Procedimigntos
Operacionales.

Haber completado como minima sesenta (60) horas de vuelo, que de
las tuakes weinte (20} horas de vuelo solo, incloyendo cien (100
despegues v atermrajes, dier (10) travesias de trenta (30} minutos
cada una ¥ veinte (20) aterrizajes Tuera del campo en el que se ha
riecibido la instruccicn,

B sclicitante debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar,
como pilotp al mando de una aeronave ultraligern, los procedimientos v
maniohras descritos en el fiteral d de esta seccién, con un grado de
competencia apgroapdado a las atnbuciones que la boencia de piloto
comercial de ultraligero confier2 a su titular v asl como las siguientes
dreas de responsabilidad: reconocimiento o gesticn e amonacas v
erfores ¥ gesbion de los rlesgos, pilotar la aeronave dentro de sus
fimitaciones, ejecutar todas las maniobras con swawdad y precision,
demastrar buen juicio v aptitud para & voelo, aplicar los conocimientos
agronauticos y dominar |a asronave en todo momento de modo gue
esté asegurada la ejecucion.

Poseer un Certificado Médico Clase 1, vigents.
Haber apmobado la evaluacidn tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aeronautica o por quien ella delegue,

PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

EQUISITOS
PILOTOD INSTRUCTOR DE ULTRALIGERD

(a)
(b)
(3]

)

(e}
(1]

(3]
{h)

Edad minima.de veintiim (21) afios,
Ser titular de una licencia de Pilato comercial de Ultraligero,
Tener una experiencia minima de doscentas {200) horas de vueslo en
Uitradigero.
Haber aprobado un curso tedrico y practico de Instructor de Vuedo en
un Centro de Instrucoion cerificado por la Autoridad Asronaubica,
dentro de los doce (12) meses precedentes a 13 solicitud, de acuerdo al
contenkdo programatico establecido en la RAV 141, con las siguientes
aéreas de conocimiento:

(1) Peligras que confleva la Simulacidn de Fallas y Defectos on la

Aeronave durante el Yoelo y Administracion de la Ensefianga,
MNota: El aspirante debe haber aprobado un curso de inducoign docents
de acuerdo al contenido programatico establecido on la RAV 141,
Haber completado como minimo veinte (20) horas de vuelo técnicas y
practicas de instruccion para la certificacion inldal que se aspira,
El solicitante habrd demostrado ante la Autoridad Asrondutica su
habilidad para suministrar instruccidn  en vuelp en las areas de
formacion que correspondan a un piloto de aeronave uitraligers, con e
suficiente grado de pericia gue garantice la calidad de 18 instruccssn,
Posaer un Certificado Médico Clase 1, vigenta,
Haber aprobada la evaluacidn tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aercrautica o por guien ella delegue.

SECCION 60.24 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE PLANEADOR

(a)
)]
(e

Edad minima de diecisiete (17 afos.
Ser titukar de una licencia de Alumno Piloto.
Haber aprobada un curso tedrico ¥ practico de Piloto Plansador en un
Centro de  Instrucckdn  Aerondutico  certificado por  la  Autoridad
Aeronautica, dentro: de  los doce (12) meses precedentes a la
solicitud, de acverdo al contenido programatico establecido en la RAV
141, con |as siguientes adreas de conocimiento:
{1} Aerodindmica, Conocimiento General de las  Asronaves,
Meteorologia, Derecho Asrondutico, Navegacion  Visual,
Performance ¥ Planificacién  de wvuelo, Factores Humanes y
Principios De Manejo de Amenazas y Errores, Principios de Vuelo,
Procedimientos Dperacionakes,

(d)

(e}

4]
(a1

Acceitar veinte (20) vueios salos en planeador, incluyendo vuelos en
los cuales haya realizado virajes de trescentos sesenta (360°) grados,
El solicitante habra demostrado su capacidad de pericia para ejecutar,
como piloto al mando de un planeador jos procedimisntos y maniobras
descritns en el literal d de eta seccldn, con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones gue la licencia de piolo de planeador
confiere a su titidar, asi como las stiguientes dreas e responsabilidad:
reconocimiento y gesbon de amenazas y errores, (sotar of planeados
dentro de sus limitaciones de emplec, ejecutar todas las maniolras oon
suavidad y precision, demaostrar buen juicio ¥ aptitud para el vuelo,
aplicar los conocimientos aeronauticos y dominar e plancador en toda
momento de modo que nunca haya serias dudas en cuanto a la
ejecucion de algin procedimiento o maniobra,

Poseer un Certificado Médica Clase 2, vigente.

Haber aprobado la evaluacion tedrica y practica aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.25 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
INSTRUCTOR DE VUELO DE PLANEADOR

(a)
b
(<]
(d)

(e}
{n

(g}
]

Edad minima de vention (21) afios.
Ser titwlar de una licencia de Piloto de Planeador.
Tener experiencia minima de sesenta (60) vuelos sobos en planeadar,
Haber aprobado wn curso  tedrico Yy  practeo de  instructor de
planeador &n un Centro de Instruccion Asrondutico certificado. por 1a
Autoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses precedentes a ia
solicitiud, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la RAV
141, con las siguientes adreas de conocimiento:
(i) Peligros que conlleva la Simulacidn de Fallas v Defectos en ia
Aeronave durante-al Vuelo y Adminkstracian de la Ensefianza.
Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn docente
de acuerdo al contenido programatico establecido en la RAV 141.
Haber completado como minimo veinte (20} horas de vuslo técrnicas y
practicas de instruccion para ka certificackdn inicial que se aspira.
El solictante habed demostrado ante la Autoridad Aerondutica su
habilidiad para suministrar instrucckdn en vuelo en las dreas de formacidn
gue correspondan a un piloto.de planeador, oon el suficente grado de
pericha que garantice la calidad de la instrsccidn,
Poseer un Certificado Madico Clase 2, vigente,
Haber aprobado la evaluacidn tedrica y prachca aplicada por la
Autoridad Aerondutica o por guien ella delegue.

SECCION 60.26 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO DE DIRIGIBLE

(a)
(L]
()

)

{e)

()
(g}

Edad minima de veintiin (21) afios,
Ser titular de una Licencia de Alumno Proto.
Haber aprobado un curso tednico y practico en un Centra de Instruccidn
reconockda, dentro de los doce (12) meses precedentiss a fa solcitud, e
acucndo al contenido programatico establecido en |a RAVIGL, con las
sigulentes dreas de conocimento:
(1} Acrodinamica, Sistema y Equipos de Asronaves, Meteorologia,
Derecho Aeronautico, Navegacion Visual, Unidades de Medida,
Masa y Cemtrado, Pedormance, Radecomunicacionss, Factores
Humanos, Seguridad Aérea, Supervivenca, Procedimientos
Operacionales,
Haber completada como mimima vainticinco (25) horas de vuelo, de las
ruales tres (3) horas =eran de instruccrdn en voelo de travesia en un
dingible, que comprenda un vuelo de travesia de por I menos 45Km
(25MM), ando (5) despegues y oinco (5) aterrizajes hasta la detencidn
completa en un acrddromao v cnce (5) haras como piloto @ cargo de las
Tunciones dal piloto al mando bajo la supervisidn del piloto al mando,
Bl solicitant2 debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar,
como piloto al mando de una aeronave de categoria dirigible, los
procedimientos ¥ maniobras descritos en literal d de esta seccidn, con
un grado de competencia apropiado a las abrbuciones que la licenca de
piloto dirigible confiere a su titular; asi como las sigulentes areas de
responsabilidad: reconocimiento y gastidn de amenazas y errores, pilotar
la seronave dentro de sus limitaciones, ejecutar todas las maniobras con
suavidad y precision, demostrar buen juicio y apbtud para el vuelo,
aplicar los conocimientos aeronauboos ¥ dominar la aeronave en todo
momento de modo que esté asegurada la ejecucion.
Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.
Haber aprobade |3 evaluacion tedrica y prdctica aplicada por |a
Autondad Asrondutica o por guien 2lila delegue.

SECCION 60.27 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO COMERCIAL DE DIRIGIBLE

(a)
(b)

(<)

(d)

(e

{F
(ak

Edad minima de dieciocho [ 18) afos.

Sar titular de una licencia de Pilpto Privado de Dingibla o licencia de
Alumng Pilato.

Haber aprobado un curso de Piloto Comerdal de Dirigible tedrico y
practico de vuelo en un Centro de [nstruccidn Asronautico cerbficado
por la Autoridad Aerondutica dentro de los doce (12} meses precedentes
ala solictud, de acuerdo al canterdde establecido en la RAV 141, con las
shguienles dreas de conocimiento:

(i) Aerodindmica, Sistemas y Equipos de Asronaves, Meteorologia,
Derecho  Aeronauticn, Factores Humanos,  Insbrumentos,
Radipnavegacion, Procedimientos Operacionales,  Sequridad
Adroa,
Haber completada como minima cincuents (503 horas de vuelo, de las
cules treinta (30) horas serdn como piloto 8 mando o piloto al mando
con supervisidn en dirigibles, induyendo no menos de diez (10) horas de
vl de travesia. Adiconalmenta, deberd cumplir con los requisitos
exigidos para la obtencidn de la  habilitacion especial de Vuelo
Instrumental, sagun la seccidn 60.57 de esta RAV.
El solicitante debe demostrar su capacidad de pericia para ejecutar,
como pllota 8l mando de una aeronave de calegora dirigible, los
procedimientos y maniobras descritos en iteral d de esta secckon, con
un gradt de competencia aprogrado @ las atnbuciones gque [a licencia de
piloto comercial confiere a su titular; asi como las siguientes arcas de
responsabilidad: reconocimiento v gestitn de amenacas v ermores, pilotar
la aeronave dentro de sus limitadiones, ejecutar todas las maniobras con
suavidad y precisidn, demostrar buen juicio v aptitud para el vuwelo,
aphcar los conoCimientos aercnauticos y dominar |a aseronave en todo
moamento de modo que esté asegurada la ejecucion.
Paseer un Certificado Médico Clase 1, vigente.
Haber aprobado una evaluacion toedrca vy practica splicada por la
Autoridad Aeronautica o por gquien ella delegue.
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SECCION 60.28 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
INSTRUCTOR DE VUELO DE DIRIGIBLE

{a) Edad minima de veintiin (21) afios.

(b} Ser titular de una licenca de Piloto de Dingibie.

fc)

Tener una expenencia minima de cento cincuenta [150) horas como
pilato de dirigible.

(d} Habwr agrobado un curso tedrcn de metodoloma de b ensefanss en

{e)

in

un Centro. de Instfruccion  certificado  por I Autondad  Acrondutica,
dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de acuerdo al
comenido programatico estabilecido en la RAY 141, con las siguisntes
adreas de conocimiento:

(1) Peligros gue conlleva fa Simulacion de Fallas y Defectos en la
Aeronave durante @& Vuelo y Administracion de la Ensefiana.
Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccion docente:

die acuerdo al contenido programatico establecido en la RAV 141,

prachicas de mstruccion para la certification iniclal gue se aspira.
Posaer un Certificado Madico Clase 1, vigente.

{q) Haber aprobado la evaluacion teonca y practica aplicada por la

Autovidad Acronautica o por quien ella delague.

SECCION 60.29 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA
PROVISIONAL PARA ENTRENAMIENTO

{a) Ser posecdor del certificado médico vigente comespondiente.

(b) Sar poseedor de wna licencia de piloto en cualguiera de sus categorias.,

(c)

Haber permanecido por un periodo superior a tres (3) meses sin ejercer
las atribuciones conferndas por todas las hahilitaciones otorgadas en su
licencia,

(d) Esta licencia lendrd una wvigenca de cento veinte (120) dias o

cuatro (4) méses, Durante este periodo el solicitante debe obtenes 1a
lcencia definitiva,

MNota 1: En caso que @ aspirantg no logre obtener & hcenda definitiva
en &l plaro de tempo correspondients, s2 hard una extonsién de la
licenca provisional y debera completar el entrenaméento inicial de
acusrdo a lo establecido en la seccidn 60.56, para @ habdnacidn
correspondienta & reactivar.

MNota 2: Pard ns casos de convalidacion de licencia se otorgara una
koonca  provisional de entrenamiento para realizar @ prueba practica
porrespondiente, a5 como el entrenamianto pertinemte, S aplica.

Nota 3: Para los casos de personal serondutico en situacion de retiro,
de la Fuerza Armada Macional o Poboiales; se olosgard una hoenda
provisional de entrenamienta para realizar & proeba  practica
correspondiente, asl coma el entrenamiento pertinents, si aplica.

SECCION 60.30 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
EXAMINADOR DE VUELO y RPA

[a)Edad minima de veintitn (21} afins,

(B Ser titular de ona Licencla de Pilobo Comercial, Pilgto de Transparbe de

(<)

Linea Adérea, o Piloto RPA segun sea e caso. Ademas de poseor una
Ncencia de Instructor de Vuelo o Instructor de Vuelo RPA, segun sea ol
casa.

Tener una experiencia minima de dos mil (2000) hboras de voelo totales,
de las cuales guinientas (500} horas deben ser como piloto instructor
enla categoria en la cual aspira ser examinadar. En el caso de los
pilotos RPA sxpenencia minima guinientas (500) horas de vuela totales,
de las cuales doscertas (200) horas deben ser como piloto instroctor
on la categoria en la cual aspira ser examinador

{c)Presentar constanca de haber participado en el Curso de Examinador

{e)

de Vuelo o RPA, reafirado por |2 Autoridad Aerondutica, dentro de los
toce (12) meses precedentes a la soliotud, de acuerdo 3l contenido
programatico establecido por la AA, con las sigulentes aéreas de
conocimiento:

{1} Mstodokogia, Prévencion de Accdentes e [nodentes, AVSEC
{Seguridad), Derecho Aecronautico, Meteoroiogia, Mercancias
Peligrosas, Despacht de Vuelo, Documentacion a Bordo, Gestidn
de la Seguridad Operacional (SMS), Medicina Asronautica, Criterio
Evaluativo en Vuelo.
Poseer un Cerificado Médicon Clase 1| o Class 4, segun sea el caso,
wigente,

(1) Aprobat una  evaluacion practica correspondiente aplicada por la

Autoridad Acronautica o por guien ella delogue.

SECCION 60.31 RECONOCIMIENTO DEL TIEMPO DE VUELO

(a}

(b)

(e}

{d}

(e}

El alumng pilote o titular de una Licencia de Piloto tendrd derecho a
que se le acredite el total de horas de vuelo que haya efectuado solo,
en instruccion con doble mando o como Piloto al mando, al bempo botal
die horas de vuelo exigido para expedir la Licencia de Piloto o para
expodir una Licencia de Piloto de grado superiorn.

Cuando el solictante de una licencia haya acumulado haras de voelo en
asronaves de otra categoria, @ Autondad Aeronautica determinara st
dicha expenencia es aceptable y podra reconocer un porcentaje que no
exreda del 30% de las horas de vuelo requeridas para el oborgamianto
de la licencia solictada

Cuando e titutar de una licencia de piloto actie de piloto al mando bajo
supervision, tendsd derecho a que se le acredite por completa dicho
tempo de vuela, @ cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una
heencia de pioto de grado superior.

Cuando el titular de una licencla de pllote actie en o puesto de pilobo
al mando, siendo copiloto de una asronave cortificads para volar con
wn coplioto, tendia derecho & que se e acredite por completo dicho
tiempo de vuel, a cuenta del tempo total de vl exigido para una
licencia de piloto de grado superiar.

Cuando el titular de una licencia de plicto actde en el puesto de plloto
al manda siendo copioto de una acronave cerbificada para volar con un
solo piloto pero que reguiera copiloto, por disposicion de un Estado
contratante, tendrd derecho a que se @ acredite, a cuenta del bempo
total de vuelo exigido para wuna licencia de piloto de grado  superiorn,
coma maximo, el 50% del tiempa que haya volado como copiioto.

SECCION 60.32 BITACORA PERSONAL DE VUELD

()

A ofectos del reconocimiento ded tiempo de wvuelo, todo piloto y
mecénico de a bordo debera llevar una Bitdcora Personal de Vuelo, por
cada categoria de acronave en la gue este habilitado, en k& que
aparecers estampada en la portaday contraportada e ndmero de orden
codrelativo que ke corresponda en cada pagina, ® namero de folio y
seflo de la Autoridad Asrondutica competente, debiendo contener los
sigulentes datos:

1) Iniciacidn del Libro, gue comprendera:

(i} Datos pearsonaies del titidar,

Haber completado coma minima veintz (20) horas de vuelo lécnicas v

(i} Licencias y habilitaciones gue posee
4 Aantecedentes de oo vuslos, en los que figures;
i Fecha de vuelo
(i)  Tipo de Acronave.
() Matricula de acronave.
(v} Aerddromo de salida,
(v} -Aerddroma de llegada.
(vt) Tiempo de vuela,
(wii} Distsibucidn del tismpo de vuelo.
[wlii) Dservaciones,
3} Resumen mensual
(h) El Area de Trabajo de Licencias Aerpnadubicas serd la encargada de
sellar las Bitacoras Personales de Vuelo, slempre v cuando se cumpian
oon iodos los dems detallados en esta seccidn, cuando se salicite [a
renovacion de la Licenca y habilitaciones del titular
(e} Todo titular de una Licencia debe tener a la mano su Bitidcora Personal
de Vuelo, para poder ejercer sus funciones, Sera responsabilidad de los
ttulares de la ficencia, mantener al dia las Biadcoras Personales de
Wdedo.
fdy  Las anotaciones gue se reakboen en las Bitacoras Personales do Vuelo,
deberan sor certificadas por los Jefes de las Oficinas de Operaciones. de
las dmpresas aéreas; los Dwectores de las Escoglas o Centros de
Instrucsidn Certificado por la Autoridad Asrondutica; los Instrectones
autorizados o los despachos de vuelo de seropuertos r_nmrnladus
(e} Las angtaciones que se realicen en los Libvos de Registro de Vuelos v
en las Bitdcoras Personales de Vuelo, tendran caracter de declaracicn
jurada y, como tales, tendrén @ valoracon probatoria prevista en ol
Codigo Civil vigente, Por ende, @ misma no deberd ener enmiendas
wi'o tachaduras,
Mota: El Area de Trabajo de Licencias Aeronduticas podrd verificar la
veraoidad de las anctationes en las bitdcoras de vuels, en caso de
detectar incongruenclas o Taltas en las mismas.

SECCION 60.33 REQUISITOS GENERALES PARA TODAS
LAS LICENCIAS DE PILOTOS RPA

{a} Ser venerdlano o nacional de un Estado gue oborgioe tratamiento
reciproco para otongamiento de Hcencias a los venasolanos.

b} Hablar, leer v escrbir el dicma castellano.

() Poseer & certificado mediop aoronautico wigente, apropiada al tipa de
licencia,

(d) Haber aprobado los estudios de educacidn secundaria o su
egunvalente.

(2} Bemostrar ante la Autoridad Asronautica, msdiante una evaluacion de
competencia, e hablar y comprender el idioma inglés, de lo contrano
figurard una restriceidn en su licencia.

SECCION 60.34 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO RPA ALA FIJA

La Licencia requerida para ejercer como Piloto de RPA Ala Figa, en cualguiera
de sus clases y usos, 8 excepcidon los RPA Clase 1 (Mini) gue sean de uso
Recreativa, tendrd los sguientes requisitos:

{a}Edad minima de dieciocho (18) afios

{bijHaber aprobado un cursa de RPA Ala Fija, tednco v practico, en un
Centro de  Instruccidn  Apronautico  cortificado por s Autordad
Asronautica, dentro de los doce (12) meses precedontes ala fecha
de la soiicitud, de acuerdo al contenido establecido en la RAV 141, con
las siguientes areas de conocimento:

(i} RPAS y Reglamentaciones, Introduccidon a los Sistemmas de
Asronaves Pllotadas a Distancia, Elementos Fundamentales de
los RPA  Multirrotores, Aerodinamica y RPAS Multirrotores,
Meteorologia  Basica, MNavegacidn Con Minl RPAS, Seguridad
Operacional, Factor Humana, Procedimientos Operativos  Con
Mini RPAS, Comunicandn y Fraseoipgia Basica, Mavegacion an
Modos de  Voelo Avanzadeo, RPAS v Reglamentacian,
Concomentos ATC, Comunicacionas Avanzadas.

{ciHaber completado como minmo treinta (30) horas de vuclo &n
RPA Aka Fija, de kas cuakes un maximo de diez (10) horas podran ser
realizadas  por un simulador de  wuelo, seadn o contenido
programatico aprobado por [a Autoridad Asronautica.

{d)E) salicitante habrid demostrado todas las competencias de la clase de
HPA aprobado por la Autordad Aeronactica al ndvel reguerido para
actuar como: piloto @l mando a distancia de wna operacion RPAS de la
categoria ala fifa.

(eyPosecr un Certificado Médico Clase 4, Vigente.

{fyHaber aprobado la evaluacddn tedrica -y practica  aplicada
correspondients, Aplicada por la Autoridad Aerondutica o en quien
esta delegue.

SECCION 60.35 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
PILOTO RPA ALA ROTATIVA

Licencia requerida para ejercer como Plloto de APA Ala Rotators, en
cualguiera e sus clases y usos, a excepoion los RPA Clase 1 (Mini) que sean
de uso Recreativo;

{a)Edad mirima de dieciocho (18) afos.

{b)Haber aprobado un curso Avanzado de RPA Ala Botativa, tedrico y
practico, &n un Centro de Instruccidn Asrondutica certificado por la
Autoridad Actondutica, dentro de los doce {12) meses precedentss &
la fecha de la solicitud, de acverdo al contenido establecido en la RAY
141, con las sigulentes areas de conocimiento:

(#) RPAS y Reglamentaciones, Introduccidn a los Sistemas e
Aeronaves Pilotadas a Distancia, Elementos Fundamentales de
los  RPA  Multirrotores, Aerodindmeca ¥ RPA Multhrrotores,
Moteorologia  Basica, Navegacion Con Minl RPAS, Seguridad
Operacional, Faclor Humano, Procedimeentos Operativos . Con
Mini RPAS, Comunicacion y Fraseologla Basica, Navegacion en
Modos. de Vuelo Avanzado, RPAS vy Reglamentacion,
Conocimientos ATC, Comunicaciones Avanzadas.

(c)Haber compietado como minimo treinta (30) horas de vuelo en RPA
Ala Rotativa, de las cuales un maximo de diez (10) horas podran ser
replizadas por wun simulador de wuelo, segan el contenido
programatico aprobado por la Autoridad Asrondutica.

(d)El-soticitante habrd demostrado todas las competencias de la dase de
RPA aprobado por la Adtondad Acrondutica al nivel reguerido para
actuar como piloto al mando a distancia de una operacion RPAS de la
categoria ala rotativa,

{2} Poseer un Certificado Madico Clase 4, Vigente.

{f) Haber aprobado la evaluacidn tedrica . practica aplicada
correspondients, Aplicada por & Autoridad Asronautica o en quien
esta delegue,

SECCION 60.36 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

PILOTO INSTRUCTOR DE VUELO RPA ALA FLJA/ ALA ROTATIVA

(2} Edad minima de veintin (21) afos de edad.

(h) Ser ttular de una Licencia de Piloto de RPA Ala Fija o Ala Rotativa,
segun sea e caso,
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{c) Tener una mintma de cen (100) horas de vuelo totales
como Ploto al Mando en la clase de RPA en la cusl aspira impartir
instnuccicn,

(d) Haber aprobado un curso tedrico y practico  de Instructor de Vuelo de
RPA en o modelo pare la cual opta la licencia, en wn Centro de
Instruccydn  Asronaution  certificado. por fa Autoridad  Aeronautica,
dentro de los doce {12) meses precedentas a la sobcitud, de acuerdo
al contenido  programatico. establecido en la RAV 141, con las

L aéraas de conocimiento:
{1} Peligros que conlieva ka Simulacion de Fallas y Defectos en la
Aoronave durante el Vuelo y Administracion de I Ensefianga,
Nota: El aspirante debe haber aprobado un curso de induccidn
docente de acuerdo al contenido programatico establecido en la RAV
141,

{e} Haber compietado como minimo veinte (20) de vuelo técnicas y
practicas de instruccidn para |a certificacidn inicial que se aspira,

Mota: Para o otorgamiento de nuevas habilitaciones el aspirante
deberd cumplir con los requisitos exigidos en la secoon 60.64 de la
presente AW,

o El solicitanie habrd completado satisfactoriamente una  evaluackon
formal de competencias antes de impartir instroccién vy realizar
evaluaciones en un programa de instrucciin basada en compelencias.
La evaluaciton de competencias se efectuara durante una sesidn de
Instruccién practica en la categoria y clase de RPA para la cual desea
obtenar las atribuciones de instructor de RPAS, gue inclulrdn la
instreccicn previa al voelo y despusis del weelo, asi como también la
Instrisccidn tedrica que corresponda.

(@) Poseer un Certificado Médico Clase 4, Vigente.

(h)  Aprobar una evaluacidn tedrca y practica aplicada por la Autoridad
Aeronautice o poe quien eila defeque, en la clase en la cual aspira
impartir instreocion.,

SECCION 60.37 BITACORA PERSONAL DE VUELO RPA

{a) A efectos del reconocimiento del tempo de veelo, todo piloto de RPS
deberd llevar una Bitdcora Personal de Vuelo, exclusiva para RPA. En la
que aparecerd estampada en |a portada y contraponada ef ndmero de
orden cormelative que le en cada paging, el numero die
folic y scllo de la Autoridad Asrondutica competento,  debiendo
contenar los siguientos datos:

(1) Iniclacian dal Libro, gue comprenderd;
(i) Datot personakes ded titular.
(it} Licenoas y habllitaciones gue posee.
{2) Antecedentes de los vuelos, en bos que figuren:
(i) Fecha de vasio,
(i) Modelo de RPA,
(i) Tiempo de vuelo
(W]  Eservaciomnos,
{3} Resumen mensual

(B} El Arga de Trabajo de Licencias Aercnauticas serd la encargada de
soliar las Bitacoras Personales de Vuelo, siempee y cuando se cumplan
con todos los itermns detallados en esta seccidn, cuando s solicite |a
renovacian de la Licencia y habilitackones del titular.

{2} Todo titular de una Licencla debe tener a 18 mano su Bitdcora Poersonal
de Vuelo, para poder ejercer sus funciones. Serd responsabilidad de los
titulares de la licencia, mantener al dia las Bitdcoras Personales de
Viseko.

{d) Las anoctaciones que se realicen en las Bitdooras Personales de Vuelo,
deberdn say certificadas por los Jofes de las Oficinas de Operaciones de
las empresas aéreas; los Directores de las Escuelas o Centros de
Instruccion Certificado por la Autoridad Asronautica; los [nstructores
autorizados,

(e) Las anotaciones que se realicen en los Libres de Registro de Vuelos y
en las Bitdcoras Personales de Vuelo, tendran cardcter de declaracidn
purada v, como tales; tendran la valoracidn probatoria prevista en e
Coxdigo Civil vigénte. Por ende, la misma no debera tener enmiendas y/o
tachaduras.

Nota: El Area de Trabajo de Licencias Aeranduticas podra verificar la
veracidad de las anotaciones en las bitdcoras de wvielo, en caso de
detectar incongruencias o falas an las mismas.

SECCION 60.38 REQUISITOS GENERALES PARA MIEMBROS DE LA

TRIPULACION DE VUELD QUE NO SEAN PILOTOS

(4} Ser venerclana o nacional de un Estado gque otorgue tratamiento
reciproco 8 los venezolanos.

(b) Hablar, leer y escribir & idioma castellano.

{c) Haber aprobado los estudios de educacidn secundana o su equivalente.

{d) Poseer e| certificado médico asrondutico vigente, apropiado al tipo de
licencia, Segun o indica la Reguiacidn Aerondutica Venegolana 67 (RAV
67),

{a) Dn!'nostra.r ante ta Autoridad Asronautica, mediante una evaluacidn, ol
miviel die competanda linglistica minime requerido en el idioma inglés,
para of casg que apligee, ¢n caso de no cumplir con oste reguisito, se
colocara en la Looncia la restriccion inherents,

SECCION 60.39 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

MECANICO DE A BORDO

(a2} Edad minima de dieciocho {18} afios.

{b) Ser titular de la licenda de Piloto comercial o de Téonico en
Manbenimbento de aeronaves,

{c} Haber aprobado un curso tednco y practico de mecanico de a bordo
en un Centro de Instruccian certificado por la Autoridad Asronautica,
denitro de los doce (12) meses precedentes a ia solicitud, de acuerdo &l
contenide programatico establecido en la BAV 141, con las sigusentes
adreas de conocimiento:

i) Derecho Aeronaubco, Teora De Vuelo, Aercdindmica vy
Navegacikin, Famillarizacion de la Agronave, Familiarizacion con los
Motores, Operaciones Normmales y Ancrmales en Tierra v Vuelo,
Dperaciones de Emergencia, Faclores Humanos, Comunicacionas,
Inghés Técnion.

(d) Haber completado como minimo  cien (100) horas de wvuelo
desempefando las funclones de mecanico de a bordo, bajo la
supenvision de un instructor certificado por la Autoridad Asronautica,
Igualmente, de las cien (100) totales, cincuenta (50) hovas podran ser
permitidas como maxima en un simulador de vuelo de Nivel C o
SUPEFiCH.

(e} FEl postulante a traves de una prueha de pericia debe demostrar ante
un inspecior de la Autoridad Asrondutica o un examinador designacio,
su capackdad comp mecdanico de a borda de una aeronave, en los
procedimientns sefalados en el liberal d die esta seccion, con un grado
de competencia aprogiado a |as atribuciones gise esta licencia confiare
a su ftitdar, asi como las siguientes dreas de  responsabilidad:
reconocimienta ¥ gestidn de amenazas y ermores, utilizar los skstomas
de las asronaves dentro de sus posibilidades y limitaciones, buen {Wicko
¥ aptutud para el wvueln, aplicar los conocimientns  asronduthcoos,
desam; todas sus funciones come parte imtegrante de la
tripulacidn con el resultado satisfactorio asegurado, ¥y comunicarse o
manera oficar con los demas miembros de |8 tipulackdn de wuelo,

(1) Poseer un Certificado Madico Qase 2, vigente,

(g} Haber aprobado la evaluacidn tedrica aplicada por la  Autonidad
Asronautica o por guien elia delegue. La evaluacidn practica podrd
realizarse en la aercnave o en un simulador de vuels de Nive! C o
superiar autorizado por la Autoridad Aerondutica.

(h) Demostrar ante la Avtondad Aercnautica mediante una evaluacion ded
nivel de competencia inglistica minima requerido en el idioma inglés,
2n casn de ser requerido para el cumplimiento. de sus funciones.

SECCION 60.40 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

TRIPULANTE DE CABIMNA

{a) Edad minima de dieciocho (18) anas.

(b) Haber aprobado un Curso BGrico y practico sobre |3 materia &n un
Centro  de  Instrucckdn  Aerondutico  certificado  por  la  Autoridad
Aeronautica dentro de los doce (12} meses precedentes a la fecha de la
solicitnd, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la RAY
141, con las siguientes aérieas de conocimiento;

(4] Berecha  Acronautoo, Adoctrmaniento  Asronautoo,
Factores Humanos on Avacion, Obligaciones y Responsabihidades,
Procedimientos de  Emergencia, Transporte e Mercancias
Peligrosas, Prevencidn de Accidentes, Higlene, Medicina die Aviacidn
¥ Primeros Auxilios, Inglés, Instruceidn Practica,

(e} Poseer un Certificado Médico Clase 2, vigente.

{d} Haber aprobado una evaluacion tedrica aplicada por la Autoridad
Serongutica o por guien efla delegue,

SECCION 60.41 REQUISITOS GEMNERALES PARA EL PERSOMAL
AEROMAUTICO QUE NO PERTENEZCAN A LA TRIPULACION DE
VUELOD

(@) Ser wvenezolano o naconal de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco & los venerolanos,

(b} Poseer le edad correspondients a la icencia.

(c) Hahlar, leer y eseribir ol idioma casteliano.

{d) Haber aprobado los estudios de educacion secundana o su equivalente.

() Poseer el certificado maedico asrpndutica vigente, apropada al tpo de
licenca. Seqgan o indica la Regulacion Aeronautica Venerolana 67 (RAV
67},

(I  Demostrar ante ta Autoridad Aeronautica, mediante una evaluaccn, af
nivel de competencla lingdistica minimo reguerido en el idioma inglés,
para el caso que apligua, en caso de no cumplir con este requisito, se
colocand en la Licenca la restriccian inherente.

SECCION 60.42 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

ALUMNO CONTROLADOR DE TRANSITO AEREOQ

(@) Edad minima de dieciocho (18] afos.

(b) Estar inscrito en un Centro de Instruccidn Oficial de la Aerondutica Civil
phra garantizar gue no constituyan un peligro para la  navegacian
aerea.

(£} Poseer un Certificado Medico Clase 3, vigente,

SECCION 60.43 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO
(@) Edad minima de weinten {(21) afos.
(b} Poseer una licenda de alumno Controlador de Transito Adreo
(c) Haber aprobado un curso tedrico y practico en un Centro die Instrusccion
Oficial de la Aecronadutica Civil, dentro de bos doce (12) meses
precedentes a la fecha de la solicitud, de acuerdo al  contensdo
programdtico establecido en fa RAV 141, con las sigulenties acreas de
conocimienta;
{h Inglés, Derecho Asronautico, Acrodinamica Basica,
Tetecomunicasones Aeronavticas Basicas, Meteorclogia Asrondubica
Basica, Asrddromo, Servicio de Informacian  Aeronautica, Radio
Ayuda, Regiamento de Alre, Navegacion Adrea, Sorvicia de Transito
Adreo Basico, Servico de Busqueda vy Sahamento, Fraseologla
Acronautica Basica, Medicina Aeronautica, Factores Humanos.

(d) En caso contrano, sor posesdar de on titulo de Universitano on Control
de Transito Agreo gue cumpla con el contemndo programatico establecida
en la RN 141,

{e) Poseer un Certificado Medico Clase 3, vigente.

(f) Demostrar ant2 la Autordad Asrondutica mediante una evaluacoion, el
nivel de competendca lingldistica minimo regueride en el idioma inglas,
en caso de ser requerido para el cumplimiento de sus funciones.,

{0} Bl soficitante de wna licencia de controlador de transito adreo  debe
demostrar a un nivel apropiado a las atribuciones que se la confieren, la
pericia, el discarnimiento v la actuacikon Que S precisan para prestar on
senvcho de controd segquro, ordenado y expedito,

(h) Haber aprobado wuna evaluacidn tedrca aplicada por 3 Autoridad
Aeranautica o por guien sila defegus.

(i) Haber aprobado un programa de entrenamiento en el trabajo gque o

habifite para cumplir las funciones certificadas por el Oficial de Control de
Calidad de acuerdo a las habilitacones establecidas en la seccion 60.61
de la presente RAV,
Nota: Se emitird la licencia de Comntrodador de Transito Adreo s
habifitaciones y en penodo de ontrenamiento, hasta Que el aspirante
acredite tas competencias establecidas de acusrdo al Oficial de Contral de
Calidad a través del programa de entrenamiéento previamente descrito,

SECCION 60.44 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

EXAMINADOR DE CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO

(@) Edad minima de veintiin (21) afos

(b} Ser titular de vna Licencia de Controlador de Transito Adroo

(c) Acreditar gque poses expedencia minima de dies (10) afos con la
habilitacion en la cual asphira sor exarminador,

() Presentar constancia oe haber participado en & cursg nicial  de
Examinador de Controlador de Transito Adreo realizado por la Autoridad
Aeronautica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la solicitud, de
acuerdo al conbenido programético establecido por la A8, con las
siguientes adreas de conocimiento:

(i) Metodoiogia, Prevencitn de Accidentes e Incidentes, Gestion de Seguridad
Operacional {SM5) Derecha  Aeronautico, Meteorologia, Servicio de
Transito Adreo, Medicing Acronautica, Criverio Evaluativo en Control de
Tramsita Adren.

(@) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigents

(M) Aprobar una evalusacion practica correspandients aplicada por &
Autoridad Asronautica o por quien eila delegue.
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SECCION 60.45 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICIENCIA DE
ALUMNO OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA
() Edad minima e diectocho (18) afios.
(b} Estar inscrito en un Centro de Instruccidn Oficial de la Aerondutica Civil,
ﬁm garantizar que no constituyan un peligro para las Operaciones
reas.
(2) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

SECCION 60.46 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA

{a) Eoad minima de dieciocho (18) afos.

(b} Posesr Licencia de Alumno Operador de Estacidn Aerondutica,

(c} Haber aprobado un ourso tedrico ¥ priactico de operador de estacion
asronautica en un Centro de Instruccian Oficial de Asronautica Chvil,
dentro de los doce (12) meses precodentes a la fecha de la solicitud, de
acuerdo al contenido programatico establecido en fa RAV 141, con las
SgpEentes adreas de conocimeento;

(i} Ingies, Derecho Aerondutico, Comunicaciones, Metcorologia,
Principos de Navegacion, Aecrodromos, Servioos de [nformacian
Aeronaotica, Reglamento del Ajre, Aerodinamica, Radio ayuda,
Servicio de Transito Aéreo, Busgueda y Salvamento, Telemdtica,
Faciltacion, Medigna Aerondutica, Segundad de la Aviacidn,
Servicio Fijo, Simufador de Servicso Fijo, Servicio Mdvil, Operaciones
Tarminales, CCAM.

(d) Poseer un Certificado Médico Clase 3, vigente.

(e) Demostrar ante la Autoridad Aeronautica mediante una evaluacidn, el
nvid de competencia linglistica minimo requendo en el idioma inglds,
on caso de ser requerido para ef cumplimientio de sus Tuncipnias.

(1} B sohctante de una licencia de operador de estacion aeronautica debe
demastrar, a un nivel apropiado a las atribuciones gue se le confieren,
la pericia, el discarmimiento y la actuacion que se precisan para prestar
un serviciy de operacion de estacidn asrondutica de manera segura,
ordenada v expedita. Asi como domostrar o haber demostrado
competencia respecto al manejo del equipo de teleccrmunicaciones gue
se ubilce; jJunto con k3 transmisidn v orecepcion oo mensajes
radinledeldnicos de manera eficar y precisa.

{g) Haber aprobado una evaluacdn tedvica aplicada por la Autoridad
fAergnautica o por quien ella delegue.

(h) Haber realizado entrenamiento en ef puesto de trabajo durante dos (2)
meses, baje la supervision de un operador de estacion aerondutica
calificado para optar a la habilitacion de servicio fijo,

MNota: Se emitird la licencia de Operador de Estacidn Aeronautica sin
habiltaciones y eén periodo de entrenamiento, hasta que el aspirante

acredite las compefencias establecidas de acuerdo al Ofical de Control
de Calidad a través del programa de entrenamiento  previamente
descrito,

SECCION 60.47 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

DESPACHADOR DE VUELD

(a) Edad minima de veintiiin (21) afos.

(b)) Haber aprobado LN owso teonoo y ractico de Despachador de Vuwelo
en un Centro de Instruccion Asrondutico certificado por la Autonidad
Asrondutica, dentro de los dooe (12) meses precedentes a la fecha de
la soficitud, de acuerdo al contenido programdtico establecido en la
RAV 141, con las siguientes adreas de conocimiento:

(1) Derecho Aeronautico, Adoctrinamiento en  Aviacion, Masa y
Performance de la Aeronave, Navegacdn, Control e Transito Adreo,
Meteorologia, Control de Masa ¥ Centrado, Transparte Sin Riesgo de
Mercancias Peligrosas  por Via  Afrea, Planificacion de  Vuelo,
Manitbreo de  Vuelo, Radio Comunicacidn, Factores Humanos,
Seguridad (Situaciones Ancrmalss y de Emergencia).
0 haber desempefiado funciones coma mining durante dos {2} afos
consecutives en  alguna de las siguientes  especialidades o
combinackin de las rmismas:
{1} Miembro de |a Tripulacian de Vualo.
{2} Controfador de Transito Adrea,
{3) Meteordlogn en un Organismo dedicado @l despacho de
Asronaves de Transporte.
(4} Supervisor Téonico de Operacones de Vuelo o de Sistemas
de Operaciones oo Vuelo de Transporte Aéren,

(c) Haber desempefiado funciones de ayodante en  actividades de
despacho de vuelo de transporte aéreo durant2 noverta (90} dias
dentro de los seis (&) meéses precedentes a la fecha de la solicitud.

(d) Haber aprobado una evaluacdn tedrica aplicada por la Autoridad
Aeroniutica o por quien ella delegue.

SECCION 60.48 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

DESPACHADOR DE VUELD

(&) Edad minima de vesntion (21) afos.

(b} Haber aprobado un curso bedrico y prictico de Despachador de
Vueln en un Centro de Instruccidn Aesrondutico certificado par la
Autoridad Aerondutica, deniro de los doce (12) meses precedentes a
la fecha de fa solcitud, de acuerdo al contenido programatioo
establecido en la RAY 141, con las siguientes adreas de conocimiaento;

(1Y Derecho  Asrondutico, Adoctrinamiento  en  Aviacidn, Masa y
Performance de la Aeronave, Navegacion, Control de Transibo Acroa,

Meteorologia, Control de Masa ¥ Centrado, Transporte Sin Riesgo de
Mercancias Peligrosas por Via Aérea, Manificacion de Vualo, Monitareo
de Vuelo, Radio Comunicacidn, Factores Humanos, Seguridad
[Situacicnes Anormales y de Emergencia).
0O haber desempeflado funciones coma minino durante dos [(2) afos
consecutivos en alguna de las siguientes especialidades o combinacion
de las mismas:
{1} Miambro de la Tripulacion de Vuelo
(2) Controdador de Transito Aéreo,
{3} Meteordlogo en un Organismo dedicado al despacho de Aeronaves
de Transporte,
(4} Suparvisor Téenico de Operaciones de Vuelo o de Sistemas de
Operaciones de Vuelo de Transporte Afreo.,

{c) Haber desempenado funciones de ayudante en  actividades de
despacho de vuelo de transporte aerco durante noventa (90} dias
dentro de los seis (6) meses precedentes a la fecha de la solicitud.

{d) Habér aprobado wna evaluacion tedrica aplicada por la Autoridad
Asrondutica o por quien aila delegue.

SECCION 60,49 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE

EXAMINADOR DE T ICO DE MANTENIMIENTO DE

AERODMNAVES

(a) Edad minima de vesntiun (21) afios

(b)Y Ser titular de vna Licencia de Técnico de Mantenimlento de Aeronaves.

(c) Acreditar que posee experiencia minima de diez (10) afios con la
habilitacion de Nivel 11, en la cual aspira ser examinador,

(d) Presentar constancia de haber participado en el curso inicial de
Examinador de Técnico de Mantenimiento d@ Asronaves realizado por la
Autoridad Aeronautica, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
solicitud, de acoerdo al contenido programatico establecido por la AA,
con las siguientes acroas de conocimiento:

{1} Metodologia, Prevencidn de Accidentes e Incidentes, AVSEC
(Soeguridad), Derecho Asrondutico, Servicios y Operacones oo
Tierra, Formularios y Registros de Mantenimiento, Gestion de
Riesgo, Prvilegios vy Limitaciones de un  Técnico de
Mantenimientn, Criterio  Evaluativo  en  Mantenimiento de
Aeronaves, Acronavegabilidad, Performance de Asronaves.,

{e)  Aprobar ona ewvaluacion practica correspondients aplicada por la
Autoridad Acrondubica o por quien ella delegue.

SECCION 60.50 REQUISITOS PARA OTORGAR LA LICENCIA DE
INSTRUCTOR DE VUELO INSTRUMENTAL SIMULADO
(a) Edad minima de veintiun (21) anos.

(b) Ser titular de una Licencia de Piloto Comerdial de Avidn o Holicdpter,
Licencia de Piloto de Transparte die Linea Adrea de fwon o Helicaptero,
ambas con habilitacian de vuelo instrumental,

(c} Haber aprobado un curso tedrico y practico de Instructor de wveoko
instrumental simulado y operacidn de entrenadores sintéticos de vuelo,
on un Centro de Instruccion certificade por 3 Autoridad Aerondubica.
dentro de los doce (12) meses precedentes a la fecha de la solicitud, de
aceerdo al contenida . programatico establecido én la RAV 141, con las
sHplientes agreas de conacimiento:

(1) Peligros que conlleva la Simulacion de Fallas ¢ Defectos en la

feronave durants el Vuelo ¥ Admimistracion de Iy Ensenanea.
Nota: Bl aspirants debe haber aprobada un Curst de nducckon docents
die ecuerdo al contenido programadtico establecido en la RAY 141,

(d) Haber completado como minimo vesinte (20) horas técnicas y practicas
de instruccidn en simuladores de vuelo o entrenadores sintéticos.

(2] Acreditar que poses una experiencda minima de cinco (05) afcs con ia
habilitacidn Especial de Vuelo Instrumental.

{f) Al Personal Asronautico aclive o retirado de la Fuersa Armiada Nacional
que aspiren a la obtencidon de la Licencia; le podrén sor reconocidos los
cinco (05) anes de expenancia en @ habilitacion Especal de Vuelo
Instrumental, exigidos en el literal (d) de esta seccon, medants la
presentacion del titulo, diploma o certificada, segun cormmespondda, que
hayan obtenido en Instituciones U organismos militases reconocidas. por
la Autoridad Asronautica en un periodo no mayar a doce (12) meses a
partir de la fecha de emisidn del mismo.

Mota; En caso de que e penodo de valider exceda los doce {(12)
meses, o aspirante deberd presentar recutrente ded curso teorico v
practscn.

{g} Haber apobado una ovaluaton teorica y practes aplicada por a3
Autordad Asrondutica o por guien ella delegue.

CAPITULO D
ATRIBUCIONES ¥ RESTRICCIONES DE LAS LICENCIAS.

SECCION 60.51 ATRIBUCIOMNES PARA PILOTOS

(2} PILOTO PRIVADO AVIOM-HELICOPTERO-DIRIGIBLE
Con sigfecion 3 las habilitaciones vigentes inscritas on su Licencia, un
piloto podvd actuar Sin remuneracion Coma:
(1) Pilgto al mando, o Coplioto en vuelos no comerciales,
(2) Para gue & titular de una Licencia de Ploto Privado de avian o
helicdptero pueda ejercer sus funciones al mando de una asronave
bajo las reglas de vualo instrumental (IFR) .o en vuelo nottumo, debe
posesr la habillitacion de viselo instrumental.

{3) En e caso de una Licencia de Piloto Privado Avidn, para poder
volar con una habilitacion tipo debe poseer la habilitacion especial de
Vuele Instrumental v la habilitacon Clase de Mullimotoras Terrestres,
{4) El poscedor de una Licencia de Plloto de Dirigible esta cestringidoe
a electuar vuelos VFR.

(b) PILOTO COMERCIAL AVION-HELICOPTERO-GLOBO LIBRE-
ULTRALIGERO-DIRIGIBLE
Con sujeckdn a las habilitaciones vigentes inscritas en su licencia, un
plloto comercial de avidn o helicdptero podea:

{1) Ejercer todas las atnbuciones del titular de una boonca de peato
privado.

(2) Actsar corno Pilobto: al Mando en cualquier acronave dedicadaa
vuelos gue no sean de transporte camarcial,

[3) Actuar como Piloto al Mando en aeronaves de servicios de
transparte adreo comercial, en cualguier aviGn o helicdptern
certificado para aperacionss con un sobo Piloto.

(4) Actuar como copiloto en servicios de transparts aéreo comercal
an aviones o halicopteros que reguleran coplobo,

(5) Si los pasajeros han de ser transpowtadas por remuneracidn en
un globo libre, el tindar de & lcenda debe poseer la expercnca
operacional con globos ibres,

{8) En el casp de una Licencia de Plloto Comercial Avion, para poder
wolar con una habilitacidn tipo debe poseer la habilitacidn Clase de
Multimotares Terrestres.

(¢} PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA AVION-
HELICOPTERO
Con sujecion a fas habilitaciones vigentes inscritas en su Hcencia, un
pioto de Transporte de Linea Aérea de avidn o helicopter podra!

(1) Ejprcer todas las atribuciones correspondientiss a los Pllotos
Privadas y Comerciales y de una habilitacion e wvuelo por
nstrumeantos.

{2} Actuar como Pdoto- al Mando y como Copdoto en servicios de
ransporte adreo  comercial, en asronaves. de |a  categoria
apropiada y certificadas para las operaclones con mads de un
pbabo,

{3}y En & caso de una Lcencia de Piloto de Transporte de Linea
Adrea Avidn, para poder volar con una habilitacion tipo debe
poseer la habilitacidn Clase de Multimotores Terrestres,
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{er)

(e}

{ry
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m

({4
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(k)

PILOTO DE GLOBO LIBRE

Con supecidn a las habilitaciones vigentes inscritas en su licencia, un

piloto de gicbo hbre podna:

(1) Actuar como piloto al mando de cuaiguier giobo Ibre, siempre que
tenga experiencia operacional con globos lbres, ya sean de aire
catiente o de gas, segun correspanda.,

{2} Para ejercer las atribuclones en vuelo nocturmo, e ttular de ia
licencia debera haber adquindo, bajo la supervision de fa
Autaridad Aerondutica, experiencia operacional en globo libre en
vuelo noctumo,

PILOTO DE ULTRALIGERD

Con sujeciin a las habilitaciones vigentes inscritas on su lcencia, un

phloto de ultraligero podicd:

{1} Actuar como piloto al mando de un ultraligero como Onico
ocupante.

{2} Actuar como piloto al mando de un ultraligero; transportando
pasateros, sioes ttular de una Licencia de Pikto Comercal de
Ultraligero.

PILOTO INSTRUCTOR AVION-HELICOPTERO-GLOBOD LIBRE-

PLANEADOR-ULTRALIGERO-DIRIGIBLE

Con sufecian a las habilitaciones vigentes insoritas en su Licencia, el

titutar de una Licencia de Instructor de Vel podra:

{1} Supervisar los vuelos gque los alumnes pilotos realicen solos.

{2} Impartlr instruccidn para e olorgamientn de  loencia o
habilitaciones correspondientes a la categornia, clase y tipo de
aeronave para ef cual estd habilitado.

Mota: Las atrbuciones conferidas anteriormenta al insbructor de vuela

s8¢ #ustardn a asronaves de matricula naclonal; a excepcion de los

casos que asi lo determine la autoridad asrondutica.

PILOTO DE PLANEADOR

{1} El ttutar de wna Licencia de Piloto de Planeador puede actuar
como piloio al mando de cualguier plansador, a reserva de gue el
wtular tenga experiencia operacional en el método de lanzamiento
uthlizada.

{2} Para poder ransporiar pasajeros, el titular de la licencia debe
haber acumulado un minime de des (100 horas de veelo como
piloto de planeador,

PILOTO DE RPA

Con sujecion a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, el

titwlar de una Licencia de Piloto RPA podra;

(1) Actuar como piloto al mando de un RPA de cualguier Clase, con la
finalidad de use Comercial o Recreativo,

PILOTO INSTRUCTOR DE RPA.
Con sujecidn 2 las habiitaciones vigentes inscritas en su Licencia, of
titular de una Licencia de Instructor de RPA podra:
(1) Impartir nstruccidn en RPA, para el clorgamiento de liceéncia o
habwlitackones correspondientes a la Clase de RPA, para el cual
estd habilitado,

PROVISIONAL PARA ENTRENAMIENTO

(1} Esta licencia se oltorgard solo para efectns de entrenamiento y
tendrd ora wigencia de sosenta (120) dias durante los cuales el
solicitante deberd completar fa tramitacion para la reactivaciin e
sus atribuciones segun corresponda.

{2) En caso que el aspirante no logre alcance |a cencia definitiva en
ol plazo de tiempo correspondients, se hard una extension de la
llcencia provisional y deberd completar &l entrenamiento inicial de
acuerdn a ko establecido en la seccidn 60.56, para la habilitacidn
correspondiente a reacthvar.

EXAMINADOR DE VUELD

Con sujecian a las habsitaciones vigentes inscritas en su Licancia, el
titular de una Licencia de Examinador de Vuelo podra:

(1) Realizar la prueba de pericia para el otorgamiento de una licenca o
habilitaciones, asi como la verificacion de competencia para la
habilitacion asociada de ciase o tipo.

Nota: Las atribuciones conferidas anteriormente al examinactor de vuelo

o ajustardn a aeronaves de matnicula nacional; a excepcon de los

casos que asi o determine la autoridad aerondutica.

SECCION 60.52 ATRIBUCIOMES PARA MIEMBROS DE LA
TRIPULACION DE VUELO QUE NO SEAN PILOTOS

(@)

(&)

SECCION

MECANICOS DE A BORDO: El titular de una Licencia de Mecinico de
a Bordo, actuard como tal en los tipos de asronaves de acuerdo a las
habilitaciones contenidas en su licencia.

TRIPULANTES DE CABIMA: E) titular de una Licencia de Tripulantes
de Cabina, actuard como tal, en los tpos de acronaves, que conskan en
la licencia,

60.53 ATRIBUCTONES PARA EL PERSOMAL

AERONAUTICOQUE NO PERTENMEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO

(2}

(b}

DESPACHADOR DE VUELO

{1} Prestar servicios en calidad de despachador de vuels, con
responsabilidad respecto a todas las dreas para la cual el solicitante
satisfaga los requisitos estipulados en las Regulaciones para las
Operaciones de Aeronaves.

TECNICO DE MANTENIMIENTD DE AEROMAVES QUE PODSEAN
HABILITACIOMNES MIVEL I

Las - atribuciones de los ttulares de licenca de Técnico de
Mantemmiento de Aeronaves conforme a ias habilitaciones contenidas
en la licencia, serdn las sigulentes:

(1) Realizar mantenimients, mantenimients preventivo de célidas o
estructuras, plantas de poder 0 motores, hilices y dispositives o
componentes, y asentar estos en los registros de mantenimiento.

(2} Realizar cambios de partes ¥ componentes en oélulas o
estructuras; pantas de poder o motones, heélices y dispositivos, ¥
asentar los mismas en los registros de mantenimento.

(3] Mo poded efectuar inspecciones en proceso o emitr Certificaciones
de Conformidad de Manterdmiento (CCM).

(4) Un Técnico de Mantenimiento de Aeronaves con  habilitaciones
nivel I, no puede ejercer las atribucones de su lloencia, a8 menas
gque entienda las instrucciones ded fabricante y los datos de
mantenimiento para fa tarea especifica gue e conciemne.

(€]

id)

=)

n

{g)

{h)

TECNICO DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES CON
HABILITACIOMNES NIVEL IT

Las atribuciones de  los titulares de licencia de Técnico de
Mantenimients de Aeronaves, conforme a las hatiiitaciones contenidas
en la Hcencia, seran las siguientes:

(1) Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimeento, certificar
que el trabajo de mantenimiento y mantenimiento preventivo se
ha completado satisfactorfaments, de acuerda con las Normas de
Aeronavegabilidad aplicables, para o ocual =2 expide la
confaormidad {(visto buano) ssempre que el ttular oo fa llcencia se
encuentre  autorrado por una  Organizacion oo Mantenimiento
Asronautico Cartificada bajo la RAV 145,

(2) Emitic una Certificacion de Conformidad de Mantenimiento (CCM)
(visio bueno) después de efectuada las tareas de mantenimisnto,
cerfificindo que se ha completado satisfactoriamente, de acoendo
con las normas de aeronavegaibidad aphcables, operando v
autorizads por una OMA debidamente certificada.

(3) Efectuar Inspecciones en  Procesn, Supervisar o
mantenimienta.

{4) Supervisar o Reaiizar manenimiento, mantenimiento preventivo,
reparaciones Mayores, alteraciones Mayores ¥
reacondicionamiento de un producto asromautico v asentar los
mismos en los registros de mantenimiento.

%) Certificar la Aeronavegabilidad de los cambios de plantas  de
poder, hehces v dispositives en el ibro de voelo y formalos
suministrados por 3 Autoridad Aerondutica.

(6) Certficar en los registros. de mantenimiento los ftems de

J nspeccian requerida (ITR).

(7) Certificar la Acronavegabiidad en ¢ libro de voelo vy formatos
suministrados por la Autonidad Aerondutica e reacondicionamicnto
de fos productos asronduticos.

(B) Certificar la condicidn para el vuelo de una asronave, a los fines
ded  otorgamicnto de wun  Cerificade de  Aeronavegabilidad,
corforme a lo establecido por b Autoridad Aeroniaubica,

(9) Asentar y Certificar en los Registros de Manenimento o
diferimiento de jos tems enumerados en la Lista de Egulpos
Minimas (MEL, por sus siglas en ingles).

(10} Un Técnico de Mantenimiento de Asronaves con habilitaciones
nivel 11, no puede ejercer las atribuciones de su licencia, a menos
que entienda las instrucciones del fabricante y los datos de
mantenimiento para ia tarea especifica gue e concerme,

realizaEr

EXAMINADOR DE TECNICO DE MANTENIMIENTO DE
AERONAVES
Con sijecion a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licencia, af
titular de pna Licencia de Examinador de Técnico de Mantenimlento
de Asronaves podra:
(1) Realzar la preeba de pencia para el otorgamiento de una hcencia o
habilitaciones cormespondsentes para técnico de mantenimiento.

OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA
Las atnbuciones de los titulares de licencia de Operador de Estacion
Apronautica, seran las siguientes:

(1) Actuar como operador de estaciones aeronauticas,
(2] Manejo de equipos de telecomunicackaneas,
{3) Transmisidn y recepcidn de maensajes radiotelnfonicos.

(91 Antes de ejercer las atribediones que le confiere fa licencia, &l
titular se familiarnzard con toda la mformacidn pertinente yvigente
sobre el equipo y los procedimientos de trabajo que s utilicon en
£5a estacin aerondutica

CONTROLADORES DE TRANSITO AERED

Con sujecion al cumplimiento de los requisitos establecidos para a

validez de fa licencia y respectn a la aptitud psicofisica, las atribuciones

el titular de una licencia de Controlador de Transilo Adreg, con una o

maas de fas hatslilaciones que se indican a continuacion son:

(1) Habilitacion de Control de Aerdadromo: Un Controlados de
Transito Adreo con habilitacion para control de asrodromo, estd
facultado para proporcianar o supervisar serviclos de control de
serddromo en &l asrddromo para el que se ha designado vy esté
habilitado conforme a sus procedimientos locales.

{2} Hahilitacién de Control de Aproximacién: Proporcionar o
supervisar el servicio de control de aproximacion en o aerddrome
o acrGdromos para los gue & titular ostd habilitado, dentro del
espacio aéreo o la parte del mismao que esté bajo la jurtsdiccion dea
ta dependencia que preste este servicio,

(3] Habilitacién Control de Aproximacion por Vigilancia:
Proporcionar o supervisar el servicio de control de aprosimacion
con radares u otrps sistemas de wigilancda en el aerddroma o
serodromos para los gue el tiular de la licencia esté habilitado,
dentro del espacio afreo 0 k3 parte del mismo que esté bajo la
jurisdiccion de la dependencla que preste este servioo;

{4) Habilitacién de Control de Area: Proporcionar o supervisar ef
servicio de control de area dentro del drea de cantrol o parte de la
misma para que ef titular de la licencia esté habilitado; y

(5) Habilitacién de Control de Area por Vigilancia: Proporcionar
o0 supervisar &l servicio de control de an=a con radar, dentro dil
#raa de control o parte de la misma para la que el titular de la
licencia esté habilitado,

EXAMINADOR DE CONTROLADOR DE TRANSITO AEREOD
Con sujecion a las habilitaciones vigentes inscritas en su Licenca, o
titwlar de una Licencia de Examinador de Controlador De Transito
Adreo podral
{1} Realizar |3 prucba de percia para el otorgamiento de una licencia o
habilitaciones, asl como la verificacion de competencia para la
hahilitacian correspondients para controlador de tramsito agérea.

INSTRUCTOR DE VUELD INSTRUMENTAL STMULADO

Se confieren las siquientss atribuciones a os Instructores de
vuslomnstrumental simulado;

(1) Actuar como instructor de voelo mstrumental amolado on |a

cabegornia, clase y tipo de aeronave, o entrenador sintético de vuelo
on bos que poses habilitacion.

(2) Finmar las constancias de entrenamiento en simulador de vueio o

entrenador sintetico de vuelo,
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SECCION 60.54 RESTRICCIONES DE LAS LICENCIAS DE PILOTOS

(e} Los Alumnos Pilotos no volardn solos, @ menas que hayan
completado el entrenamiento de vuelo necesario con un Instructor
de Vuelocalificads ¢ bajo la autorizacian y supervision de éste.

(b} Ningun Alumno Piloto podra wolar solo en una aenonave en vualo
internacional, sahvo que exista un pouerdo especal o general entre
los Estados conlratantes inberesados vy la Autoridad  Aeronautica
hayaexpedido ka respectiva autorizacion.

(€} El titular o8 una Licencia de Piloto Comercial o de Transporte de
Linea Aérea, cumplidos los sesenta ¥ cnco (65) afos de edad, no
podrd actuar como Pioto al Mando o Copiloto de una aeronave
destinada af servicio publico de transporte aéreo internacional
regular y no regular, por remuneracion o amrendamiento.

(d) Los pilotos y copilotos titulares de licencias vigentes que superen |a
edad de &5 afios podran actuar dnicaments como paloto al mando o
copiloto en operaciones comerciales gue se desarroflen en el ambito
nacional hasta los sesenta y ocho (68) anfos de edad, para o gue
deberdn cumplir los requenmientos técnicos y  médicos exigidos en
la normativa técnica aplicable,

(e} El titular de una Licencia de Piloto RPA; para ejercer funciones en
opergciones de transporte agreo comercial, debe tener menos de
sesenta (60} afios de edad para operaciones con un solo piloto,
menas de sesenta vy cnco (65) anos de edad, en caso de
operacionss con mds de un piloto

() lLas atribuciones de las licencias para pilotos expedidas por  la
Autoridad  Aerondutica, no lendran limitaciones respecto o edad
mdxima en tanto que dichas atribuciones sean ejercdas en el
espacio adreo nacional. Solo existird imitacion cuando el ttular no
cumpla coned requisito peicofisico exigido para la lcencia.

CAPITULD E
HABILITACIONES AL PERSONAL AERONAUTICO.

SECCION 60,55 HABILITACIONES PARA PILOTOS
La habilitacion otorgada debera ser inscrita en la licencia ded bitutar de

acuerdo @ la funcién a desempefiar par goe pueda ejercer sus atribuciones.
S establecen las siguientes hatslitaciones para los Pilotos:

ta'] Habilitaci por Categoria: las cuales comprenden las siguientes
categorias:
{1) Aviones,
(2) Helicdpteras.

16) Derigible
(7) Aeronave Pilotada a Distancia (RPA Ala Fija, Ala Retativa, Hibrido ).

Las habilitaciones adiconales de categoria no se anotardan en la hcencia

cuando la categoria s incluya en e titulo de & propia licenca.

(b} Habilitaciones por Clase: Las cuales comprenden las sigusentes
clasas:

{1) Aviones monomotores tarrestres.

(21 Hidroaviones monomotores.

(3)  Awviones multimotores terrestres.

(4] Hudroaviones multimotores,

(5] RPA Clase 1 (-3kg), Clase 2 (3-25kg), Clase 3 (25-150kq) y Clase
4 [+ 150kg), para operaciones con un solo piloto a distancia.

Los titulares de hatsitaoones clase deberan tener asentado en la bitdcora

de vuelo @ endoso por pare del instructor de vuelo o instructor de RPA

calificado en la aeraonave o en el RPA en la cual este realizandn sus
funciones.

(¢} Habilitaciones por Tipo: Estas habilitaclones indicaran la capacidad
del titular de la Goencla para eferoer sus funcones. como piloto al
mando o copiloto, mecanico de a bordo, piloto de RPN o tripulante de
zabina en:

[1) Cada tipo de aeronave certificada para volar con una tripulacion
minkma de dos (2} pllotos.

(2) Cualquier tipo de helicdptero certificado para wolar con un solo
pHoto

(3) Cualquier tipo de aesronave a juicio de la Autondad Aeronautica,
{4) Aviones monomotores y multimotores turbolélioes con peso superior

a 5700Mg (125001 bs).

(d} Habilitaciones Especiales: las habilitacionss especiales compranden:
(1) WVuelo Instrumerntal
(2} Fumigacion Adrea.

(i) Estas habilitaciones se anotardan en la licendia conjuntaments
con la habilitacidn de tipo o habilitackdn clase.

{iijLa habiitacion de wvuelo Instrumental es opconal para los
titdares de Licencas de Pilotos Privados Avidn o Helicopteros,
Pilctos Comerciales de Helcopteros, y Pllotos Comerciales dao
Avidn sempre vy cuando  éstos  Ulbimes  lengan | dedicacidn
exciusiva a la actvidad de fumigacion adrea.

(3} Habar aprobado la evaluacion tedrica y practica amte la Autoridad
Aerondutica o en quién ella delegue, &n la habilitacion clase gue
aspira obtaner.

(h) El ptorgamiento de habilitacion de clase se ajustara a lo sigulente:

113 Para los casos de monomolores  terrestires e hidroaviones
monomolores s otorgara la habiltacidon Clase, a cual sera
valida para cualguier tipo de monomotor; pard desempenarse
comapioto al mando o Instructor de visslo, segun corresponda,
de cualquier otro modelo de Aeronave monomotor, bastard que
al piloto reciba instruccidn tedrica .y practica de parte de un
instructor de vuelo certificado par s Auvtoridad Adronautica el
cual debera registrar dicha instruccidn en la bitdcora personal de
vuelo del plloto que recibe la instruccian y dejard constancia que
segun su criterio, dicho piloto quedo apto para cumplir funciones
como piloto & mando o Instructor de Vuelo, segin sea & caso,

(2) FPara los rcasos de multimolores terrestres @ hidroaviones
miultimotores se otorgard la habifitacion clase, la cual serd valida
para cualguier tipo de multimobor con pesn infanior a 5.700 Kg; las
Seronpves Turbohéhces con un peso infenor a los 5.700 Kg, s e
otorgara la habilacitn multimotores termestres siempre v cuanda
hayan cumplido con lo establecida en el teral (b)) "Da Tipa™
numerales uno (01] y cuatro (04) de esta seccidn, sendo aplicable
solo para Yos pilotos habilitados comao pilotos 2l mando (PIC); para
desempefiarse como pilobo al mando o Instructor e Vuelo;
segunoorresponda, de cualguier models de Aeronave multimator
(Excepto las asronaves turbohélices - praviamente descritas  en
esta seooitn ), bastara que el piloto reciba istruccidn tedrica ¥
practica do parte e un instructar de wvuelo certificade’ por la
Autoridad Acronautica 2 cual debera registrar dicha instruccidn
en la bithcora personal de wvoelo del piloto que recibe la
instruccion y dejard constancia que segun su criteria, dicho piloto
quedo apto para cumplir funclones como plioto al mando o
Instructor de Vuelo, segin sea el caso,

(b) DE TIPQ:
{28} Para el otorgamiento de las habilitacones Upo presvistas en esta

Regudacstn, los  interesados  debon  presentar ante 3 Actoridad

Aprandutica los siguienies requilsitos:

(1) Constancia de haber recibido curso tedrico de |a habiilackon
solicitada en un Centro de Instruccion certificado por la Autoridad
Acrondutica o un Centro de Entrenamiento reconocido por la
fartoridad Acronautica, dentro de los doce (12) meses precodentes
a la salicitoed.

(7} Cuando se trate de una solictud de habilitacion cormo instructor de
vuelo, el aspirante debera acreditar constancla de poseer al manas
clen (100) horas de vuelo como piloto al mando en la categoria v
tipo de asronave en la que aspira habilitarse como Instroctor de
wvuelo,

(3) Caonstancia de haber efectuado simulador de vuelo de nivel C o
supanor en wun Centro de entrenamiento réconocido por |a
fatoridad Aesronautica, que certifiqgue ¢ entrenamients practico
recibido para el tipo de aeronave solicitada, asi como los porioddos

de entrenamiento, dentro de los doce (12) meses precedentes a la
solkcibud,

(4) En caso contrario, acreditar constancia de entrenamiento de vuelo,
en el tipo de asronave solicitada, por un periodo de:

(i Para la Habilitacktn de Capitin, doce ([12) horas ‘de
entrenamento,

(i) Pars la Habilitaoon de Coplleto, ocha (8) horas de
artrenamento.

(i) Para Instructor de Vwelo, doce (1.2) haras de entrenamiento,
como instructor de vselo en el puesto derecho o zguierdo de
la acronave sequn sea & caso.

(iv) Para Mecanico de a bordo &l aspirante deberd acreditar
experiencia de wvainte (20} horas de entrenameents ejercendo
funciones de mecanico de a bordo.

(5) Haber aprobado la evaluacion practica amnte B Autondad
Asrondutica o en quidén ella deleglee, en o tpo de ssronave o
simuladar correspondiente a la habiltacon solicitada, en & caso en
que la habilitacidon sea reguenda cumplir funcliones como Piloto al
Manda, Instructor de Vuelo o Mecdmco de a borda, segin sea af

cas0.

Mota: Para el casg de aeronaves Bpo certificadas para o
transporte adreo comercial que ejerzan funciones de acuerdo o lo
astablecido en la AV 91, La fase practica descrita con antenondad
en of numeral 4 y 5 se deberd realusr en un Smulador de nivel C o
superior correspondiente a la habiltacon salicitada,

(&) El ctwgamiento de habilitacion de tipo se ajustara a ko siguiente:

(1) Todas las agronaves que requicran Copiloto.,
(2) Todas las asronaves turbo propulsadas, exceptuando las descritas
con anterioridad en esta regulacian.

. SECCION 60.57 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE
ﬂwt‘r:ln:o.&ﬁ REQUISITOS PARA LAS HABILITACIONES DE HABILITACIONES ESPEC S
(a) PE CLASE; (a) Vuelo Instrumental en Avidn, Helicdptera o Dirigible:

{a) Para e otorgamiento de las habilitaciones de clase previstas en esta
Ragdacion, ks Interesados  deben  presemtar ante la Autondad
Asrcnautica los siguientes requisitos:

{1} Constancia expedida por un Centro de Instruccion Certificado por la
Autoridad Asrondutica, dentro de los dooe (12) meses precedentes
a la solicitud, gue certifigee el entrenamiento tedrico. y practog
recibido para la clase solicitada, asi como los periodos de
entrenamisnto, en caso de que el usuanio ya posea licencia de
Pilote Privado, Comercial o TLA, podra realizar las horas practicas
de forma particular con un nstructor de vuelo que posea |a
habilitacidn vigente.

{2} Avreditar constancia de entrenameento de vielo o simulador de
vuelo die Mved C o superior, en un modeio de la clase solicitada, por
un periodo de:

() Para la habilitacidn de multimotores terrestre (121 horas de

{1} Ser titudar de una licencia de Piloto Privado o Piloto Comercial de
Avibin, Helicoptero o Dirlgible,

(2} E titular de una licencia de plloto privado avidn o helicdptera qua
desee optar a la Habilitacidn Especial de Vuelo [nstrumental, debe
haber acumutado un minimo de cen (100)] horas de vuelo de
e ¥

Nota: La experencia de vusio que e pilois acuomule no incluye al

entrenamienta practivo descrito en literal (a) mumeral (4) de la

prosEnte SeCcion

{3) Presentar constancia de haber aprobado un curso  tedrico g
praction de veeto por instrumentos en un Centro de Instrucoon
Asronautico certificado por la Autoridad Aerondutica, dentro de las
doce (12) moses precedentes a ks solicitud.

{4y Haber competado wun minimo de cuarenta (90) horas de

entrenamiento. entrenamiento de vuelo Instrumertal con instructor de vuelo por
(i) Para la habilitacion de monomaotores terrestres ocho (B) horas imstrumentos en avion o helicdpteno, de las cuales un maximo de
e entrenamiento. wesnke tZﬁ] horas podran ser realiradas en entrenador sintético de
(®) En ol case de gue se lrate de una habiltacién como vuelo, segin el contenido programatico aprobado por la Autoridad
Instructor de Vuelo, o aspirante deberd acreditar corstancia Aerondutica.
do posesr un minimo de cen (100) horas de vuelo como {5) Hiﬂﬂﬂ_’ aprubaﬂnl la evaluacion _‘I;Bdma y practica aplicada por la
pilote ol mando en |la clase gue aspira habilitarse como Autoridad ﬂcrﬂn._alu'lu:a o por guidn elia delague, )
mstructor de vuelo vy el entrenamiento al gue se refiersn los El trtular de la hatalitacion de vuelo instrumental tendra la atribucion de
Wterabes (i) e (i) deberd ser recibido como tal, en &l puesto ejercer funciones como pilota #n avienes o hellcopteros en vuebos 1FR v 2n

derecho de la acronawe. wiedos nocturnos.
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(b} Fumigacion Adérea:

(1) Ser titular de wna Licencia de Piloto Privado o Comercial en las
categorias de avidn, helicdptero,

(7} Haber aprobado un curso tecrico vy practico de fumigacion aérea en
un centro de instruccidn certificado por la Autoridad Aerondutico,
dentro de los docoe (12) meses precedentes a la solicitud.

(3} Haber completada coma minimo ocho (08} horas de entrenamiento
en fumigacion aarea.

{4) Haber aprobado la evaluackdn tedrica y prachica aplicada por la
Autoridad Aeronautica o por quien elia delegue.

Cuanda las modificaciones en &l disefio basico de un Hpo de aeronave sean
de naturaleza tal, que altere &l manejo o caracteristicas de vuelo, a
Autoridad Aercnautica deberd certificar esa diferencia, de manera que ia
habilitacdn corresponda exclusivamente a- asronaves iguales a la que se
haya utilizado en las prusbas de vuelo,

SECCION 60.58 HABILITACIONES PARA MIEMBROS DE LA
TRIPULACTIOM DE VUELO QUE NO SEAN PILOTOS

S0 les confiere a los mecanicos de a bordo y tripulantes de cabina, las
habifitaciones de conformidad a los diferentes tipos de acronaves segun
corresponda, las cuales deberdn estar anotadas en su lopncla,

a) Habilitaciones por Tipo: Estas habdlitaciones Indicaran 3 capacidad del
titular de la lcenca para ejlercer sus funciones de acuerdo a la lkeencla gue
posea

SECCION 60.59 HABILITACIONES PARA EL  PERSONAL
AERONAUTICO QUE NO PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO
(a) Habilitaciones para Controladores de Transito Adreo:
(1) Conmtrol de Aerddromao.,
(2) Control de Aprosimacidn.
(3} Control de Aproximacion por Vigilancia.
{4) Contral die At
5)  Control de Area por Vigitancia,
(b) Hal:lilil:adnnes para Operadores de Estacion Asronautica:
(1) Servicio Fijo Aeronautico.
{2} Servicio Movil Aerondutico.
(3} Centro Conmutador Automatico de mensajes asronauticos.
{c) Habilitaciones para Técnicos de Mantenimiento de Aeronaves
(NIVEL I, NIVEL IT):
(1) Celulas (Fuselaje de ala fija / Fusela}e dix-aly ratativa)
(2) Sistéema Motopropulsor (Mottres reciproces v accesorias |/
Motores a turbina y accesorios).
(3) Sistema Motopropulsor (Hélices)
(4}  Awvidnica
{d) Habilitaciones para Instructores de Vuelo Instrumental Simulado:
{1}  ATD (cualquier entrenador basico o avanzado)
(2) FTD (dispositive de entrenamiento de vuaela)
(3) FFS (Simuladores de voelo para asronaves Clase o aernawes Tipo)
Nota: Viase Dispositivo de instruccion para simulackin de vuelo (FSTD),
seorion B2

SECCION 60.60 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTD DE
HABILITACIONES PARA CONTROLADORES DE TRANSITO AERED
(a) Habilitacian en Control de Aerddromo:

(1) Poseer licencia de Alumng Controlador de Transito Aéreo.

(2) Haber aprobado un programa de entrenamiento de  ciento
cuarenta (140} horas como minima, @n una Torme die Control de
Aerddromo, bajo la supervisidn de un Controlador con ampia
experienca y certificado por un Oficial de Garantia de la Calidad,
de acuerdo a los contenidos programaticos establecidos por 13
Autoridad Aerondutica. :

(b} Habilitacion en Control de Aproximacian:
(1) Ser titular de la cencia de Alumno Controlador de Trénsito Adreo o
licencia de Controlador de Transito Adrea.
(2) Haber apobado un curse de Control de Aproxsmacion o
Avanzado de Transito de Adren, en un Centio de Instruccion

Oficial de la Aerandutica Civil,

Haber  completado  satisfactoriamente  un programa  de
entremamento de cuatrocientos veinte (420) horas como minima,
en una dependencia del Sérvicio de Control de  Aproximacion,
bajo fa supervision de un Controlador Instructor de Aproximaciin,
v certificado por un Oficial de Garantia de la Calidad de acuerdo a
los contenidos  programaticos  establecigos por la Autoridad
Aeronautica.

(3

{c) Habilitacién en Control de Aproximacién por Vigilancia:

{1} Ser utubar de la licenca de Controlador de Transito Afreo, con
habilitaciaon en Control de Aprosdmacidn,

{2) Haber aprobado un owrso de Aprosimacin Radas de Transito
fAidreo en un centro de Instruccion Ofictal de 1a Acrondutica Civil

(3) Haber aprobado satisfactoriamente  un programa e
entrenamiento  de cuabtrocientos . veinte (420) horas  como
minima, en una dependencia del Servioo de Control Radar de
Aproximacion, bajo la supervisién de un Controlador Instructor de
Radar de Aprocimacion, y certificado por un Oficial de Garanta
de la Calidad de acusrdo a jos contenidos programaticos
establacidos por la Autoridad Acrondutica.

{d) Habilitacion en Control de Area:

(1) Ser titular de la licendca de Aumno Controlador de Transito Aéreo o
licencia de Controfador de Transito Adreo,

(2} Haber aprobado un curso Avanzado de Transito Agreo en un
Centro de Instruccion Oficial de la Aeronautica Ciwil

(3} Haber aprobado un programa de entrenamiento de guinientas
seserta (560) horas como minimo, &n una dependencia del
Servicka de Control de Area, bajo la supendsion de un controlador
con amplia experiencia, y certificado por un Dficial de Garantia de
la Calidad de acuerdo & los contenidos  programaticos
establecdos por la Autoridad Asronautica.

(e) Habilitacién en Control de Area por Vigilancia:
{1} Ser titular de la Licencia de Controladar de Transito Aéreo, con
habilitacidn en Control de Area,
{2) Haber aprobado un curso Avanzado de Transito Adreo, &n un
Centro de Instruccion Oficial de la Aerondutica Civil.

(3) Haber aprobado un programa de entrenamicnto de tresoentas
sesenta horas (360) horas como minimao, en unadependencia del
Servicio de Control Radar de Area, baje la supervision de un
Controdador- Instructor de Radar de Area y certificado por un
Cficial de Garantia de Calidad de acuerda a los contenidos
programaticos establecidos por la AutoridadAeraonautica,

SECCION 60.61 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE
HABILITACIONES DE OPERADORES DE ESTACTON AERONAUTICA
{a) Habilitacion en el Servicio Fijo Aesronautico:

(1) Ser titular de la licencla de Alwmno Dperador de Estacion
Apronautica,

{2) Haber aprobado un programa de entrenamientt en una estacion
apfordutica por un pencda de ciento velnte (120) horas bajo la
supervision de un Operador Instructor, y certificado por un Oficial
de Evaluacion y Adiestramiento de acuerdo a los contenidos
programaticos establecidos por la AutoridadAerondutica.

(b} Habllitacitn en 2] Servicio Mavil Aeronautico:
(1) Sertitudar de la icencia de Operador de Estacion Asronautica,

{2) Haber aprobado un programa de entrenamiento en @l Servicio
Mdwvil Asrondutico; de doscientas (A00) horas como minime, bapo
la supervisién de un Operador [nstructor, y certificado por un
Micial de Evaluacion Yy Adiestramientn de acuerdo a los
contenidos  programiticos  establecidos por a8 Autoridad
Acronautica.

(c) Habilitaciébn en el Centro Conmutador Automatico de
mensajes asronauticos:

(1}  Sar tiuwlar de una Licencia de Operador de Estacidn Aerondutica,
con experienca minima de tres (3).afios,

(2} Haber aprobado un programa de entrepambents de clento
ochenta (180) horas, como minimo, en un centra conmutados de
mensajes automatico, bajo la supervision de un operador
calificada, con reconocida experiencia, v certificado por un Oficial
de Evaluacion y Adiestramiento de acuerdo a lps contenidos
progiamaticos establecidos por la Autoridad Acranaulica.

SECCION 60.62 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE
HABILITACIONES PARA TECNICOS DE MANTENIMIENTO DE
AEROMNAVES

(2) Requisitos para obtener la Habilitacion Nivel I:

(1) Ser titwlar de una Lcencia de Técnico en Manteénimiento de
ARrOnaves.

(2} Reatizar un curso de capacitacon en e drea comespondiente a la
hahilitacidn solicitada Impartido por un Centro de  Instruccion
reconacido por fa Autondad Aeronautica dentro de los doce (12)
meses precedentes a la fecha de la soficitud, como se establece a
continuacitn:

{i} Células: 700 horas, curso completo para  ambas
habilitaciones
Fuselaye de ala fija — 210 horas, curso complementario en
caso de poseer la habilitacion de Fuselaje de Ala Rotativa
Fuselaje de ala rotativa — 210 horas, curso complemantano
en caso de posesar la habilitacidn de Fuselaje de Ala Fija

(i) Sistema Motopropulsor: 700 horas, curso completo para
las todas las habilitacones
Motores Recixocos ¢ Accesorios — 210 horas, curso
complementario en caso de posaar la habilitacion de Motores
a Turbina y Accesorios o Hélices
Motores a Turbina y Accesorips 210 horas, cueso
complementario &n caso die poseer B habililacion de Motores
Raciprocos v Accesorios o Hilices
Hélices — 150 horas, curso mical en caso de poseer la
habilitackin de Motores a8 Turbina y Accesorios o Molores
Reciprocos y AcCesorios

(6l Awidnica: 150 Horas, curso completo

(3) Haber aprobado la evaluacon tedrica aplicada por la Autoridad
Adronautica o por quién alla delegue.

(b} Requisitos para obtener la Habilitacion Nivel IT:

(1) Pnseer ta habilitacion Nivel 1T cormespondients a su solicittid, a

de los posesdores del titulo de Ingeniero Agrondutico,

Ingeniero en Mantenimiento Asrondutico, Ingeniero Aercespacial

o Ingeniero Mecanico, quienes. podran optar directamente par |a

habilitacion nivel [1, anicamente an Células (Fuseiale de ala figa v
Fuselaye de ala rotativa).

Nota: En ¢ caso de o5 poseadores o un btulo de Ingenieng

Asrondutico, Ingenisro &n Mantenimlento Acropautico, Ingeniero

Aergespacial o Ingeniero  Mecdnico, s8 deberd acreditar

constanca de ejercer funciones como minimo un (1) aflo en

mantenimiento de aeronaves o componenies de aeronave,
cuando se opte por una nueva habilitacion, en el campo
cofrespondients a la habilitackdn de Células, segin sea & caso,

[2) Realirar un cursa avanzado de capacitacidn, que lo capacite para
cumglir con todas las atribucionas indicadas en la Seccidn 60.53
literal (c) de esta Regulacidn, en el area correspondienta a ia
mabilitackdn solicitada, impartido por un Centro de Instruccion o
una Oeganizacion de Manterimiento Aerondulico réconocida por
ke Autoridad Asrondutica dentro de los dooe (12) meses
precedentes a la fecha de 1a solicitud,

(3} Acreditar experiencia en  teonicas de  inspoocion | general,
reparaciones, AfCTACIONDS o mpdificaciones v
reacondicionamiento de productos aeronauticss, de acuerda a la
habilitacion solicitada:

{1} Un (1) afo de expernencia en el drea correspondiente a la
habilitacidn (Avidnica y Sistema Motopropulsor) para los
poseedoras de un Titula de Ingenlero Aerondutico, Ingensero
en Mantenimiento Aerondulico, Ingeniern Aerpespacial o
Ingeniera Mecanwo,

(W) Dos (2) anos de experiencia en el Srea comespondiente a la
habilitacion_solicitada para los poscedores o wn Titulo de
Educacion Superior en Mantenimientn Aeronautico o Titulo
de Ecucacion Superior en Mecanica Asrondutica

(W) Cinco (5) afos de expenencla en el area correspondiente a
la habilitacidn solicitada para los poseedores de un Titulo de
Educacion Media,

{4) Haber aprobado una evaluacion tedrica ¥ practica aplicada por la
Autordad Asrondutics,
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SECCION 60.63 REQUISITOS PARA EL OTORGAMIENTO DE
HABILITACIONES PARA INSTRUCTORES DE VUELD
INSTRUMENTAL SIMULADO
{1} Ser titular de la lkcenca Instructor de Vuaelo Instrumental Simulada.
{2) Haber aprobado un curso de tedrico y praction gue incluya por o
menos doce (12) horas practicas en la habilitacion a otorgar, en
un  Contro de  Instruccion  Aerondutica o un Centro  de
Entrenamisnto Acrondutice autorizado por  la Autoricad
Aerondutica,
{3) Habeir aprobado una evaluacidn practica aplicaca por a Autoridad
Asropautica o por quien &lla delegue.

SECCION 60.64 REQUISITOS PARA LAS HABILITACIONES DE LOS
PILOTOS DE RPA

CLASE DEL RPA:

{a} Para ¢l otorgamientt de las habilitaciones Clase de BAPA, previstas en
este Capitubo, los imteresados deben  presentar. ante la Autoridad
Apronautica los siguientos requiksitos:

(1) Constancia e haber recibido curso tednico vy prictico en la Clase
de RPA solicitada en un Centro de Instruccion certificado por la
Autoridad Asrondutica dentro de los doce {12) meses precedentes
a la soficitud.

{2} Cuando se trate de una solicited de habilitactn como instructor de
vuelo, el aspirante deberd acreditar constancia de poseer al menos
oen (100} horas de vuelo en la Clase de RPA en la gue aspira
habilitarse coma instructor de vuelo,

{3) Acreditar constancia de entrenamiento de vuelo, en @ Clase de
RPA solicitado, por un periodo de:

(i)  Boce (12) horas de sntrenamiento,
{1} Para Instructor de Veelo, dooe (12) horas de entrenamasnts,
ComD instrucior RPA,

(4% Haber aprobado 8 evaluacidn  practica ante la  Autoridad
Asronautica o en guién ella delegue, en la Clase de RPA o
simuladar certificado por |3 Autoridad Aerondutica, correspondients
a la habilitacidn solicitada.

SECCION 60.65 HABILITACIONES PARA EL PERSONAL QUE NO
PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO
{a) Parael Personal que efoctuard & mantenimionto @ los RPA dase 3y
clase 4. 5S¢ jes exigira una Licencia Aesronautica de TMAC A esta
Licencia se colocard la habilitacion correspondiente de RPA v su
Clase, siempre y cuanda se présente el curso de reparacicon do la
clase a habilitar.

cariTuLO F
VIGENCIA, RENOVACION, SUSPENSION ¥ CONVALIDACION DE
LICENCIAS ¥ HABILITACIONES

SECCION 60.66 VIGENCIA DE LAS LICENCIAS ¥ HABILITACIONES

(a) Las Licencias y las habilitaciones inscritas en la Licenca emitida al
personal aeronautico, tendran vigencia de un {01} afio a partir de su
emisidn o renovacian, excepto las icencias de tripulantes de cabina las
cuales tendran vigenda indefinida hasta e momento de su habilitacian
imicial, de los examinadores de voeio los cuales tendran vigencia de dos
{02y afios a partir de su emisidn o renovacion, v de plolos de RPA las
cuales wendrdn una vigenca de tres (03) afios a gartr de sy emison o
FENOVaCIG,

Mota: En el caso del otorgamiento de nuevas habilitacones en la llcencia,
su vencimbento serd ajustado de acuerdo-a ko establecido en la seccion
60.3 literal {p) de la presente regulacidn.

{b) Las licencias y habilitaciones expedidas al personal acrondutico tendran
vigenca a condickin de gue ef titular mantengs actualizados  los
requisitos indispensables para su renovacidn y no  sean suspendidas o
reyoradas de conformidad a las disposiciones establecidas en la
presenta regulacicn.

() Pasada la fecha de vencomiento de la licencia, la misma estara inactiva y
podrd ser renovada con un maximo de noventa (90) dias pasados la
fecha de su vencmisnto, siempee vy cuando cumpla con ios requisilos de
renvacian correspondientes a cada licenca. En caso cootrana, @ misma
deberd complir con los requisites exigidos de manera correspondients
para su reactivacion,

{d} Las habilitaciones inscritas en & licencia gue no cumplan con los
requisitos correspandientes a su renovacion sergn removidas y deberan
cumpdir con los requisitos exigickos para su recuperacion.

(e} Las Heencias y habilitaciones mantendran s wvigencia de acuerdo al
certificado medeo asronautico otorgado, estaran vigantes por el t8rmano
fjada en al respectiva certiflicado medico.

(1} Los Pilotos desempenando funcones como tripulationes de Lineas
Afreas, pudisran estar supetos a requisitos adicionales, cumpliendo
con las reguiaciones o normativa gue aplique.

(g} La Autoridad Asrondutica podra a solicitud justificada de los interesados
expedir duplicado de las licencias o reponertas previo reponerias peevio
complimientn. de los tréamites correspondientes. dol @rsa de trabajo de
lHoencias acronauticas.

SECCION 60.67 REQUISITOS PARA LA RENOVACION DE LICENCIAS
Y HABILITACIONES PARA PILOTOS

{a) Minguna persona puede cumplir funcones como pilote al mando o
copitoto de una asronave, de acuerdo a-su habiiitacion vigente en - su
Licencia, sin que haya cumplido con el reguisito de experiencla recionto,
que consiste @n haber realizado por o menos res (3 toques v tres (3)
despegues on aeronaves de ala fija o dos (2) despegues v dos (2)
aterrizajes en asronaves de ala rotatoria en un lapso de tiempo no
mayara noventa (90) dias precedentes 3 ditimo wuelo realiyads &n una
seronave de la misma categonia, cdlase y tipg., De no reunir este
requisitn, para redniciar sus actividades y mientras tenga la habilitackon
wvigenti: en |a Licencia, debe ser rehabilitado realizando un vuelo de
struccidn acompafiado por un instructor de vuelo certificado v vigente
on la habilitackdn donde pretende spercer las atribuciones de su licenoa,
cin o correspondiente. registra y firma del Instructor en et lbro de voelo
(bitdcora) del ttular, o efectuar un entrenamientn inicial o recurrente en
un Simulador de wuslo con nivel C o superor on el sistema de la
habilitacion o renoidar.
Nota: La experiencia rocente debe estar detsdamente reflejada en o
libro de vuelo {bitacora) del titular,

(b} Renovacidn di la licencia de piloto activa o con menos de tres meses de
vencimiento pasados la fecha de vencmiento:

(1) El tihular de una licencia de piolo activa o con menos de bres

meses de vencmiento, sélo podrd renovar las habllitaciones inscritas

en la licencia, s cumple gon los requisitos de aptitud  psicofisicos
comprobisdos mediante un certificado médicn  wigente v los

ralativos a experigncia reciente astablecidos como sigus:
(i) E mtular de una cencia de Alumno Piloto debe:
A, Acreditar constancia de estar inscrito en un centro de
Instruccidncartificado por la Autondad Aerondutica.

(i} El titudar de una licencia ¢e Piloto Privado Avion o
Helicoptero debe:

A Acreditar constanda de haber mantonido o eoncermiente
a laExperiencia Reclente, como o expresa @l fteral (a) de
esta seccion, en cada una de sus habilitaciones, k& cual
estard comprandida hasta @ momento de la renavaciin,

B.Si poses la habiliacion especial de wvuslo instrumentasl,
Acreditar Constanca de un minimo de ocho (8) horas da
wvuelo instrumental efectuadas en un entrenador sintétion
e vuelo para renovar la habilitacidn especlal de wvuelo
mstrumental o acreditar constancia de simulador de vuelo
de Nl C o superiar on un centro de entrengmeento
reconocido por ta Autoridad Aeronaulica en la habilitacion
de tipo a renovar, con una vigencia ng mayor a doce (12)
meses &l momento de |la rencvacian.

(i} Ef titular de uvna hoenca de Pllote Comercial Avion o
Helicéptero debe:

A Acreditar constancia que ha efectuado la concemiente a
ia Experiencia Recente, como o expresa el ltecal (o) de
esla seccidn, en cada uvna de sus habiltaciones la cual
estard comprendida hasta el momento de la renovacion

B, Acreditar Constancia de un minimo de ocho (B) horas de
vueln instrumental efectuadas en un entrenador sinbético
de vuelo para rencvar ia habiiitacidn especial de vuein
mstrumental o acreditar constancia de simulader de vuelo
de MNivel C o superior an un centro de entrenamiento
reconccido por [a Autoridad Acconautica en la habifitacidn
de Lpo & renovar, con uns Wigencia no mayor o docs
{12) meses al momento do la rendgvacitn.

(W) El titular de ficencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea Avidon o Helicoptero debe:

A, Acreditar constancia que ha efectuado lo concerniente a
la Experencia Reclente, comd fo expresa el literal (a) de
esta seccidn, en cada una de sus habditaciones, la cual
estara comprendida basta el momento de la renovacsen

B, Acroditar Constancia o un minemo die ocho [(8) horas de
vueloinstrumental efectueadas en un entrenador sinbétioo
de vuelo para renovar la habllitacion especial de vuelos
mstrumental o acreditar constancia de simulador de vuoko
de Nivel C o superior an un centro de entrenamiento
reconocido por la Autondad Asrondutica en la habilitacion
de tpo a rengvar, con una wgencla no mayor a doce
{12} meses al momento de la renovacion

(v} El titular de wuna loenca de Plloto de Globo Libre o
Piloto Comercial de Globo Libre dobe:

A, Acreditar constancia de que en los ditimos doce (12)
mesas ha efectuado por lo menos una (1) ascension de
globo likhe, En caso de no cumplic este requisito, sera
recesanc  efectuar una pructa de asconsion ame la
Autoridad Aciomautica,

B. La comprobacidn de las ascensiones de vielo efectuadas
por & titular de la licentia debe estar debsdaments
especificada en la Bitdcora de vuelo.

(wi] ElI ttular de lcencda de Piloto de Ultraligero o Piloto
Comercial de Ultraligero debe:;

A Acreditar canstancia que ha efectuado en los Gtimos

doce (12) meses por o menos de tres (3) voelos de wuna

durackon e treinta (30) minutds como minimo cada uno.

B. La comprobacidn de las horas de vuelo efectuadas por el

titular de la licencia debe estar debidameante especificada en

ia bitdcora e vuelo.
(v} El titubar de una licencia de Piloto de Planeador debe:

A, Acreditar constancia qgue ha efectuado e&n s witimos

doce [(12) meses por o menos seis (6) vuclos solo en

planeador, incluyendo vuelos en os cuales haya realizado
wvirajes de rescentos sesenta (360%) grados,

B. La comprobacion de las horas de vuelo efectuadas por el

titular dela licenca debe estar debidamente especificada en

la bitdcora de wuelo.
{wiii) El titular de una licencia de Piloto de Dirigible o Piloto
Comercial de Dirigible debe:

A Acreditar constancia que ha efectuado en los  Gltimos
doce (12) meses por oo menes vesnte (20) horas de vueio.

B. La comprobacion de las horas de vuelo efectusadas por el
titular dela licencia debe estar debidamente especificada
en fa bitdcora de vuelo.

() Bl titular de una Licencia de Instructor de Vuelo dabe:

A Acreditar que ha impartido instroeccidn  de voelo on B
categonia, case y tipo, habilitados en su licenca e
instructor de voelo durante los ultimos ses (B) moeses -al
momento de su rencovacion,

Nota: Las habiltaciones en las cuales no e haya impartsdo
Imstrsccion seran remowvidas de la licencia y se debera
cumphr con & requisito  correspondients para  su
react ivacion.
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B En caso de no cumplic con o establecda en @l parrafo

(a), deberd

L. Acreditar constancia de recurrencia en matodologia de
la ensefianza por parte de un centro de Instruccon
certificado porla Autoridad Acronautica.

Il. Acreditar constanca de haber aprobado un curso
recurrente tednco practico que inciuya cuatra (1) horas
de vusio de entrenamiento como Instructor de Vucio
en la categoria, dase o tipo de habifitaciin a reactivar
expedida por un centro de instruccion certificado por la
Autoridad Asrondutica. Si la habiitacion ©s  nueva,
cumpiir con o establecido en la seccon 60.%6 de fa
presente Regulacion, o inherente a habilitacion e
mstructor de vuelo,

I, Aprobar una prieba prachica de vuelo para verificacion
e competencia, aplicada por la Autaridad Asrondutica
o por guien elia delegue.

(x} El titdar de una Licencia de Examinador de Vuelo debe:
A, fcreditar constancia de haber participado en el Cursa de
Examinador de Vueslo realisado por la  Autoridad
Asronautica, dentro de los doce (12) meses precedentas
a la sollicitud,
B. Agrobar una evaluacion practica correspondiente aplicada
par la Autoridad Aerondutica o por guien ella defegue.,

{c) Renowacidn de una habilitacidn obtensda con anterioridad, pero que
no se encoentra en una licencia de piloto activa:

(1) Bl titutar de Licencia de Piloto activa que desee reactivar una
habilitacidn ya obtenida anmteriormente, pero gue no estd Inscrita
en la Licencia debera:

()Efectuar recurrente de Escusta en Tierra de la habiltacion a
reactivar en un Centro de Instruccidn  reconocido por la
Autoridad  Aprondutica y Efectuar un minimo. de Cuatro (4)
horas de entrenamiento con un Instructor certificado por la
autoridad asrondutica en la habilitacion a reactivar, o efectuar
un entrenamiento Inicial o recurrente an un Simulador de vuclo
can nived C o supenor de la habilitackdn a reactivar {en caso de
requere  la habildacon para la realizacon  de  dicho
entrenamiento, se solicitard ante of drea de trabajo de licencias
acronduticas una habllitacidn  provisional condicionada  para
efactuar al misma).,

(i) Efectuar una prueba prictica de vuelo ante @ Autordad
Asrondutica o por gquien elia delegue, para verificacidn de
competencia en la habilitacién a reactivar.

(d}) Renovacion de licencia de piloto inactiva por un lagso supenor a los
tres (3) meses desde su vencimiento:

(1) El titular de una licencia de mploto Que permanezca por un lapso
superior a los (3) meses con la Licencia, por Categoria, inactiva debe
sobrcitar a emisidn de una licencia provisional con ta cual procedera a
iniciar ka reactivacion de sus atribuciones establecidas como sigue:

{1} Efectuar recurrente de Escuela en Tierra de la Habiltacidn a

reactivar, en un Centro de instruccidn reconocido por la Autonidad
Aeronaubica y Efectuar un minimo de Seis (6) horas de
antrenamients con wn  Instructor certificado por la autondad
agrondutica on la habilitacldn a reactivar (Previa sollcitud  de
Licencia  Pravisional), o efectuar un eéntrenamiento ificial o
recurrente en un Simulador de vuelo con nivel © o superior de |a
habilitacidn a reactivar (en caso de requerir la hahilitacion para la
realizacion de dicho enfrenamiento, se solictara ante ol area de
trabajo de licencias aeronduticas una habilitacion provisional
condicionada para efectuar & mismao).

(f)Efectuar bna prueba practica de vuelo por parte de la Autoridad

Apondutica o por quen ellz delegue, para wverificacion de
compitencia en la kabilitacon a reactivir,

SECCION 60.68 REQUISITOS PARA LA RENOVACION DE LICENCIAS
¥ HABILITACIONES PARA PERSONAL AERONAUTICO RPA

(a) B titutar de una Licencia de Piloto RPA debe:

{b}

{1)Acreditar constancia de haber aprobada un curso recurrente tednico
¥ practico gue  inclaya cuatro (4] horas de voelp de entrenamiento
en la habilitacion dase a renovar, expedida por .up Centra de
Mantensmiento certificado por i3 Autotdad Aerondutica.

(2)Presentar una  prucba practica de voelo para verificacion, de
competencia, aplicada por la Autoridad Aerondutica o por quien elia
delegue.

La Licencia de Instructor de Vuelo RPA:

Se producird simulineamente con ta renovaciin de | Licencia de Pilato
RPA v habilitaciones de piloto, siempra y cuando su titular demuestre
haber impartido instruccion de veelo en |a dase de RPA en 18 cual esta
habiltado en sy licencla de instructor de voclo HPACen los Gltimos
a5 (B) meses precedentes al momento de la renovaclon, en caso
contrasio deberd:

{1} Acreditar comstancia de haber aprobado un curso recurrents teorico

¥y practico. que incluya cuatro (4) horas de vuelo de entrenamiento
como  Instructor de Vuelo BPA en la categoria v clase de la
habilitacin a8 reactivar expedida por un centro de  iInstruccion
certificade por la Autonidad Aerondutica.

{2) Aprabsar una prueba practica de wvoelo para verficadon  de
competencia, aplicada por la Avtoridad Aerondutica o por guien ofla
delegue,

SECCION 60.69 REQUISITOS PARA LA RENOVACION DE LAS
HABILITACTONES CONTENIDAS EN LA LICENCIA DE TRIPULACION
DE VUELD QUE NO SEAN PILOTOS

()

El titular de una Ucencia de Mecanico de a Bordo y Tripulante de
Cabina, solo podrd ejercer las atrbuciones otorgadas en  las
habilitaciones inscritas en la licencia, si cumple con los requisitos de
aptitud  psicofisicos comprobados  mediante un  certificado  médico
vigenia y los relativos a experienca neclente establecidos como siguea:

[1) Bl titular de una Licencia de Mecanico de a Bordo debe:

(iY Acreditar constancia que ha efectuado en los Gitimas seis
(6} meses, por lo menos cuarenta (40) horas de wvuelo
coamio Mescinico de a Bordo.,

{n) La comprobacion de las horas de vuelo efectuadas por el
titular de la hicenca debe estar debidamente especificada
en la bitacora de wvuelo,

(H)En caso contrario deberd acreditar constancia  de
fecurrente de Escuela en Tierra de fa  habilitacion a
reactivar en un Centro de Instruccidn reconocida por la
Autoridad Asronautica y Efectuar una prueba practica de
vuedo ante la Autocidad Aerondutica o por guien  elia
delegue, para verificacion de competencia en la habilitacion
a reactivar,

{2} Bl ttukar de una Licencia de Tripulante de Cabina debe:

(i) Acreditar constancia de haber recibido curso recurrente de
{2 habilitacsn e bpo que desea renovar en los dltimos
doce (12} meses precedentos a la fecha de la renovaciin,
emitida por la empresa donde labora,

(i) 5i @ o la tripulante de cabina ha defado de ejercer las
atribuoones  de su licencia por un pertodo mayor a
venbicsabro [24) meses, debora cumplir con wn o curso
inicial completo de acverdo al programa de instruccion ded
explotador aérea vy uwna vernficacion de competenca
aplicada por la Auctoridad Asrondutica o por guien eila

delegue,

(b} Renovacion de una habilitacion obtenitda con anteriondad, pero que no Se

encoentre an una licencia de miembeo de la tripulacion de vuelo que no
sea piloto activa:

(1) Efectuar recurrente de Escuela en Tierra de la habilitacidn a
reactivar &n un Centro de Instruccdon’ reconocido por la Autoridad
Aerondutica o por una empresa cenificada de acuerdo a la LAy 121
para el transporte adres comercial siempre que este explicado v
aprobado an el manual de cagacitacion de la smpresa,

() Efeciuar un mimme de Cuatro (4) horas dée entrenameento. con
un  Instructor certificado por la autoridad aerondutica en la
habilitacidn a roactivar, o efoctuar un entrenamignts  inicial o
recurrente en un Simulador de vuelo con nivel © o superior de la
habilitacion a reactivar.

(3) Efectuar una prueba practica de wuelo ante 1a  Autordad
Asronautica;, © por quien ella delegue, para venficeodn de
competencks en ta habiltacion a reactivar.

Nota: Los numerales 2 y 3 descritos con. anterioridad solo se
aplicaran para para e caso de mecanico de a bardao.

(c) Renovacion de licencia de miembro de |a tripulacién de vuelo gue na sea

piloto inactiva por un lapso superior a los tres (3) meses desde su
vencrmiento:

(1) Efectuar recurrente de Escudla en Tierra de la habilitacion a
raactivar en un Centro de [nstrucoon reconocide por la Autoridad
Agcronaubica o por una empresa certificada de socuerda a la RAV 121
para @ transporte aereo comercial siempre gue estd explicado v
aprabado en el manual de capacitacidn de la empresa.

(2} Efectuar un minimo de Seis (6) horas de éntrenamiento con un
Instructor certificado por la autoridad aerondutica an la habilitacian a
reactivar, o efectuar un entrenamiento inicial o recurrente en wn
Simulador de vuoelo con nivel C o superor de ia habiitacion a
reactivar,

(3} Efectuar una prueba practica de voslo ante la Autondad
Asrondutica o por guien ella delegue, para wverificacion de
competencia an fa hatilitacién a reactivar,

Nota: Los numerales 2 y 3 descritos con anterioridad  solo se
aplicaran para para @ caso de mecanico de-a bordao,

SECCION 60.70 REQUISITOS PARA LA RENOVACION DE LICENCIA
¥ HABILITACIONES PARA EL PERSONAL AERONAUTICO QUE NO
PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO

{a) El ttular de una licencia de Alumno Controlador de Transito Adrea,

(1) El titular de una Ucencia de Al
Adrea debe:

Controtador de Transito Adreo, Alumno  Operador  de  Estacon
Aororautca, Operador de  Estacidn  Asvondutica,  Técnico  en
Mantenimiento de Acronaves y Despachadores de vuelo, salo podra
vjercer las atribuciones otargadas en las habilitacones inscritas en la
licencis, s cumple oon los reguisibps de aplitsd  psicofiscos

dos mediante un certificado médico  aerondulico  vigente,
cupndo apiique, v los relativos a expenencia reciente  establecidos
COmo Sigue:

Controlador de Transito

(i} Acreditar constancia de estar inscrito en. wn centro de
matruccitn ofical de aerondutica chvil.

(2) El uitubar de una Licencia de Controlador de Transito Adreo debe:

i) Acreditar constancia de mantenerse activo en el Servicio de
Control de Transito Adreo, en el @rea 0 adreas de su
habilitacion, emitida por el Servicio de Transito Aéreo donde
s encusntre asignado,

(i) En caso contranc debecd, presentar constancia de haber
aprobado satisfactoriaments un programa de entrenamiento
n pasantia de sesenta (607 horas como minimo on o area
especifica de la habilitacion que aspira renowvar
Nota: Los Controladores Adreos perderan la vigencia de su
respactiva habilitackdn, cuando & controlador haya dejado de
ejercer las atribuciones gque dicha habiltaoon B confiere por
un perinodo mayor de seis (061 meses.
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(i) En caso de rengvar uma  habilitecion obtenids con
anterioridad, pero que no S8 encuentre on una oencia activa, el
imteresade  debe  reahizar satisfactoriamente un programa  de
entrenamiento o un cursn recurrente  beanoo-practico en un
Sarvicko de Transito Adreo o en un Centro de Instruccion de
Aerondutica cartificado por la Autoridad Asrondutica.

{3) El titdar de una Licencia de E inador de Contr dor de
Transito Adreo debe:

{1} Acreditar constancia de haber participado en o Curso de
Examinadior de Controlador de Transito Adreo realizado por
la sAustoridad Aerondutica, dentro de los doce (12) meses
precadentes o la solicited,

(i} Aprobar una evaluacion practica correspondiente aplicada
por la Autoridad Acrondutica o par guien alla delegue.

MNota: Las Licencias y  las habiitaciones inscritas  'de  los
examinadores de Controlador de Transito Adreo tendrdn vigencia
de dos (02) afios a partir de su @mision o renovacion.

(4) EI titdar de una Licencia de Técnico de Mantenimiento de
Aeronaves debe:

(1) Acrisditar constancia de mantenerse active como Técnico en
Mantenimiento  de  Aercnaves, al servicio de  una
Organiracion de Mantenimiento Certificada por la Autoridad
Acronautica, en el drea  de su habifitacidn.

(i) En casy contrara, presentar constanca de haber aprobado

(b)Y En caso de no cumplir
clestyerd:
(i) Acreditar constancia de recurrencia en metodologia de (@
ensefiania por parte de un centro de instruccidn certificado por la
Autaricad Aeronautica.
(W} Acreditar constancia de haber aprobado un curso recurrente
tedeicn Y practico gue incloya cuatro (4} horas de entronamiento
como Instroctor de Voelo Instrumental Simulado en & equipo a
reacthvar expedida por wn cantro de instruccion certificado por la
Autoridad Aeronauticas.
Nota: Si la habilitacidn es nueva, deberd acreditar constancla de
aprobar un curso tedrico y practico, gue incluya por 1o menos doce
(12) horas practicas en la habilitackdn a abtoner y, ofectuar prucba
practica ante la autondad apronautsca o par quien offa defegue.
(W) Aprcbar una prucba practica para verificacion de competenci,
aplicada por la Autoridad Aerondutica o par guien ells delegue.

con o establecide en el parrafo anterionr,

El Personal Aeronautico, que no haya tendgvado su  licencia o
rahilitaciones pasados tres (D3) meses de su vencimiento, debe realizar
un curso Fecurrente no menor de-sesenta (B0} horas, tedrico y practoo
e habilitacidn o lkeencla gue  posean, en un eentro e Instrocchon
asrendutico cortificadn por la Autoridad Aeronautica.

un curse. recurrente tedrnico de treinta (30) horas como SECCION 60.71 SUSPENSION DE LAS LICENCIAS v
minima en e area especifica de la habilitacion gue aspira a HABILITACIOMES

rengvar impartido por un Centro de Instruccion Certificado La Autoridad Aerorndutica podré revocar, suspendet o condicionar las
por la Autoridad Aerondutica. i) . ¢

{iii}En caso de haber permanecido inactiva por mas de ses (6)
meses, estando vigente en su habdlitacion, el interesado
debera realizar  satisfactoriamente wn  programa  de
entrenamienta con un minimo de sesenta (60) horas an un
Centro de Instruccion de Acrondutica u Organizacion de
Manterimiento  Aerondutico  Certificada por . Autondad
Aeronautica,

(v} En caso de renovar una Kabilitacidn  obtenida con
amnterioridad, pero que no se encuentre en ung lcencia
activa, @ inmeresado debe realizar satisfactoriamente un
programa de entrenamiento. 0 un cursa recurrents teonco
de la habllitacidn a reactivar con un minimo de (60) horas
en b Centro de Instruccion de Aerondutica u Drganizacion
de Mantermmiento Asmndutico Certificada por |la Autondad
fAeronautica.

{51 El titwlar de una Licencia de Examinador de Técnico de
Mantenimiento de Aeronaves debe:

(i) Acraditar constancia de haber participado en 2 Curso de
Examinador de Técnico de Mantenimiento da Aeronaves
realizado por la Autoridad Asrandutica, dentro de los dooe
{12) meses precedentes a la solicitud.

(i) Aprobar una evaluacion practica correspondiente aplicada
par la Autondad Aeronautica o por guien ella delegue.

Mota: Las Licencias y las habilitaclones Inscritas de los
examinadores de Técnico dé Mantenimionto de Aeronaves
tendmn vigencia de dos (02) afios a partir de su emision o
PECOVACHN
(6) El ttular de una LI cia de Al Operador de Estacian
Aerondutica debe:
(i) Acveditar constancia de estar inscrito en un Centro de
Instruccidn COficial de Asrondutica.

(/) Ef ttular de una Licencia de Operador de Estacion
Aeronautica dobe:
1) Acreditar constancia de mantenerse active an el area o ancas
de sus atribuciones, emitida por la dependencia donde se
encuentre asignada.

cencias otorgadas, previa comgeobacion de gue el titular de &
respectiva licencia y/o habilitacidn no redne los requisitos y condiciones
axigidas para ejercer |as atribuciones que le fueron otorgadas,

(b) Luego de realizar las verificackones debidas por razones justificadas, la

Ad gue otorgs la aprobacion puede suspender, revocar o denegar la
ficencia y/o habilitacion, si el aspirante no satisface el cumplimiento
continug de os requisitos de esta regulacian,

() En estos casos, la A8 gue otorgd la aprobacion procedera a activar los

mecanEmos vy procedimientos establecidos en la Ley de Aerondutica
Civil para proceder a la suspension, revocacion o denegacidn de la
misma.

(d} E titvlar de una hcencia prevista an esta regulacion no ejercerd las

atribuciones que su licendia y las habilitaciones le confieren, mientras se
encuentre bajo los efectos de cusiglier sustancia psicoactiva que
pudiera impedirle gue eferza dichas atnbuciones en forma segura v
apropiada

SECCION 60.72 CONVALIDACION ¥ RECONOCIMIENTO DE LAS
LICENCIAS ¥ HABILITACIONES

{a) La Autondad Aesronautica podra convalidar las licencias y habilitaciones

otorgadas a extranieros por otro Estado contratante, siempre y cuando
el entrenamiento del usuario gue realiza la !'-nll:ltud no exceda el
plazo de experiencia reciente previsto en la presenta

() I.a convalidacion de una licencia extranjera se hard constar mer!lantz el

miento de una licencia venegolana, y se ajustard a o previsto en
la presents regulacion,
Nota: La licencia veneroiana oforgada poc o Autordad Aeronactica,
debera eostar acompafiada de la hcencia vy ceftificado madico
agronautico  extranjern, on  la cual Sse fjara @ mitacion
carrespondiente.,

() Toda loencia convalidada al personal asrondutico venerolanoc o

extranjers por la Auvtondad Asronautica wenerolana solo podrd ser
utilizada en wvuelos privados, a excepoion de los casps previamente
autorizados por ella, ]

Nota: La Autoridad Acrondubica venerolans emitird una  licenoa
privada basacda en la icencia extranjera.

{d} La vigencia de la canvalidacidn no podra exceder el plazo de valider de

la ficeéncia otwgada por @ Autoridad Agronautica wenezolana, de
acuerdo a lo previsto en la presente regulacion.

Mota: La convalidacion de licencia estara limitada por el plaro de
valider del certificado medico aerondutico extranjero (debe mantenarse:
whogente),

SECCION 60.73 REQUISITOS PARA CONVALIDAR O RECOMOCER,
LICENCIAS © HABILITACIONES OTORGADAS POR OTRO ESTADO
CONTRATANTE

(i) En caso contrario, presentar constancla de baber realizado
satisfactoriaments . un  programa  de  entrenamiento o

pasantias de weinta (30) horas como minimo de dea a
reactivar, dentra de un servicio de estacin asronautica,
Nota; Los Operadores de Estacion Aerondutica perderin i
vigmnoia die sy respectiva habilitackdn, cuando e operador
haya dejado de  éjercer las  atnbuciones oque  dscha
habiltacian e confiers por un periodo mayor de sels [06)
THEsEs,
() En caso de renovar wuna habilitackdn obtenda con
anterioridad, pero gue no e encuantre en una licencia activa, ol
interesado debe realizar satisfactoriamente un programa de
gntrepamients o N Curso recurrents  tedrico-practicn en un
Servicio de Transito Aérea o on un Centro de Instructon de
Aeronautica certificado por la Autondad Aorondtica,
{8} Fl ttular de una Licencia de Despachador de Vuelo dobe:
(1) Acreditar constancia de mantenarse activo como Despachador
d Vuelo @ servicio de una de una empresa de aviacian o
sarvicio asroportuario ejerciendo funcianes de despacho de
wueho,
{if) En caso contrario, presentar constancia de haber aprobado
un cursa recurrents tedrico de treinta (30) horas como minimo
on un Centra de Instruccidn Certificado por la Avtoridad
Acrondutica.
(i} En caso de haber permanecido Inactivo por mads de seis (6)
meses, estando wvigente Su loencia, o iMeresado deberd
realizar satisfactoriamente un programa de entrenamiento. con
un minimo de sesenta (60) horas én empresa de aviecion o
savicK asroportuario ejercendoe Tuncones de despacho de
wislo.
(9} El tiular de wna LUicencia de Instructor de WVuelo
Instrumental Simulado debe:

[a) Acreditar que ha impartido instruccion de voelo Instrumental simulado
en los equipos habilitados en su hicencia de nstructor de vuelo
instrumental simulado durante los (itimos sais (6) meses al momenta
de su renovacion,

Nota: Las habilitacones en las cuales no s@ haya  impartido
nstrucelan serd removidas de fa Heencks v se deberd cumplie con e
rETLISID cormespondiente para su reactivacion.

{a)Ser venerclano o naclonal de un Estado que otorgue tratamiento
reciproco a los venerclinnos.

{b)Acreditar constancia donde se evidencie la aprobacidn de los estudios
de educacion secundana O S0 eguivalents, en o caso de los
extranjeros y venerolanos que cursaron sus estudios en el exterior
debidamente apostiflado v traducido &l idioma castedlang por  wn
intérprete publico.

{c) Acreditar la vigencia de la llicencia o habilitaciones, de acuerdo a la
experencia reciente correspondiente en el libro de vuela (biticora), v
ol certificado médico aerondutico, sl aplica, emitidos por otro Estado
contratante,

(d}Acreditar fa Frencia o habilitaciones y cenificado madico asronduticn, st

aplica, debidamente apostillado y traducdo al idioma casteilano par un
intérprete plablico. En caso contrano
Nota: Cuando el solicitante de una licencia haya acumulado horas de
vuelo en aeronaves de matricula e:l:ranjera la fatoridad Aerondutica
determinara sl dicha experencia aceptable (debidamente
apostilladas y traducidas al idioma :as!nuann PO un interprete pubkoo,
51 aplica) v podra reconocers el tiempo de vueelo efectuado & cuenta del
tempo total de wwelo exigido para una licencia die ploto de grado
supaErior, sin peruicio del cumplimiento de las exigencias requeridas en
CMCia TS,
Nota: Cuando la Autoridad Asrorawtica venezolana convalide una
licencia extranjera pard uso en opeéraconés de transporte  adreo
comercial de acuerdo a lo establecida en la RAV 121 y RAV 135, se
confirmard la valider de la licencla extranjera y habilitaciones del
titular, vencimiento del certificado médicn asrondutico  extraniero,
limitaciones, suspensones yio revocaciones expedida por otro Estado
contratante, previo al otorgamiento de la convalidackon,

{ejAcreditar el cartificado médico asrondulico correspondients, emitido
por & Autoridad Asrondutica venezolana.,

(I Acreditar constancia de haber aprobado un curso tedcco de

ones y Regulaciones Aeronduticas Venezolanas, impartido por
un centro de instruccian asrondutico certificado. por la  Autoridad
Aerondutica-én el caso de personal aerondutico extranjero y personal
acrondutico venerolant que no posea licencla venesolana,

(a)Haber aprobado la evaluacion tedrica v practica correspondients, en &l
caso de convalidacidn de licencia.
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SECCION 60.74 REQUISITOS PARA CERTIFICACION DE

LICENCIAS ¥ HABTLITACIONES

{a) La Autordad Asrondutica podrd certificar |as lcencas v habilitaciones
otorgadas a extranjeros, siemprie vy cuando comglan €on los reglhsitos
estabieckdos en la presente regulacion para el storgamiento de licenoas
segln corresponda, y habilitaciones de acuerdo a la seccién 60.56,
segun sea el casa.
Nota: Cuando el solicitante de una licencia haya acumulado horas de
vuelo en aeronaves de matricula extranjera, la Autoridad Asronautica
determinara si dicha experiencia es aceptable y podrd reconocer el
tempo de wuelo efectuado a cusnta del tiempo total de vuelo exigido
de instruccion, para certificar las habilitaciones.

(b} La convaldacion de una Hoencia extranpera  wna ver  certificada, de
acuerdd a lo establecdo en parmafo (a), guedara libee de cualquier
Imitacitn descrita con anterardad en la seccidn 60, 72 pamalo (b)

. CAPITULO G
CARACTERISTICAS DE LAS LICENCIAS

SECCION 60.75 DE CARACTER GENERAL

(ay La hcenca es de caracter personal @ mtransferibie,

b} Cumplidos los procedimientos vy requisitos para ta solcitud e
tramites  de lcencias, o Instituto Macional de Asrondutica Crwil
procedera a otorgar el documento solicotado en formato electrdnico.
Mo obstante, el admipistrado, una vezr cancelados los derechos
aeronauticos correspondientes v realizado otorgamiento, podrad, de
manera individual, imprimir el documents en formato fislon, caso
en el cual se imprimird on papel de primara calidad o obo
material adecuado, incluyendo tarjetas de PYC, plastico o cualiuier
material compatible, gue préviamenie hayve sido apmobado. por ka
Autoridad  Aerondutica, En todo caso, independientemente  del
material en que sea impress e documento olorgado, se deberan
incluir bos elementos de segundad necesarios gQue permitan mitigar
la posibibdad aleracidn, con intencion de plagio o farjamiento,

(¢} La Autoridad Acrondutica es responsable que las  licencias
aergnauticas expedidas en formato electronico, puedan  ser
presentadas ¥y visualizadas por las auloridades naconaies e
internacionales, gue asi o reguieran, a ravies de dispositivos
mawiles autdnarmas, tales como teléfonos movites, tabietas y demas
dispositivos autdnomaos de presentacian visual electranica.

(d) La Autoridad Aeronaltica se asegurara gue los demds Estados
puedan valorar, verificar ¥ determinar faciimente los datos y validez
e las licenclas aeronduticas, y las habilitaciones especificadas an las

lcencias, cuando estas sean otorgadas en formato electronico.

SECCION 60.76 DE SU CONTENIDO
Las Licencias otorgadas por la Autoridad Aercnautica: deberdn contener, de
forma obligatoria, Ia siguiente informacidn:
{1} MNombre del Pals (en negrilla).
{2) Titulo de la Licencia {en negrilla muy gruesa).
{3) Miemers de serie de la eencia, en cifras arabigas establecido,
por la autoridad gue otorgue i3 leencla,
(4] MNombre completo del ttular
(5) Fecha de nacimiento,
(6) Direccidn ded titulas
{7} Macionaticlad del vitular.
(B} Firma del titular
(9) Autoridad que expide |a licencia.
(10} Certificacion respecte a la valider y autorizacidn para que e
titular ejerza las atribuciones correspandientes a la licencia,
{11} Firma el funclonario expedidor de la flicencia y fecha de
otorgamiento.
(12} Selio de la autoridad otorgadora de 1a lcencia.
(13) Habiktaclones y modelos de aeronaves autorizadas con fecha
de vencimiento.
(1) Dbservaciones.
(15) Coixdigo de validacicn,

Nota: Cuando se anada nformacon complementaria a la licenca,
tambign se incorporarad en la seccidn correspondients de observaciones.

Los datns antes mencionados serdn incluldos con la correspondients
traduccidn @l dioma: inglés y Seran cnumerados Succsivamente en
NIMETOS FOManas,

CAPITULD H
DISPOSICIONES FINALES Y DEROGATORIAS

PRIMERA: Todo lo no previsto en esta Regulacidn  Asrfondutica
Venezodana sera mesuelto por la Autoridad Acronautica.

SEGUNDA: Se deroga la Regulacidn Asrondutica Venerotana 60 (RAY 60)
denominada Licencias al Personal Aercnautico y que fuera emitida por el
Instituto.  Nacional  de  Aerondutica Ciwil,  mediante  Providencia
Administrativa N™ PRE-CIU-GDA-132-23 di fecha 13 de julip de 2023,
postenoemente publicads en [a Gaceta Dficlal de la Repablich Bolivanana
de Venepuela Extracrdinario Np. 5.753, de fecha 28 de julio de 2023,

TERCERA: FEsta Prowdencia
publicacdn en la Gacata Oficjs

ig a en la lecha de su
Ivariana de Veneruela,

Pros 3 ! iTdo An

rondutica Civil (INAC)
Decreto N° 4.85% dofecha 28/08/2023
Publicado on Gacets Oficial N° 42,701 del 2RI0RZ023
B rirviidal 8 Wiacorve {aikgrmme

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACTOMAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N® PRE-CIU-GDA-428-24
CARACAS, 01 de NOVIEMBRE DE 2024

2147, 165° y 25°

El Presidente del Instituto Naconal de Aerandutica Cwil, en ejercicio de las
competencias oue le conflere & articulo 9 de la Ley de Aerondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Repabiica Bolivariana de Venezuela NO 39,140,
de fecha 17 de marzo de 2009, con base a lo peevisto en el articula 5 que
establece sl Principio de Uniformidad de la normativa aerondutica, en
concordancia con las atribucicnes legalmente conferidas en el articuio 7 numeral
5 y articulo 13 numerales 1, 3 y 15 literal ¢ de la Ley del Instituta Nacional de
Asrondutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Repibiica Bolivariana de
Venezuela N? 38.333, de fecha 12 de dicembre de 2005 y de conformidad con la
enmienda 7 del afio 2020 del Anexa 7, "Marcas de Nacionalidad y de Matricula
de las Acronaves”,

Dicta:
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 45
(RAV 45)

IDENTIFICACION DE PRODUCTOS, MARCA DE NACIONALIDAD,
MATRICULA ¥ USO DE LAS AERONAVES CIVILES

CAPITULD A

SECCION 45.1 OBJETO ¥ APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacion Aerondutica Venezolana (RAV) tene por objeto establecer
la normativa téonica que rige f2 identificacion de productns, marca de
nacionalidad, matricula y use de las aeronaves civiles,

(b} Serd aplicable a los procesos de identificackin- de ssronawes, motores y
helices que son fabricados bajo los tBrminos de un certificado bpa o
certificadn de produccidn; a la identificacion de algunos componentes de
reemplazo ¥ componentes moedificados producidos para la Instalacién en

Fgproductos  aeronduticos con  certificados tipo; marca de nacionalidad,
matricula y uso de asronaves registradas en la Repiblica Balivariana de
Venezueia,

(c} Los requisitos de esta RAV no se aplicardn ni a los globos piloto, utilados
exclusivamente para fines meteoroldgicos, ni & los olobos libres no
tripulados que ne llevan carga il

SECCION 45.2 DEFINICIONES

Para los efectos de esta RAV, seran aplicables las definicipnes contenidas en la
Regulacion Asrondutica Venezolana 1 (RAV 1) “Definiciones v Abreviaturas” y
las seguidamente senaladas:

Aerodino: Toda seronave que se sostiene en el aire principalmente en vi
fuerzas asrodinamicas., iy

Aeronave: Es toda maquina que pueda sustentarse en la atmdsfera por
reaccones del aire, que no s2an las reacciones del mismo contra la superficie de
la Berra y que sea apta para transportar Persenas o cosas.,

la_runavs para uso Agricola: Son todas aquellas asronaves destinadas al

rociada, espoivoren, siembsa v aplicacion de fertifizantes, pesticidas, herbicidas ¥

en general, de productos quimicos para el desarrolio y melora de la agricultura

mediante & uso de asronaves civiles, asi como tambign, la dispersion de

Epa:ig : 2oologicas o botdnicas o otras  actividades similares, cuyos

Eumw gocen de la aprobackin. comespondiente por parte de las
toridades competentes,

Aeronaves de uso Comercial: Son todas aguelias aercnaves destinadas a Ia
prestacion del Servicio Pdblico de Transporte Adreo Comercial ¥ fos Servicios
Especializados de Transporte Adreo, que consisten en el traslado por wia adres
de pasajeros, carga o corren, de un punto de partida a otro de desting,
mediando una conbraprestacion y con fines de lucro, Comprende todas las
aeﬂmsommdemmmﬂmthm
habilitaclén o certificacidn pars operar como tales por parte de la Autoridad

Asronaves 5::? uananrpnrava Son todas aguellas aeronaves detentadas por
personas juridicas, destinadas al trasiado del personal de la empresa o terceros,
sin gue medie contraprestacion econdmica.

Aeronaves para uso de Ambulancia: Son todas aguellas asronaves gue
prestan un Servicio ESpecializado de Transporte Adreo, destinadas al traslado de
pacienius que necesiten de ayudas medicas y equipadas con los inslfumontos ¥
BOoesonDs necesanos para la asistencia médica a bordo de la misma v que
cuente con la respectiva autorizacion de la Autoridad seronautica,

Aeronaves para uso de Carga Externa: Son todas aquellas asronaves
destinadas a montaje industrial vy de construccidn, esiinga corta o larga v en
general, |3 utilizackin de ln capacdad estacionaria de las aerpnaves de ala
rotatorla para la movilizacidn de carga y montaje de equipos ¥ partes.

Aeronaves para uso de Defensa y Proteccidén de Fauna y Flora: Son lodas
aguellas asrongvcs destinadas a la sanidad animal, levantarmiento de informacian
soologica, de flora y en general, cualguier actrvidad adeca dinigida.a la obtoncign
de informacitn y registro del inventario ambilental, asi como la deteccion v
extincian de incendios forestales vy proteccidn del amblante,

Aeronaves para uso de Fomento: Son todas aquelias aeranaves civiles baja
la swplotacion del INAC, destinadas al transporte aéreo de personas, carga y
ctorfes, de los organos, Entes plblices vy  partsculares, que  adn  siendo
remunerada, no persigue fines de lucro; para atender especialments las ronas y
areas desasistidas, con @l fin de favorécer los planes de desarrollo nacional, de
acuerdo con lo establecido en la normativa gue dicte el Elecutive MNacional, con
estricta abservancia de los estandares de sequridad operacianal,
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Agronaves para uso de Fotografia Aérea: Son todas aguellas sercnaves
destinadas a realizar levantamientos cartograficos, mediante uso de la fotografia
aeres, prospecciin magnetométrica, deteccidn, edicidn, flmacion, fotcgralia
acroa de pequenio formato v, en general, cualquier aclividad adrea dingda a
obtenor informacion visual documental de la superfico,

Asronaves para uso de Inspeccion y Vigilancia: Son lodas aguelias
acronaves destinadas a fa localizacidn de carddmenss, control de lineas de
transmisidn, niveles de agua, inspeccidn de oleoductos y gasaducios, bdsqueda y
salvamiento, Informackon publica sobre trafico automotor, supervisidn y vigilancia
de carreteras ¥y, en general, toda actividad que utiliza 1a altura de vuels como
ventaja para obtener informacion visual simple.

Aeronaves para uso de Instruccion: San todas aguellas aeronaves civiles
destinadas a acuvidades de entrenamiento que han sido mcorporadas 3 las
ospecificaoonas de nstruccion de un Centro de Entrenamienta Aergndutico
(CEA), Cantro de Instruccion Asrondutica (CIA) debidamente certificado por 1a
Autoridad Aerondubica.

Aeronaves de uso Deportive: Son todas aguellas asronaves usadas con fines
de competencia 0 acrobacdias par parte de sus gropietarios o explotadores.

Aeronaves para uso de Prospeccién: Son todas aquellas asronaves
destinadas a la actividad minera, petrolera y, en general, soporte auxiliar para el
suministra  de informacidn gecicgica registrada por medios electrdnicos,
documintadaos, y cualesguiera otras actividades industriales para la obtencidn de
fines especificos.,

Aeronaves para uso de Publicidad Aérea: Son todas aguellas aercnaves
destinadas a realizar publicidad  sonora, amastre de pancartas 0 mangas,
lanzamiento de volantes y material publicitario, publicidad luminesa, trazada
fumigenc, pintera en el fuseiaje de aeronaves con fines publicitarios y en
generai, la wblizacidn de cualguier medio gue permita la comunicacion con e
publico en superficie.

Aeronaves de uso Ejecutivo: San todas agquellas asronaves destinadas a la
prestacién del Servicio Especializado de Transporta Aédrea Privado, distinto al
Servicko Publico de Transporte Aéreo regular o no regular, que brindan personas
juridicas, para el transporte de personas, equipaje o carga, mediante |a
celebracidn de un contrato de fletamento, bajo remunerackin o compensacidn,
con &l objeto de satisfacer necesidades especificas del contratante,

Aeronaves de uso Experimental: Son todas aguellas asronaves destinadas a
realizar cuafesquiera de las siguientes actividades: Investigacion y desarrolio,
demostracion, exhibician, carreras aéreas, operacidn de aercnave constrisida por
aficionado, operacitn de aeronave ensamblada por un 2aquipo,

Aeronaves de uso Oficial: Son todas agquellas aeronaves civiles pertenecientes
a los drganos y Entes adscritos a la Repuablica, estados, distritos, municipios y
demds entidades o personas juridicas en las cuales el Poder Pablico tenga
participacién mayoritaria; diferentes a las asronaves de Estado definidas en el
articulo 17 de la Ley de Asrondutica Civil, destinadas al traslado de funcionarios
o personas ¢ cosas relacionadas con las actividades propias de cada uno de sus
Entes.

Aeronave de uso Privado: Son todas aguelias aeronaves destinadas al servicio
deumnedeﬂsptmetaﬂmudemsmquemadrema
contraprestacién acondmica,

Aeronave Pilotada a Distancia (RPA): Asronave no tripulada qus es pllotada
desde una estacidn de pilotaje a distancia.

Agrdstato: Toda asronave que se sostiene en el aire princpalmente en virtud
oe su fuerza ascensional.

Autoridad de Registre de Marca Comin: La autoridad gue mantiens el
registro no nacional o, cuanda sea apropiado, 18 parte del mismo en 1a que se
inscriben las aeronaves de un organismo internacional de explotacidn,

Avion o Aeroplano: Aerodino propulsado por motor, que debe st sustentacitn
en voels principaimente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies
que permanecen fifas en determinadas condiciones de vuelo.

Aviacion Comercial: Comprende toda actividad aerondutica refacionada con el
trasiado en aeronave por via aérea de pasajeros, carga O comeo, desde un punto
de partida a otro de desting, mediando una contraprestacion con fines de lucro,

Aviacign General: Comprende toda actividad aerondutica civil no comercial, en
cualguiera de sus mndandadsvestﬁnm:aabestzbiendumlamde
fAercnautica Gvil v a la normativa técnica que se dicte al respecto.

Certificado de Matricula: Documento atorgado por la Autoridad Asronautica
que certifica ta asignacién de la marca de nacionalidad venerciana y el nimerg
de dentificacion de una aeronave. El certificado de matricula presume la
pasesidn legitima o la propiedad de la asronave, salvo prueba en contraria.

Certificado Especial de Matricula: Documento de cardcter temporal otorgado
por la Autoridad Aamnaiuﬁm para identificar a una aercnave que reguiera un
permiso de vuela conforme & los casos mencionados en el parrafo (b)
de la Seccitn 45.15 ¥ en e subparrafo {2) de la seccidn 45,18 de esta RAV.

Certificado de Desmatriculacion: Documento otorgado por la Autoridad
Aeranautica que certifica la carceiacidn de matricula de una aeronave, por las
causas previstas en la Ley de Asronautica Civil.

Componente de asronave: Todo equipo, instrumento, incluyende motor v
hélice o partes de una reparacidn o modificacdn,

Componente critico: £5 una parte o components de asronave identificada
como eritica por el titular de la eaprobacidn del disefio durante el proceso de
certificacién de tpo, o de otra modo por la Autoridad de Aviacidn Civil del Estado
de disefo, Tipicamente, tales componentes incluyen partes para las cuales un
limite obligatorio de reemplazo, intervalo de inspeccidn o procedimiento
relacionado se especifican en la seccldn de elementos limitativos de k=
asronavegabilidad (ALI) o en los requisitos de mantenimienta para la
cartificacidn (CMR) del manual de mantenimiento del organismo responsable de
disefio/fabricacién @ en las instrucciones para el mantenimiento de la
azronavegabilidad (TCA).

Dirigible: Asrdstato propulsado por mMoton.

Estado de disefio: £l Estado que tiene jursdiccion sobre la entidad responsable
del dizeno tpo.

Estado de Disefio de la Modificadion: Estado gue tiene jurisdiccidn sobre la
persona o entidad responsable del disefio de la modificadién o reparacidn de una
aeronave, motor o hélice.

Estado de fabricacidn: El Estado gue tiene jurisdiccidn sobre la entidad
responsable del montaje final de la asronave.

Estado de matricula: Bl Estado en cuyo registro esta inscrita la agronave.

Giroavitn: Aeroding propulsado por motor, gue se mantiense en vuelo en virtud
de la reaccidn del aire sobre unc o Mas rotores.

Giroplano: significa un giroavién cuyos rotores N son accionados por el motor,
excepto para el arrangue Inicial, pero los mismos son hechos para girar por
acddn del aire cuando el giroavidn estd en movimiento; y cuyo medio de
propulsion consiste normaimente de hélices convencionales independientes del
sistema de roto.

Globo: Asrdstato no propulsado por motor,

Globo Libre Tripulado: ferdstato con tripulacitn propulsado por medios no
mecanicos, en vuelo libre.

Globo Libre no Tripulado: Aerdstato sin tripulacidn propulsade por medias no
mecanicos, en vuslo libre,

Helicoptero: Asroding que se mantiens en vuelo principaimente en virtud de la
reaccitn del ajre sobre uno o mas rotores propulsados por mobar, Que giran
alrededor d2 ejes verticales o casi verticales.

Marca Comdn: Marca aslgnada por [a orgam'zamdn de Aviacidn Civil
Internacional a la Autoridad de registro de marca comin, cuande £sta matricida
aeronaves de un organismo intermacional de explotacidn sobre una base que no
sea naclonal. Todas las aeronaves de un organismo internacional de explotacion
que estan matrculadas sobre una base que no sea pacional llevan la misma
marca comiin.,

Material Incombustibie: Material capar de resistir el calor tan bien como el
acero o mejor que éste, cuando las dimensiones en ambos casos san apropiadas
para un fin detarminado.

Matricula: Es una serie numérica o alfanumérica de caracteres gue permite
identificar, junto con la marca de nacionalidad, cada aeronave y relacionaria con
el uso, actividad o condicidn para la cual ha sido registrada por ante la Autoridad
Aeronautica; bien sea de forma definitiva, temporal o especial,

©rganismo Internacional de Explotacién: Organismo del tipo previsto en =
Asticulo 77 del Conwvenio sobre Aviacién Civil Internacional,

Ornitdptero: Aeroding que se mantiene en welo principalmente en virtud de
las rescopnes gue ejerce e aire sobre planos a los cuales se imparte un
movimiento de batimiento.

Planeador: Asroding no propulsado por Motor, Que deriva su susxem.jicli\n en
vuela  principalmente de reacciones aerodindmicas sobre sueperficies gue
permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Sarvicio Publico de Transporte Adéreo: Es aguel gue comprende los actos
destinados a trasiadar en aeronave por via aérea a pasajeros, carga y correo de
un punto de partida a otro de destino, mediando una contraprestacion y con
fines de lucro,

Servicio Especializado de Transporte Aéreo: Es aguel gue comprende al
emplen de una aeronave para e taslado de personas o cosas con fines
especificos a cambio de una contraprestacion

Sistema de Aeronave Mo Tripulada (UAS): Sistema integrado par
acronavels) destinada(s) a volar sin piioto a bordo, junto con la estacidn de
pilotaje a distancia, mandos o controles, antenas y demas componentes.

Sistema de Aeronave Pilotada a Distancia (RPAS): Sistema integrado por
asronave no tripufada que es pllotada desde una o varfas estaciones de pilotaje
a distarwda, los enlaces requendos de mando y control, ¥ cualquier obro
componenta segln 1o especificado en el disefo tipo.

Trabajos Aéreos: Es todo servicio especializado distinto al transporte acreo
comercial efectuado mediante la utilizacidn de una aeronave tripulada o no,
puede ser remunerado o gratuito y requiere del certificado emitido conforme a
las normas técnicas,

CAPITULO B
IDEMTIFICACION DE AERONAVES ¥ COMPONENTES DE AEROMAVES

SECCION 45.3 GENERALIDADES

{a) Aesronaves y motores: Las asronaves matriculsdas en 18 Repubiica
Bolivariana de Venezuela contardn con una placae de |dentificacidn de
conformidad con lo establecida en la Regulacién Aeronautica Venezolana 21
{RAV 213, en tanto las disposiciones de aeronavegabilidad y performance de
la aeronave lo permitan. De igual forma, todo fabricante de motores de
asronaves bajo un certificado tipo o de produccidn deberd identificarias por
medic de una placa de metal o material incombustible que paosea
propiedades fisicas adecuadas, contentiva de la informacidn especificada en
la seccidn 45.4 de esta Regulacidn, marcada por troquel, estampado,
grabado u otro método de marcado a prueba de fuegh. La placa de
Identificacitn para seronaves deberd estar asegurada de al manera que sea
dificil su borrade o remocidn durante el servicio normal de la aeronave, o la
pérdida o destruccidn de la misma en caso de Un accidente. A excepcidn de
lo previsto en e parrafio (c) de esta seccidn, la placa de |dentificacidn de
aeronaves sa fijara al exterior o intertor de! fuselaje de la asronave en una
ublicacidn accesible v visible, cerca de una de las entradas prncipales de la
aeronave o bien, aplicada, sobre la superficie exterior del fuselaje, cerca de
la superficie del empenate, de tal manera gue pueda ser wisible por una
persona desde tierra, Para motores de aeronaves, la placa de Identificacicn
debera estar fijada al motor en una Zona accesible, de tal manera gue sea
dificil s borrado 6 remocitn durante su servicio normal, o por la pérdida o

destruccidn de [a misma en caso de un accidante.
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iD) Heélices, palas de hélices y cubos: Cada fabricante de una heélice, pala
de hélice o cubo, bajo-los térmings de un certificado tipo o de produccion
debera dentificar su producto por medio de una placa elaborada en metal o
material incombustible, estampada, grabado, troguelado U otro método
ignifugo de identificacion aprobado, que esté ublcado en una superficle no
critica y que contenas la informacion especificada en la seccdn 45.4 de esta
Reguladidn, y de tal manera que sea dificl su borrado o remocitn durante e|
servicio normal, o por la pérdida o destruccitn en caso de un accidente,

{c) Para Globos Libres Tripulados: La placa de jdentificacidn establecida en
& parrafo (a) de esta Seccion debera estar assgurada a la cubierta del
oloba y estar ubicada, de ser posible, donde sea legible al operador cuando
€l giobo esté inflado. Adicionalmente, la canasta y el conjunto del guemador
deberdn estar permanentemente marcados de una forma legibie con el
nombre del fabricante, nimero de parte o equivalente y nimero de serial o
equivalents.

(d) Para Aeronaves Mo Tripuladas (UAS/RPAS): Siempre que sea posible,
se fijard una placa o etigbeta de material incombustible con propledades
fisicas y cBracteristicas que exija la Autoridad Aeronautica del Estado de
Matricula, para identificar y exhibir ia marca de nacionalidad y matricula de
ta Aeronave Mo Tripulada; debiendo contener un formato de lectura digital
que parmita verificar los datos de la Constancia de inscripcion, marca,
modelo y serial del UAS/RPAS, asi como la informacidn relative al
propietario, uso, clase y cualguier otra Informacion adicional que a tal efecto
establerca la normativa vigentes,

(e} Para Globos Libres No Tripulados: Se fijard, de modo que sea visibie,
en la parte exteror del compartimiento de la carga (il Si las partes son
demasiado pequefias para colocar las marcas alli descritas, & Estado de
matricula determinard las dimensiones de las marcas, teniendo en cuenta
que la aeronave necesita ser identificada faciimenta,

SECCION 45.4 INFORMACION DE IDENTIFICACION
{a) La identificacion requerida por la Seccldn 45.3 parrafos (a) v (b) de esta
RAV, deberd incluir la siguiente informacdidn:
(1) Mombre del fabricante(s),
(2} Modelo.
(3) Numero de Serial del fabricante(s).
{4} Nomero de Certificado Tipo, st existe.

(5) Mimero del Certificado de Produccidn, si existe.

(6] Para motores de aeronaves, la categornia establecida.

{7) Coalquier otra Informacién gue la Autoridad Aerondutica del
Estado de Matricula considere necesaria,

(b) A extepcidn de lo establecido en el parrafo (d) subpdrrafo (1) de esta
Seccitin, ninguna persona podrd remover, cambiar o colocar informacidn de
Identificackdn requerida por el pdrrafo (a) de esta seccidn, en ninguna
aeronave, motor de aeranave, hélice, pala de héiice o cubo, sin la previa
aprobacidn de la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula.

(£} A excepcidn de lo establecido en el pérrafo (d) subparrafo (2) de esta
Seccion, ninguna persona podrda remover o |nstalar ninguna placa de
identificacion requenida por la seccion 45.3 de esta RAV, sin fa previa
aprobacion escrita de la Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula,

(d) Las personas que realizan trabajos de conformidad a lo establecido en la
Regulacion Aerondutica Venezolana 43 (RAV 43) "Mantenimiento” podran,
demrdnamémdas,témmupr&cﬂmmtablespwhﬁuﬁmdad
Asronautica del Estado de Matricula:

{1) Remover, cambiar o colocar la Informacidn de dentificacidn
requerida por el parrafo (a) de esta seccion en cualguier aeronave,
mator de aeronave, hélice, pala de hélice o cubo; o

(2} Remover una placa de identificacion requerida por la Seccion 45.3
de esta Regulacidn cuando sea necesario durante las operaciones
de mantenimiento,

{8} WNo podra instalarse una placa de identificacidn, removida de acuerdo con el
pasrafo (d) subpamafo (2) de esta seccidn en una aeronave, motor de
aercnave, hélice, pala de hélice o cubo, excepto de donde ésta fue
remowvida.

SECCION 45.5 IDENTIFICACION DE COMPONENTES CRITICOS

Todo aquel que produzca o fatrique un componente de asronave para la cu=l
esté especificadn un tiempo de reemplazo, intervalo de inspecddn o
procedimiento refacionado en la seccidn de limitaciones de asronavegabilidad del
manual de mantenimiento de un fabricante o en las instrucciones para la
aercnavegabilidad continua (ICA), deberd marcar permanente v legiblemente ese
componente, con N nimers de parte o eguivalente, exdusivo de ese
componente ¥ ndmero de serlal o equivalente;

SECCION 45.6 COMPONENTES DE REEMPLAZO ¥ DE MODIFICACION

{a) A excepcién de lo establecido en el pdrrafo {b) de esta seccidn, toda persona
gue produzca o fabrigue un componenta de asronave para reemplazo o
modificadion bajo una aprobacidn de fabricacidn de componentes o
autorizacién bajo una Orden Técnica Estandar ( 7507, emitida par el Estado
de matricula o de fabricaddn segin comesponda, deberd marcar
permanente y legiblement= la parte, de la siguiente manera:
(1) Aprobacidn de fabricacion de componentes;

(i} B nombre, marca registrada, simbolo o distintive del titlar de i
aprobacién de fabricacidn de componentes, emitida par la
Autoridad Asronautica del Estado de Disefio.

(i) El ndmerg de componente; y

(#) Bl nombre y la designacidn de modelo de cada producto
certificado en Lpo. sobre el cual el componente es slegible para
ser instalada.

{2) Orden Técnica EstAndar { T5O):

{i} MNombre, marca registrada, simbolo u otra distintivo del poseedor
de k3 Orden Técnica Estdndar { 750, aprobada por la. Autoridad
Acrandutica del Estado de disedin;

(i} Bl nimero de parts;

{iii} El pimero de la Orden Técnica Estandar! 750);

{v) todas las marcas especificamente requeridas por la Orden Técnica
Estandar ( 750 v

(v} El ndmero de serie o fecha de fabricacion, o ambos.

{b) 5 la Autoridad Aeronautica del Estado de matricula o fabricacidn del disefio,
determing que un componenta es muy pequefia o se impasibilita su marcaie
con cuslguier informacion reguéerida por e parrafo (a) de’ esta seccidn, una
tarjeta sujeta. al componente © 2 su conlenedor deberd inclulr fa
infarmacidn que no pudo ser marcada en el componente. Si el marcaje
requeride par el parrafo (a) subpérrafo (1) (i) de esta seccitn es tan
extenso que el marcaje en la tarjeta se hace impractico, la tarjeta supets al
componente 0 @ s contenedor podrd hacer referencia a8 un manual
especifica o catdlogo faciimente dispanible para la informacidn  de
elegibilidad del components,

SECCION 45.7 IDENTIFICACION DE COMPONENTES CON VIDA
LIMITADA

El titular de certificado Hipo o aprobacidn de dissfio de un components con vida
Iinﬁtada,dehuémpmﬁonmmucdomdammmjeohmmqueei
componente no podrd ser marcada sin comprometer su  integridad, El
cumplimiento con esta seccldn podra satisfacerse medlante el suministro de
instrucciones de marcaje en documentos de facl acceso, tales como e manual
de mantenimiento o las instrucciones para & mantenimiento de s
aeronavegabilidad continua (ICA),

CAPITULO €
MARCA DE NACIONALIDAD ¥ DE MATRICULA

SECCION 45.8 GENERALIDADES

{a) La operacion de acronaves en la Repiblica Bolivariana de Vensruala sstars
sujeta a las Inspecciones, requisitos y obligaciones establecidos en la
normative tecnica, en los casos gque aplique, ¥ se permitird cuando las
marcas de naclonalidad y de matricula sean exhibidas conforme a las
pravisiones de esta Regulacidn.

(b} A menos que sea autorizado por la Autoridad Aerondutica del Estada de
Matricula de otra forma, no se podrd colocar en una aeronave un disefa,
marca o distintivo que modifigue o confunda las marcas de nacionalidad ¥
die matricuda.

{c] Las marcas de nacionabdad y de matricula de las aeronaves gaberan:
(1} Estar impias y wisibles &n todo momento.,

(2} Los disefios o distintvos gue =& cologuen en [a ‘aeronave rio deben
modificar o confundir a las mismas.

{3) Estar pintadas en la aercnave o fijadas por cualquier otro método que
asegure un grado similar de permanencia, con excepcidn a lo
establecido en el pdrrafo (d) de esta seccidn.

(4] No tener ningdn tipo de crmamentos.

[5) Ser de un color gue contraske con el fondo; ¥

{6) Ser legibles.

(d} mmrmdenadmalﬁadvdanﬂdmdemmsminwﬁjadas
@ una acronave con un material de facl remocidn en los sigulentes casos:

(1} En el supuesto previsto en el subpdrrafo {2} de la seccidn 45.18 de
esta Requilacian.

(2) En el caso, gue 3 una asronave le sea asignada una matricula especial
para su traslado desde el exterior hasta territorio venerclano o
vicewversa, o para su traslado dentro del territorio nacional con fines de
mantenimiento u otros, de conformidad con o establecido en el
parrafo (b} de la seccion 45.15 de esta Regulacian,

{3) Estd sujeta a una matricula temporal para la realizacién de los vuelos
de produccidn,

{e} La marca comin se seleccionard de la serie de simbolos incluldas én o
dgistintivos de llamada por radic atribuldos a la Organizadidn de Aviacion
Civil Internacional por ia Union Internacional de Telecomunicaciones. La
asignacion de ks marca comin a una Autoridad de registro de marca comin
la hara la Organizacion de Aviacién Civil Internacional,

SECCION 45.9 EXHIBICION DE MARCA

GENERALIDADES

(a) Tedo operador de asronave debe exhibir la Marca de Identificacion que
consiste de los distintivos en letras mayisculas *YVY, que denotan Iz
nacionalidad venezciana otorgada por la Autoridad Aerondutica del Estado
de Matricula mediante e/ Registo Aerondutico Naclonal, seguidas del
numero o cidign alfanumérico de matricula de la aeronave; cada distintivo
subsigulente usado en |a identificacidn deberd ser tambidn en maytiscula.

(b) Para el caso de aercnaves Categoria Umitada, Restringida, Provistonal,
Deportiva lhviana o Experimental, el operador debe exhibir en esa agronave,
adyacente @ cada entrada de la cabina o cabina de vuelo, las palabras
“Limitada”,  “Restringida”,  “Provisicnal”, "Deportiva Livlana" o
“Experimental”, segin sea el caso, en distintivos que no sean menoras de
3,08 cm. (2 pulgadas} ni mayores de 15,24 cm. {6 pulgadas).

SECCION 45.10 COLOCACION DE LA MARCA DE NACIONALIDAD ¥ LA
DE MATRICULA

GENERALIDADES

La marca de nacionalidad y las de matricula se pintardn sobre Iz asronave o oo
fijaran a fa misma, de cualquier otra forma que les dé una permanencia simikar,
Las marcas deberan aparecer limpias vy visibles en todo miomento.

(3) AEROSTATOS: En ios aemistatos, la marca de naclonalidad, las comunes v
la de matricula, serdn colocadas de la siguiente manera:

{1) Dirigibles: Las marcas de todo dirigible se colocaran bien sea en la
emvoltura o en los planos establlizadores. En o primer caso se
orientardn a lo largo, 8 uno y otro lado del dirigible, y tambéen se
colpcaran en ka parte superior, sobre el eje de simetria. En el segundo
caso ran en los estabifizadores horizontal y vertical, B estabilizador
horizontal llevard las marcas en la cara superior &l lado derecho y en la
cara inferior del lado izquierde, con la parte superior de [as letras y
numeros hada el borde de ataque. El estabilizador vertical Hevard las
marcas en ambas caras de 1o mitad inferior, de modo gue las letras y
los nimeros s lean horzontalmente.

[2) Globos Esféricos (que no sean globos libres no tripulados): Las
marcas deberdn aparecer en dos lugares diametraimente opuestos, y
colocarse cerca del ecuador del globo.
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(b)

{3) Globos No Esféricos (que no sean globos libres no tripulados):
Las marcas deberdn aparecer en cada lada, v deberdn colocarse cerca
de la maxima seccidn transversal del globo, por encima de la banda de
cordaje o de los puntos de conexidn de los cables de suspensitn de (a
barquilla v lo més cerca posible de los mismos.

(4] Aerdstatos (que no sean globos libres no tripulados): Las
marcas laterales deberan ser visibles desde los lados y desde el suela.

{5} Globos Libres No Tripulados {que Hlevan carga Otl): Las marcas
aparecerdn en la placa de identificacidn.

AERDDIMNOS: En los asrodinos, la marca de nacionalidad, las comunes y

las de matricula, serdn colocadas de la siguiente manera;

(1) Alas: Los aerodinos ostentaran, una sold vez, las marcas en el
Intrados del ala. Se colocaran en la mitad quierda del intradds del ala,
a no ser que se extiendan sobre la totafidad de dicho intradds. Las
marcas se oolocaran, siempre que sea pasible, 2 igual distandia de los
bardes de atague y de safida de las alas, La parte superior de las letras
v nimeros debera orientarse hacia el borde de atague del ala.

{2) Fuselaje (o estructura equivalente) y superficies verticales de
cola: En los aerodings, las marcas deberdn aparecer a cada lado del
fuselaje (o estructura equivalente} entre las alas y las superficies de Iz
cola o en las mitades superiores de las superficies verticales de cola.
Cuando se coloquen en una sola superficie verbcal de cola, deberdn
aparecer en ambas lados; y si hay mas de un plang vertical de cola,
deberdn aparecer en la cara de afuera de los planos exteriores, Las
marcas no se colocardn en superficles de puertas de acoeso, salidas de
emergendis ni en las superficies moviles de estabilizadores verticales
de cola.

(3) Casos especiales: 5i un aerodindg no posee los componentes
carrespondientes a los mencionados en los puntos 1 y 2 de esta
seccitn, las marcas deberan aparecer en forma tal gue permitan
identificar faciiment= a la aeronave.

SECCION 45.11 DIMENSIOMNES DE LAS MARCAS DE NACIONALIDAD ¥
DE MATRICULA

GEMERALIDADES
Las letras v nimenos de cada grupo aislado de marcas seran de la misma altura.

{a)

AEROSTATOS: Tendran las sigulentes dimensiones:

{1} La altura de las marcas en los aergstatos que no sean globos libres no
tripulados serd, por lo menos, de 50 cm. (19,68 pulgadas).

(2) Las dimensiones de las marcas relativas a los globos libres no
tripulados serdn deteérminadas por la Autoridad Aeronautica del Estado
de Matricula, tenkendo en cuenta la magnitud de |la carga til 8 la gue
se fije la placa de Mentificacidn,

{3) Casos especiales: Sl un aerdstato no posee componentes de tamafo
adecuado para colocar las marcas descritas en o punto 1 de esta
seccion, &l Estado de matricula determinard las dimensiones de las
marcas, teniendo en cuenta que la aeronave necesita ser identificada
faciimentea.

(b} AERODINOS: Tendran las siguientes dimensiones:

(c)

{1} Alas: La altura de las marcas en las alas de los aerodines serd, por lo
menos, de 50 cm. (19,68 puigadas).

{2} Fuselaje (o estructura equivalente) y superficies verticales de
cola; La altura de jas marcas en @ fuselaje (o estructura equivalents)
¥y en las superficies verticales de cola de los aerodinos serd, por lo
menos, de 30 om. (11,81 pulgadas).

(3) Casos especiales: S5 un aerodind no posee los componentes
correspondientas a los mencionados en los subpdmmafos anterores, o si
las partes son demasiado peguetias, las marcas deberén colocarse de
tal modo gue a asronave pueda identificarse Facilmente,

AERONAVES NO TRIPULADAS (UAS/RPAS): las marcas de
nacionatidad ¥ de matricula serdn exhibidas en un lugar visible cerca de la
entrada o el compartimiento principad, o bien, se fijaran de modo que
sobresalgan, en la parle exterior de la aeronave, si no hay entrada o
compartimiento principal, cuando las disposiciones de asronavegabilidad v
el performance de la asronave permitan esta identificacidn; en tales casos
el Registro Asrondutico Nacional establecerd los parametros gue deban
aplicarse, de acuerdo con la clasificacién estipulada en la Regulacion
Aeronautica Venezolana 21 (RAV 21), segun lo previsto en la Regulacidn
Aeroniubca Venerolana 47 (RAV 47) y las demas disposiciones gue a tal
efectn establezca la Autoridad Aeronautica.

SECCION 45.12 TIPO DE LOS CARACTERES EMPLEADOS PARA LAS
MARCAS DE NACIONMALIDAD ¥ DE MA

(&)

(=Y

(c}

(d)

Las fetras serédn mayisculas, de tipo romano, sin adomos, Los nimeros
seran arabigos, sin adornos.

La anchura de cada uno de los caracteres (excepto el nuimero 1), serdn dos
tercios de la altura de los caracteres.

Los caracteres estardn constituldos por lineas lkenas v serdn de un color que
contraste claramente con el fondo. La anchura de las lineas serd igual a una
sexta parte de la altura de los caracteres.

Cada unc de los caracteres estard separado, del que Inmediatamente lg
preceda o siga, por un espacio por lo menos igual a la cuarta parte de la
anchura de un caracter.

SECCION 45,13 IDENTIFICACION DE LA MATRICULA

(al

La identificacidn de la matricula venerolana constara de cuatro caracteres o
més junto con la marca de nacionalidad (letras del peefijo "YW, ¥ no
llevard guiones. Estos caracteres podran estar conformados despuds del
prefijo, ce 18 sigulente manera;

{1} Por un grupo de cuatro (04) nomeros o mas, comenzando la
numeracion por el 1000, es decir, a partir de la YV 1000,

{2) Por wun grupo de tres (03) nimeros o mas ¥ una (01) letra,
comenzands la numeracion por el 100 seguida de uwna ietra del
alfabeto o viceversa, como por ejemplo la YV100A o YVOL100.

{3) Por un grupo de dos (02) nimeros o mds y dos (02) letras,
comenzanda la numeracion por el 10 seguida de dos letras cel
atfabeto, como por ejemplo la YW10GL,

(k)

(e}

(d}

(e}

4=}

L)
(1)

m

(k)

n

{m)

(m)

En los casos de los Sistemas de Asronaves No Tripuladas (UAS/RPAS), se
establecera una (01) letra R del alfabeto seguido de un grupo de tres (03)
numeros gue iniciard con k@ numeracidn por el 100, como par ejemplo la
YWR100:

La letra "0" serd asignada Gnicamente a las asronaves de uso Oficial. Para
estos casos se utilizardn las matriculas, comenzado por la YWO 100,

La letra "1" no podra ser usada para evitar confusionas con e niémero unNo
{1). El primer cero estard precedido per lo menos de uno de los numeros
el 1 hasta el 9.

La letra "A" se asignard para las aeronaves de uso agricola,
La lotra "E” se asignard para las aeronaves de uso de instruccidn,

La letra “T™ se asignara para las asronaves gue ingresen al pals bajo el
Régimen de Admisién Temparal conforme al Reglamento de la Ley Orpdnica
de Aduanas sobre los Regimenes de Liberacién, Suspensidn vy otros
Regimenes Aduanercs Especiales; independientemente de la modalidad de
usn que se le dé a la asronave,

La letra “X", se asignard para las aeronaves experimentales,

Las letras “ES” se asignardn para las seronaves con matriculas especiales,
comenzanda por la YWVIDES.

En los casos de los parrafos (c), (&), (), (g) ¥ (h) anteriores, la asignacidn
e nwhggga se gjustard a lo establecido en el subparrafo (2) del pdrrafo {a)
esta seccién,

En el caso de los Aesrdstatos; la asignacidn de matricula se ajustara a lo
establecida en el subpérrafo (3) del parrafo (a) esta seccidn, y se asignardn
las matriculas comenzado desde la YV10GL.

En los casos de Vehiculos Ultraligeros, se ajustardn a lo estabiecido en la
Regulacidn Aeronautica Venezolana 103 (RAV 103).

En ningdn caso podran usarse combinaciones que puedan confundirse con
los grupos de cinco letras usados en i@ segunda parte del Codigo
Internacional de Sefiales, con las combinaciones de tres letras que,
comenzado con Q, se usan en el Codigo Q, ni con |2 sefial de guxilio 505, u
otras sefales de urgencla similares, como por ejemplo X0 PAN y TTT.

Los casos de asignacicn de matricula no previstos en esta Regulacidn, seran
resueitos por & Registrador Acrandutico Nadional, tamando como refarencia
2l contenido de esta seccion,

SECCION 45.14. INSCRIPCION DE LAS MARCAS DE NACIONALIDAD ¥
DE MATRICULA

(a)

(B

(c)

(d)

SECCION 45.15.
ESPECIAL DE MATRI

El Registro Aerondutico Macional llevard un registro periddico en el gue
aparércan, cada una de las aeronaves matriculadas en la Repdblica
Bolivarizna de Veneriela, los detalles contenidos en el certificado de
matricula ¥ & certificado espedial de matricula descritos en la seotion 45.15,
en concordandca. ¢on los requerimientos establecidos para matricular,
contenidos en la Regulacidn Aerondutica Venerolana 47 (RAV 47).

A los solos efectos referenciales para la matriculacion, Se tomard en cuenta
la clasificackdn de aeronaves, segln se muestra en el Apendice A de esta
Reguiacion.

Los Skstemas de Aeronaves No Tripuiadas (UAS/RPAS) gue dirjan su
operacion dentro del espacio adéren controlado en la Regulacitn
Aerondutica Venezolana 275 (RAV 275), les sera asignada una matricula de
acuerda con o dispuesto en la Regulacidn Asronautica Venezalana 91 (RAV
21}, que establece la autorizacion especial de operacidn ¥ en cumplimiento
de los requisitos que establece la Regulacidn Aerondutica Venezolana 47
[RAW 47],

El registro de globos libres no tripulados deberd contener el tipo de gkobo v
el nombre del explotador, Antes de organizar eventos o actividades de
exhibicidn con globos libres no triputados, e explotador gestionard la
obtencidn de una autorzacién operacional, madiante la cual se identificara
la facha, hora y lugar de lanzamiento,

CERTIFICADO DE MATRICULA ¥ CERTIFICADO
CULA

GENERALIDADES

{a)

Bl certificado de matricula estdndar serd, tanto en la redaccidn como en la
forma, un duplicado del modsio del certificado mostrado en el Apandice B
de esta Regulacion y debera contener la siguiente Informacion:

{1} Mamero de control del certificado.

(2} MNacionalidad y matricula,

{3} Fabncante(s) y modela.

{4} Numero de serial,

{5) Expedidoa; (nombre del titular dei certificado),

(6) Base de la matricila, con indicacion de tres (3) casillas para selecdonar
una {propiedad de la aeronave, explotador de la aeronave U otro, que
deberd ser explicada).

(7} Demicilio de la persona titular del certificado.

(B) MNombre e informacién de contacto de |a persona propietaria, en caso
de que sea distinta de la persona ttular del certificade.

[9) Un parrafo inditando “Por medio del presente Certificado, la aeronave
arriba indicada queda inscrita en el Registro Asrondutico Nacional de |a
Beplblica Bolivariana de Venezuela, de conformidad con el Convenio
subire Aviacion Civil Internacional de fecha ¥ de Diclembre de 1944; |a
Ley de Aerondutica COivil wigente y la Regulacidn  Aerondutica
Venerolana 457

(10} Fecha di emisidn.

(11} Nambre, firma y sello de la Autoridad Asrondsitica,

{12} Una casilla indicando: Certificado en original.

{13) Una casilla indicando que el “Certificado que anula al emitido por la
Autonidad Aerondutica con el niomero de control (N® de certificado
anterior) de fecha...,

{14} Uso y aergpuerto base de la seronave.

{15) Una nota final indicando “Registrado en el Libro de Matriculas
Nacipnaies bajo el N, Toma,,.”
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(B} El certificado especial de matricula se olongard a las aercnaves sin matricula
venezolana vigente o aercnaves extranjeras desmatricufadas, que hayan
obtenido una resarva de matricula por parte del Registro Asronautico
Nacional y esté vigente, en los siguientes casos:

{1} Para traslado de |a asronave a una Organizacion de Mantenimiento
Aerondutico  Certificada (OMAC), donde le serd realizado
mantenimiento, reparacion, alteracidn o serd almacenada;

[2) Para importacion o exportacidn de la aeronave;

{3) Para vuelos de comprobacidn con el fin de demostrar 8l cumplimiento
de k3 Regulacidn Asronautica Venezolana 43 (RAV 43), de acuerdo &
s procedimientos establecidos por la Autorided Asrondutica del
Estada de Matricula;

{4) Para evacuacion de la aeronave de areas de peligro inmmente,

{c) El certificado especial de matricula serd, tanto en la redaccidn coma en la
forma, un duplicado del modelo dal certificado mostrada en el Apendice O
de esta Regulacidn y debera contener la sigulente informacion:

(1) MNimero de controd del certificado.

{2) WNacionalidad y matricula.

(3} Fabricante(s) v modelo.

(4) Nimero de serial,

(5) Expedigo a: (mnombre del titular del certificads).

(6) Base de la matricula, con indicacion de tres (3) casiilas para seleccionar
una {progredad de la aeronave, explotador de la aeronave u obro, gue
deberd ser explicado).

{7) Domicilio de la persona titular del certificado.

{8) MNombre e informacidn de contacto de ia persona propietaria, en caso
de que sea distinta de la persona titular del certificads.

(9} Un parrafo indicando "Por medio del presente Certificado, la aercnave
arriba descrita queda autorizada Unica y exclusivamentes para efecutar
el vuelo de traslado desde el aeropuerto.. hasta el aeropuertn; fecha
desde_. hasta®,

(10} Fecha de emisidn.

{11} Nombre, firma y sello de |2 Autoridad bercnautica,

{12} Usa y aeropuerto base de la aeronave.

{13) Una nota final indicando “Registradc en el Libro de Matriculas
Nacionales bajo el N°..., Tomo...”

(d) Los certificados de matricula, estindar y especial, se expedirdn en
castellano € indulrdn una traduccidn al idioma inglés y deben llevarse a
bordo de fa aeronave. Asimismo, €n ambos casos los certificadios serdn
Impresos en papel de segunidad o serdn emitidos en formato electronico con
protocolos de seguridad, mediante e sistema automatizado del Registro
Asrondutico Macional.

SECCION 45.16 VIGENCIA DEL CERTIFICADO DE MATRICULA ¥ DEL
CERTIFICADO ESPECIAL DE MATRICULA

Los certificades de matricula expedidos por ia Autoridad Asrondutica del Estadg
de Matrrc\_;la, no tienen fecha de vencimiento, sin embargo, para las asronaves
que ingresen al pais bajo el régimen de admisidn temperal, conforme al
Reglamento de la Ley Orgdnica de Aduanas sobre los Regimenes de Liberacisn,
Suspensidn y otros Regimenes Aduanercs Especiales, ef certificado de matricula
tiene validez limitada al periodo concedido por la Autoridad Aduanera para
permanecer en el pais, A tales efectos, el Registro Aerondutico Nacional,
estampara &n el reverso del certificado de matricula la(s) notals)

correspondiente(s} al periodo de validez de la admisidn temporal, para que la
asrohave pueda operar validamente dentro del territorio nacional,

Para el caso del certificado especial de matricula ¥ la respectiva matricula, su
vigencia estara sujeta al tempo concedido para realizar ef vuelo-espedial por a
Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula, el cual no excedera de treints
{30) dias habwles.

SECCION 45.17 MODALIDADES DE USO DE LAS AEROMNAVES
(a) A los fines de identificacion del uso aprobado por la Autoridad Aeronautica
del Estado de Matricula, se indicara en el ceruficado de matricula y en el
certificado especial de matricula, una de las siguientes modalidades:
(1) Para la Aviacion General:
(i} Uso Privadao;
{il) Uso Experimental gue incluye o sigulente:
(A) Investigacidn v desarrolio;
(B) Demostracidn;
(C) Exhibicitn;
(0} Carreras aéreas;
(E) Operacidon de aeronave construlda por aficionado;
(F) - Operacidn de aeronave ensamblada por un equipo.
(i) Uisoy Deportiva;
(v} Uso Corporativo;
(2} Parala Aviacidn Comercial:
{1} Servicio Publico de Transporte Adrec
(i) Servicios Especializados de Transparte Adreo, contempla entre otros
tos sigulentes usos:
(A} Uso de Ambulancia Aftrea;
(B} Uso Ejecutivo.
{C) Uso Tunistico.
(D) Cualguier otro gque determine ta Autoridad Asronavtica del
Estado de Matricula,

(3) Trabajos Aéreos, que pusden ser:
{i) Aphcaciones a@reas: Aspersignes, fumigaciones, expolvoraciones,
para fines agricolas o sanitarios.
(i) Dmemacim;iahuesﬂgaclr‘m. fotografia adrea y aerofotogrametria

aerctopografia.
(i) Prospeccitn y observacion adrea.
(W) Construccion.
{v) Publicidad
{vi) El arrastre de planeadores.
{vil)  El servicio vuelo panoranticeo,
[4) Uso Oficial,
{5) Uso de Instruccidn,
(6] Uso Recreativo.
(7} Uso de Fomento.

b) Las modalidades de usc antes mencionadas se nclulrdn en la casilla
denominada "uso vy aeropuerto base de la asronave”, establecida en el
certificado de matricula, en el certificado especial de matricula y en el
certificado  de desmatriculacicn, expedidos a las aesronaves civiles
venezolanas, conforme a lo previsto en los Apéndices B, C y D de esta
Regulacian.

SECCION 45.18 REMOCION DE MARCA DE NACIONALIDAD ¥/0 DE LA

MATRICULA

{a) La remocion de s marca de naclonalidad yfo matricula de las aeronaves
civiles venezolanas, se hard de la sigulente manera:

[1) En &l caso que la asronave sea vendida para su traslado al extranjero y
la misma permansrca en iemitorio venerolano, una wvez gue la
Autoridad  Aerondutica venerclana hava cancelado la matricula, ef
propietario o poseedor legitimo deberd remover la marca que la
identifica como asronave venezolana.

{2) 5ila aeronave se encuentra en el extranjero y es vendida, a los fines
de ser matriculada, o se encuentra en el extranjero y se deses
trasladaria @ otro Estado para su matriculacion, a peticidn  del
interesado, la Autoridad Aesrondutica venezolana cancelard la matricula
de la asronave y expedird un certificado de desmatriculacian. Una vez
al arriba de la aeronave el propietario debera remower las marcas de
nacionalidad vy matricula gue fa identifican como asronave venezolana.

{3) En 05 casos de cambio de uso, cuando aplique, e propietacio o
posesdor legitimo de la aerongve deberd remover la marca de
matricula cancelada, para colocar la nueva matrnicula asignada por fa
Autoridad Asrondutica del Estado de Matricula,

(4} Por razones de seguridad del Estado o por decisidn judicial, la
Autoridad Aerondutica ordenard de oficio la cancelacidn y remodidn de
la matricula de una aergnave, para asignar unNa nueva matricula.

SECCION 45.19 CERTIFICADO DE DESMATRICULACTON
{a) En caso de cancelacion de la matricula de una aercnave por exportacion, |a

Autoridad Aerondutica del Estado de Matricula emitird un certificado de

desmatricalacidn, o cual serd tanto en la redaccion como en la forma, un

duplicado del modelo del certificade mostrado. en el Apéndice D de esta

Regulacion y deberd contener ja siguiente informacion:

{1} Mumero de control del certificado.,

(2) Macionalidad y matricula,

(3) Fabricante y moadelo.

(4) NOmero de serial,

{5) Expedido a: (nombre del titular de! certificado).

(6} Base de ta matricula, con indicacion de tres (3) casilas para seleccionar
una (propiedad de 13 seronave, explotador de la aeronave 0 otro, que
deberd ser explicado),

(7] Domicilio de la persona titular del certificado,

{8) Nambre e informacion de contacto de |a persona propletaria, en caso
de que sea distinta de |a persona titular del certificado.

{9} Un parrafo indicando "Se certifica por el presente que la marca de
nacionalidad y matricula de la aeronave arriba descrita ha sido
debidamente suprimida del Registra Aerondutico Macional, en fecha., v
se ha cancelado el certificado de matricula N®... de fecha ..

{10} Motiveds) de la desmatriculacion, s se conoce(n).

{11) Fecha de emisidn.

{12) Nombre, firrna y sello de la Autoridad Aeronaubca.

(13) Una casilla indicando: Certificado en Oniginal.

(14) Usp y aeropuertc base de [a aeronave.

{15) Una nota final indicando “Registrado en al Libro de Desmatriculacidn

Macionales bajo el N®_., Tomo,..

(b} B certificado de desmatriculacidn se expedird en castellano e inciuira una
traduccion al idioma ingiés y debe lievarsi a bordo de la aeronave durante
el vuelp fuera del territorio nacional. Asimismo, dicho certificado serd
impresa en papel de seguridad o serd emitido en formato slectrdnico con
protocoles de seguridad, mediante @ sistema automatizado del Registro
Aerondutico Machonal.

SECCION 45.20. MARCAS DE NACIONALIDAD ¥ MATRICULA PARA
EXPORTAR AERONAVES

Una persona que fabrigue una aeronave en un Estado de disefio/fabricacidn,
para su entrega fuera de dicho Estado puede exhibir en esa aeronave las marcas
requeridas por & Estado de matricuds de la aeronave. Sin embargo, stio se
Ppuede operar UNa asronave con marcas de nacionalidad y matricuta del Estado
de disefin/fabricacitn, excepto para vuelos de prueba y demostracion durante un
periodo de tiempo limitado, o mientras se encuentre en transito necesario para
el comprador,

Apéndice A
Clasificacian de Aeronaves
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Apéndice B
Certificado de Matricula
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Apéndice D
Certificado de Desmatriculacion

CERTIFICADO OF DESMATRICULACTON
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CAPITULO D
DISPOSICIONES DEROGATORIA, TRANSITORIA ¥ FINALES

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa PAE-CIL-263-23 de fecha 07 de
moviembre de 2023, que dicta la Regulacidn Aeronautica Venezolana 45 (RAV 45)
genominada "ldentificacion de Productos, Marca de Naciomalidad, Mairicula y
Liso de las Aeronaves”, publicada en la Gaceta Oficial de la Repdblica Bolivariana
de Veneziels N®.6.789 Extraordinanio, de fecha 29 de dicemlve de 2023,

DISPOSICION TRANSITORIA

UNICA: Dentra de los seis (6) meses sigulentes & |a publicacidn de esta norma,
el Regstro  Aerondutico  Naclonal sdaptard @ sistema  automatizado,
instrumentando las sjustes del certificado de matricula, ef certificado especial de
matncula, ‘& nueva nomenclatura de las aeronaves ton matriculas especialas y af
cortificado de desmatriculacdn,

DISPOSICIONES FINALES
PRIMERA: Las disposiciones de esta Regulacion Aerondutica Venerolana no se

aplicaran a los globos pllolos meteorplogicos; wilizadas exclushvaments para
fines metearolégicos, nia |os globos libres no rioylados que ao lleven carga utll,

SEGUNDA: Esta Providencia Admins
su publicacidn en la Gaceta Oficiat

wigencia en a fecha de
irfana de Venerusla.

Institute Nlcinrnll h
Decretn 7 4851 ok
Irabtcado en Gaceta Oficiadl N9 43,701 ded 28500202

T Scgwnindnd e Hecitre Porcpramdia

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACTONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N® PRE-CIU-GDA-429-14
CARACAS, 01 DE NOVIEMBRE DE 2024

2149, 165° y 25°

El Presidente del [nstituto Macional de Aerondutica Civil (INAC), en ejercicio do
las competencias que le confiere gl articulo 9 de la Ley de Aeronactica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Veneruela N° 39,140,
de facha 17 de mario de 2009, con base 2 lo previsto en los articulos 5 que
establece el Principio de Uniformidad de la normativa seronautica y 19 referido al
Registro: Aerondutico Nacional, de conformidad con lps numerales 1 y 5 del
articulo 7 y los numerales 1 y 3 del articulo 13 de la Ley del Instituto Naclonal de
Amrondutica Tk, publicada en Gaceta Dficial de |3 Replblica Bolivaranz de
Venezuela N9 38.333, de fecha 12 de diclembra de 2005 y en consideracion con
las normas y métodos recomendados en la enmienda 7 del afio 2020, del anexo
7, "Marca de nacionalidad v de matricula de 185 aeronaves”,

Dicta:
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 47
RAV 47
REGISTRO AERONAUTICO MACIONAL

CAPITULD A
DE LAS GENERALIDADES

SECCION 47.1 OBIETO

Esta Regulacion Aerondutica Venezolana (RAV) tene por objeto establecer |os
procedimientos sobre los actos juridicos relativos @ la propiedad, explotacidn,
matriculacidn de asronaves chviles, inscripcidn de documentos concernientes a la
actividad aerondutica, Usoc de aeronaves, gravamenes, actos, contratos de
utilizacién de aeronaves, alianzas estratégicas y cooperacion tdenica U otros
acuerdos similares; asi como, la gestidn documental, el resguardo  de
expedientes sobre aergnaves y organizaciones relacionadas con la actividad
aeronautica, personal aeronautico, infraestructura  asronautica, concesiones o
permisos que otorgue la Autoridad Asrondutica. Igualmente, se establecen las
normas relabvas a |a organizadgn, control, resguardo y custodia del Archive de
Gestidn del Registro Aerondutico Macional, asi coma del Archive General e
Historico del Instituta Nacional de Aerondutica Chl,
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SECCION 47.2 APLICABILIDAD

Esta RAV serd aplicable a los trAmites de cardcter registral indicados en la seccidn
anterior “objeto”, a las personas naturales y juridicas, poblicas y privadas que
formalicen dichos tramites ante la Autoridad Aerondutica o que soliciten
informacidn bajo el contral y resguarda del Registro Aerondutica Nacional,

SECCTON 47.3 USO DE DEFINICIONES Y TERMINOS

Para los efectos de esta RAV, serdn aplicables las definiciones contenidas en I3
Reguiacidn Aerondutica Venezolana 1| (RAV 1) "Definiciones y Abreviaturas®, la
Regulacion Aerondutica Venezolana (RAV 45) "Tdentificacidn de Productos, Marca
de Nacionalidad, Matricula y Uso de las Aeronaves Civiles” y 1as que se sefialan a
continuacion;

Aeronave: Es loda maguina que pueda sustentarse en |3 atmasfera por
reacciones del aire, que no sean las reacciones del mismo contra 12 superficie de
la tigrra y gue sea apia para transportar perscnas o cosas.

Aeronave No Tripulada (UAS): Asronave destinada a wodar sin piloto & bordo.

Aeronave Pilotada a Distancia (RPA): Asronave no fripulada que as pilatada
desde una estacion de piotaje a distancia,

Matricula: Es una serie numerica o alfanumérica de caracteres que permite
identificar, junto con fa marca de nacionatidad, cada asronave y reladionaria con
el uso, actividad o condicion para la cual ha sido reégistrada por ante la Autoridad
Aerondutica; bien sea de forma definitiva; temporal o especial.

Usuario: Persona natural o juridica, publica o privada que wliliza 0 reguiere un
servicity. Con respecto a los tramites administrativos previstos en esta Reguiacion
Aeronautica Venezolana, puede tratarse del propietario, esplotador ©
administrador especial de una aeronave; asi como sU respectivc apoderado,
representantes o funcionario pablico autarizado.,

SECCION 47.4 DE LA AUTORIDAD REGISTRAL

(@) Fl Presidente del Instituto Macional de Aerondutica Civil designard a fa
Reglstradors 0 Registrador Aerondutico Macional v su respectivo suplente, de
conformidad con lo establecido en la normativa juridica aplicabie,

(b} La Registradora o Registrador Aerondutico suplente, serd la segunda
autoridad de la Oficina Reglstral, quien dingird de forma regular las labores
administrativas complementarias v suplird a 13 Registradera o Registrador
Aergnauticn Nacional titular, por ausencias superiores a dos (27 dias habiles.

SECCION 47.5 REQUISITOS PARA SER REGISTRADORA O REGISTRADOR
AERONAUTICO MACTONAL

{a) Para ser Registradora o Registrador Aerondutico Macional, se debera cumplir
con los siguientes requisitos:

(1) Ser de nacionalidad venezolana.

{2) Ser mayor de edad.

(3) Ser abogado de probada experiencia e (doneidad téenica v juridica en el
sector agronautico o en derecho administrativo.

{4} Ser de reconocida honarabllidad y sotvencia morat,

{b} La Regstradora o Registrador Aerondutico suplente deberd cumplir los
reduisitos establecidos en esta Seccidn,

SECCION 47.6 INCOMPATIBILIDAD PARA SER REGISTRADORA O
REGISTRADOR AERONAUTICO NACIONAL
o podra ser Registradora o Registrador Aeronautico Nacional:

1) Las personas sujetas a nkerdiccian por condena penal, mediante
sentencia definftivamente firme por un lapso de cinco (5) afios,
contados a partie del complimiento de la pena

(2) Las perspnas sometidas a beneficio de ptrasd, mientras dure el
procedimiento.

{3} Los failidos hasta tanto no sean rehabilitados.

(4) Los declarados civilmente  responsables  mediante  sentencia
definitivaments firme, par actuaciones u omisiones en la actividad
profesional, en la cual se fundamenta su acreditacidn para ser alegible
al cargo, por un lapso de cnco {5) afios, contados a8 partir del
cumplimiento de la sancidn establecida en la sentencia,

(5} Quienes hayap sido declarados penal, adminisirativa o owiimente
responsables, con ocasidn de la administracion de fondos de caracter
plblico © privado, mediante sentencla definiivaments firme, por un
lapso de diez (10} afios, contados a partir dal cumplimiento de la pena,

8) Quienes hayan sido sujetos a responsabilidad administrativa, por
decision de la Contraloria General de la Repiblica, que haya quedado
definitivamente firme, mientras dure & Impedimento,

SECCION 47.7 COMPETENCIAS DE LA REGISTRADORA O REGISTRADOR
AEROMAUTICD NACIONAL

La Registradora o Registrador Aerondutico Macional és competente, en el dmbito
de su jurisdiccidn, para dar fe publica e todos los actos, hechos y declaracioncs
que autorice con tal caracter, asimismo serd competente para lo siguiente:
{1} Suscribir todo documento por e gue se constituya, transmita, ceda,
declare, renuncle, resuelva, revoque, rescinda, prorrogue, modifique,
grave 0 extinga derechos reales sobre las asronaves.

{2) Autorizar s Enscripoidn de contratos de tilizacion de aeronaves y
acuerdos  similares, actas constitutivas,  estatutos’  soclales;
modificaciones  estatutarias, autorizacionss, poderes generales
especiaies: de personas naturales y juridicas, plblicas o privadas, en los
casos gue apligue.

{3} Walicdar lz procedencia del objeto en Ips documentos presentados por
personas juridicas publicas y privadas reiacionadas con la actividad
aeronautica, 2 ser inscritos anta 8l Registro Aeroriautico Nacional,

(4) Revisar los documentos presentados para su inscriptidn con el fin de
determinar 1a legitimidad o cualidad con que actuan los interesados.

{5} Werificar el cumplimientio de los reguisitos de forma v fondo exigidos por
las leyes sobre la materia;

(6) Calificar los titulos y derechos gue hayan sido. sometidos @ su
consideracion,

(7) WVerificar en la documentacion que reposa en los sistemas v archivos del
fegistro Aeronadutico Nacional, la existencia de medidas cautelares o de
aseguramienlo de bienes, asi como de los gravamenes que puedan
afectar el bien objeto de fa inscripcidn,

(8) Asentar, en el ko correspondiante, todo documento, serencia o acto
recibido; mediante el cual se decreten, suspendan, modifiguen o
levanten medidas administrativas o judiciales, preventivas o djecutivas
que recaigan sobre aeronaves civiles venerolanas,

{9} Chriglr, planificar y controlar las actividades del Registro Aeronautica
Macional,

{10} Expedir las coplas certficadas que correspondan de los asientos
contepidos en sus archivos,

{11) Dtorgar reservas de matriculas,

(12 Asignar matriculas de aeronaves bajo las. disposiciones y clases que
establezca esta Regulacion.

{13) Asentar, expedir, suscribic y otorger Ios certificados de matriculs,
certificados especiales de matricuta, certificados de desmatriculacion y
constancias de inscripcidn de asronaves no tripiladas,

(14) Cancefar las matriculas de aeronaves,

(15) Requerir con cardcter cbiigstorio a las autondades competentes,
personas naturales o juridicas, piblicas o privadas, todos aguellos
cocumentos o requlsitos que considersa necesarios.

{16) Los demas deberes que la ley ¢ la presente Regulacion le imponga.

SECCION 47.8 PROHIBICIONES PARA LA REGISTRADORA ©
REGISTRADOR AERONAUTICO NACIONAL
Sa prohibe a la Registradora o Registrador Aeronautico Nacional:

(1) Calificar y suscribir documentos en los cusles sea parte directa o
indirectamente, asi como aquelios en los que aparesca su CONYUDe,
concubinog o concubina, ascendientes, descendientes o parientes hasta
el cuarto grado de consanguinidad o segundo de afinidad; como
_interesados, presentantes, representantes o apoderados, para lo cual
decinard la actuacidn en la Registradora o Registrador Asrondutico
suplente mediante acta,

{2) Redactar documentos por encargo de particulares.

{3} Autorizar la inscripcidn de documentos relativos a los actos de
disposicion de aeronaves, cuando existan medidas cautelares o oe
aseguramiento de- bienes, salvo que se trate de actas judiclales de
remale, efeciuadas  en  ejecucion de créditos  hipotecarios ©
guirografarios, siendo necesario en ambis Casos, Que de las propias
actas de remate aparerca que 2| crédito em legalmente exigible y que
atemas constara en documento de fecha clerta antesior a la prohibicion,
En estos casos de excepcidn, |3 Registradora o Registrador Asronautico
Macional, aulorizara la inscripcion v lo parbicipard por oficio al Juez o
Jueza gue hubiere dictade |a prohibicidn de anajenar o gravar.

(4) Tramitar documentos cuando no se haya cumplido con el pago del
Derecho Asrondutico correspandiente.

(5) Suscribir documentos, escritos o cualquiers que sea la forma gue revista,
contrarios a las leyes y las buenas costumbres.

{61 Autorizar |3 inscripcion de documentos o escritos Incompletos o
llegibles,

(7) Las demdas estzblecidas en la ley.

SECCION 47.9 DEL JURAMENTO DE LEY

La Registradora & Registrador Aerondutico Nadional debera prestar juramento de
Ley ante el Presidente del Inslituto Nacional de Asrondutica Civil (INAC), de
conformidad con las disposicionas gue nigen la materia

SECCION 47.10 PRINCIPIOS REGISTRALES

Con el fin de garantizar e fiel cumplimients de los servicios que presta, el Registro
Asrondutico Macional observard en sus procedimientos los siguientes principios
registrales:

{1) Principio de Legalidad. Sdio se inscribirdn en el Registro los titulos
gue rednan los requisitos de fondo y forma establecidos par la key,

(2) Principio de Publicidad. La fe plblica reqistral protege la verosimilitud
y certera juridica que muestran sus asientos. La informacion contenida
en los asientos de los registros es plblica ¥ puede ser consuitada por los
usuarios Interesados, cumpliendo los procedimientns establecidos para
elio, salvo disposicidn  normativa en contranio  apliceble a i3
documentacién clasificada. La publicidad registral reside en la base de
datos del sistema registral automatizado, en 1a documentacion impresa
archivada v en las certificaciones gue de ellas se expidan.

{3) Principio de Rogacién. La presentacon de un documento dard por
iniclada el procedimiento registral, el cual deberd ser impulsado de oficio
hasta su conclusion, siempre que se hayan cumplido con |05 requisitos
previstos en esta Regulacidn para cada tramite.



24 GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

6.874 Extraordinario

(4) Principio de Prioridad. Todo documento gus Ingrese al Registro
deberd inscribirse W otorgarse con prefacion a cualguier oiro presentado
posteriormente, safvo las excepciones establecidas en esta Regulacion,

{5} Principio de Especialidad. Los bienes y derechos inscritos en &l
Reqgistro, deberan estar definkdos y precisados respecto a su titularidad,
naturalera, contenido y limitaciones, en lo relativo a 8 acthadad
aerondutica.

(&) Principlo de Consecutividad. De los aslentos existentes en el Registro,
relativos a un mismo bien u organizacidn relacionada con la achvidad
perondutica, deberd resultar una perfecta secuencia v encadenamiento
de las titularidades dei dominio y de los demds derechos registrados, asi
tomo la cosrelacidn entre las instripciones y sus modificaciones,
canceaciones y extinciones.

SECCION 47.11 SISTEMA REGISTRAL AUTOMATIZADO

£l Registro Aerondutico Nacional, con el fin de facilitar los trdmites de recepcidn,
calificacion, almacenamiento y consulta de la informacidn registral, coordinard la
jmplementacion del procesamients automatizado, la gestidon en lihea de los
tramites registrales v [ digitalizacién de dicha informacian; garantizanda la
transparencia, eficacia y eficiencia del Estade, y los principios registrales,

SECCION 47.12 HABILITACION

La habilitacion de las horas de Despacho para la tramitacion de las solicitudes que
sa reciban ante &l Registro Aerondutico Nacional, se haran mediante solicitud por
parte del usuario ante la Registradora o Registrador Aeronautico Nacional, guien
en todo caso provesrd en un lapsa no mayor 2 tres (03) dias habiles, contados a
partir de |a recepcidn de la solicitud, siempre v cuando se hayan cumplido con
todos los requisitos formales y previo @ pago del doble de los Derechos
Aeronduticos que comespondan, en caso de solicitudes de copies simples o
certificadas, fa habilitacidn se realizard en un (1) dia habil,

SECCION 47.13 TRASLADOS

E! Registro Aeronautico Nacional tiene su sede en ia cludad de Caracas, pudiendo
traslacarse y constituirse en otro lugar, cuando asi lo apruebe | Autoridad
Agronautica. Los gastos de transporte [da y retorma, asi coma otros que acasione
la asistencia de la Registradora o Registrador Asrondubcg Nacioral serdn
sufragacos por el usuario, atendiendo & tErmino de la distancia,

SECCION 47.14 POLITICAS DE  PREVENCION, CONTROL,
FISCALIZACION, SUPERVISION ¥ VIGILANCIA DE LA LEGITIMACION DE
CAPITALES, FINANCIAMIENTO AL TERRORISMO Y PROLIFERACION DE
ARMAS DE DESTRUCCION MASIVA

(a) El Registro Aerondutico Nacianal mantendra una data electrinica

actualizada con 12 identificacion de los propeetarios de las aeronaves con marca de
nacionalidad venesolana, asi como de los accionistas o asodados, juntas
directivas, representantes y apoderados de las empresas privadas o mixtas,
organizaciones civiles, drganos v entes pdblicos relacionados con la actividad
merondutica, e Igualmente aquellos que sin tener cbjeto aerondutico sean
propietarios' o explotadores de una o varias aeronaves, Inclusive con el reglstro
fotogréfico facial de los mismos, a los fines de determinar fehacientamente la
identificacidn de las personas.

(b} Las personas naturales v (uridicas que sean propietacas de asronaves y
amesiten inscribir un documento trasiative de propledad o cuyo objelo sea un
negacio furidica proplo de s actividad aerondutica, que impligue €l pago v
recepcion de cantidades de dinero, deberdn llenar y suscribir una planilla de
deciaracidn ce fondos licitos.

(e} Lacompraventa de acciones, en sockedades mercantiles relacionadas con 12
actividad aerondutica, ameritard @l llenada de la planila indicada en el parrafo
anterior por parte de los puevos acclonistas al momento de inscribir @) acta o
documento correspondients,

(d} La Autoridad Asrondutica valfidara con los drgancs y entes poblicas de control,
la infermacion que suministren los usuarios en los trémites administrativos
presentados ante el Registro Aerondutico Nachonal.

SECCION 47.15 REQUISITOS ESENCIALES DE ADMISION DE
DOCUMENTOS

{a) Todo cocumentn gue se presente ante el Registro Aerondutico MNacional
para su inscripcion en los libros oficiaies gue mds adefante se detallan, debe estar
previamente aitenticado ante las Notarias Publicas autorlzadas en materia
aerondutica o inscribo en las respectivas oficinas de Registro, segun sea of caso,
Toda documento” otorgado en el extranjers v que amerite o inscripcion en el
Registro Aerondutico Nacional, deberd ser autenticado por Notario Piblico del
extranjern facultado para elio, ademas de estar legalizade y apostifiado. Se
axceptian de |3 legalizacion los documentos emitidos en los palses que no
suscribleron fa Convencidn de 2 Haya, publicada en la Gaceta Dficlal de la
Republica de Venezusla Nro. 36,446 de fecha 05 de mayo de 1958,

(B} Todo documento storgado en el extranjero debe contener la traduccidn por
intérprete pdblica venezofang, < estuviera esonto 2n un idioma distinto al espafiol,

{c) En &l caso de los contratos, facturas de compra venta, contratos de
utilizacion de asronaves en cualquiera que sea su modalidad u otros documentos
a inscribir en el Registro Aerondutico Madonal, se exigla que s& cumpia con fo
previsto en la Ley del Banco Central de Venezuela, referido a la expresion
contabie del tipo de cambio que nge 3 operacion efectuada en divisas.

{d) Todas tas solicitudes que se presenten ante el Registro Asrondutioo
Nacional, deben cumplir con los reguisitos y formas establecides en los formatos
aprobados para elio y dispuestos en el sitio web oficial del Instituto Nacionzl de
Aerondutica Civil,

{e) La recepcion de izs solictudes y documentos ante el Registro Aeronautico
Nacional, ho implica su tramitacidn por parte de fa Instancia Reglstral,

SECCION 47.16 DE LOS LIBROS DEL REGISTRO AERONAUTICO
NACIONAL
{a) EiRegistro Aerondutico Nacional llevara los siguientes IIbros:

(1) Libro de Inscripcion de Teansferencias de Aeroviaves; Componentes,
Motores v Helices,

(2} Ubra de Inscripoion de Convenios, Contratos y  Alianzas entra
Explotadares Aéreos.

(3} Ubro de Inscripcion de Actas Constitutivas, Estatutos Sociales,
Modificaciones  Estatutarias, Mandatos, Poderes o AutorizaClones de
empresas y demas organizaciones. relacionadas con la  actividad
aeronautica,

{4) Libro de Inscripcin de Transferencias y Gravamenes de Infraestructura
Aeronaltica,

{5) Libro de Inscripodn de Certificados, Autorizaciones, Concesiones y
permisos gue otorgue la autoridad 2 empresas con  actividad
aeronautica.

(6} Libro de Inscripcion de Medidas Judiciales y Administrativas. Se
asentaran tndas las medidas administrativas o judiclales gque sean
detidamente  participadss &  Registro  por  las  instanclas
cormespondientes,

(7} Libro de Inscripcidn de Hipotecas de Asronaves.

(B} Libro de Asignacion de Matriculas: Se asentarsn en este Libro de forma
cronoiggica, los datas de la asronave y de sy titulandad a la gue oe e
asione yna marca de naconalidad venezodana, conforme @ ko previsto en
el formato de Certificado de Matricula,

{9) Libro de Reserva de Matriculas.

{10} Libro de Asignacidn de Direccion de Aeronave en Modo ™5™

(11} Libro de Certificados de Matriculas,

[12) Libro de Certificados Especiaies de Matriculas.

{13} Libro de Certificados de Desmatriculacion.

{14} Libro de Negativas de Reistro y No Conformidades de Selicitudes,

{15) Libro de Actas. Se asientan a través de actas can numeracion otorgada
de forma cronolgica, los hechos que se requiere dejar constancla,

(16) Libro de Correspondencia Recibida y Despachada.

{17} Libro de Control de Préstamos y Devolucidn de Expedientes.

(18] Los demas que para efectos de organizaciin Interna disponga llevar la

) Registradora o Registrador Aeronduticn Nacional.

(b} Los libres sefialados en los subpdrrafos del (1) al (5) del parrafo (a) de esta
Seccign, se ordenaran de forma cronoldaica por rimestre de cada afio, daberan
estar ompsstados, follados v levaran una nota suscrita por la Registradord o
Registrador Aerondutico Macional, con el nimer de folios gue contenga &l libro y
las notas marginales gue correspondan deberdn ser suscritas por éste, al
moments de produciese. Al cierre de tada trimestre def afp en curso se orodenara
la preparacion de oS tomos de los libros mencionados en este parrafo, para
proceder @ su empastado conforme 2 1as instrucciones que emita la Registradora
o Pegistrador Aerondutico Nacional en cuanto a la informacion gue debe incluirse
en la cardtula v en 2 lomo de los mismos,

{c) Cada tomo de Ios libros contendra un maximo de cincuenta (50) documentos
protocolizados y en casa de un tomo Onico gue contenga diez (10} documentos o
menps durante el frimestre culminado, podrd extenderse hasta los sigulentes
trimestres dentro del mismo aho,

[y Ef resto de los libros del Registro Aerondutico. Nacional serdan fevados
anualmente,

SECCION 47.17 DE LAS SOLICITUDES
(a} Todas las solicitudes que sean realizadas por ante e Registo Asrondutico
Macional, saive la consulta de expedientes, podran realizarse por:

(1) El usimrio que transmite el dengcho,

(2} Bl usuario gue adguiere & derecha,

(3) El usuario que tenga un interés legitimo en asegurar un derecho que se
deba inscriter, declarade a5 por una autoridad judiclal o la autoridad
asrondutica.

{4) Mandato judicial.

{5} La Autoridad Asronautica. .

(B) E! apaderado de los sujetos [dentificados en los subparrafos (1), (2) v (3)
de esta Secoign, en |05 casos que Se permita su tramitacion por
intermedio de apoderada.

(b) El propetaria, explotados, o administrador especial de |a seronave, © su
apoderado, debe presentar la sclicitud v requisitos en los formatos establecidos
para cada tramite ante el Registro Asrondutico Nacional,

(£} Cada solictud presentada ante el Registro Asronduticn Nacional, debe estar
acompatiada de todos los documentos y reguerimientos establecidos conforme a
lo previsto en esta RAV 47 y en la narmativa interma. del Institulo Nacional de
Asronautica Chil, En caso contrario, el funtionario adscrito al Registro encargado
die la recepcion de documentos efectuara la devolucidn de |a-solictud de forma
inmediata, dejando constancia de esto, en el formato de soficitud presantado.
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SECCION 47.18 EXPEDICION DE COPIAS SIMPLES Y/0 CERTIFICADAS
{a)Tedo usuarlo con cualidad, conforme al parrafo (a) de la Seccidn anteriar de
esta FAV, que presente peticidn o solioitud ante | Registro Aeronautico Nacional
para ohtener copias simple & certificadas de expedientes o dotumentos asentados
en ol Archive Nacional Aerondutico, tendrd derecho a que s2 le expidan, a menos
que la respectiva infarmacion esté reservanda o haya sido declarada clasificada.

{b)La Registradara o Registrador Aerondutico Nacional debe expedir fas coplas
spllcitadas en un lapso de tres (03) dias habiles contados a partir de la fecha de
recepcion de 18 soficiud, salvo en caso de la habilitaoion, una vez verificada ef
pago del Derecha Asronautico carrespondiente,

. CAPITULO B
DE LA IDENTIFICACION E INSCRIPCION DE LOS USUARIOS

SECCION 47.19 IDENTIFICACION ¥ RECAUDOS DE LOS USUARIOS
{a)Para realizar cualquier soficitud o brdmite ante ef Registro Aeronautico Nacocnal,
los usuarios interesados gestionardn de forma gratuita y mediante 2l sistema
registral  sutomatizado, la creacidn y autoregistro de su  comrespondiente
identificadar, siguiends los lineamientos previstos en o sitic web oficial del
Instituto Macional de Aerondutica Civl v suministrando los siguientes recaudos,
sequn los rofes que les correspandan:

{1} Para las personas naturales gue actiian en nombre propio:
{I) Copia de lz cédula de identidad vigente o passporte vigente del
sphicitante.
(11} Copla del registro de informacian fiscal (RIF) vigente del solicitane.
{111} Fotografia facial o tipo retrato del solictante junto &l documento de
idaritidad.

{2) Para los representantes o epoderados de personas naturales:

{1) Copia de las cédulas de dentidad o pasaparies vigentes ded solicitants,
propietario, explotadar, representantes y apoderados, segin sea el
caso,

(I} Copla del registro de informacian fiscal (RIF) vigente del solicitants,
propietario, explotadar, representante y apoderado, seglin sea el caso,

{111) Fotografia facial o tipo retrato del propletario o explotador, junto al
respectivo documento de identidad,

{IV] Copla del documento de representacion o mandato conferido por el
propigtanio o expictador, debidamente autenticado e inscrito ante el
Registro Aerondutice Nacional, excepto cuando ef tramite inicial sea la
inscripeidn de dicho documento, en cuyn taso se debera cumplir con jo
dispuesto en |a Seccitn 47.15 de esta Reguladidn,

{3) Para los representantes o apoderados de personas jundicas privadas:

{1) Copia de Ias cédulas de igentidad o pasaportes vigentes del
solicitante, accionistas o asoclados, miembros de fas funtas
directivas, representantes y apoderados; segln sea el caso.

{11} Copia del registro de informacidn fiscal (RIF) vigente dal solicitants,
accionistas o asociados, miemiwos de las juntas directivas,
representantes y apoderados, segun sea el caso.

{111} Copia del registro de informacian fiscal {RIF) wigents de la persana
juridica privada.

(V) Fotoarafias faciales o tipo retrato de |os accionlstas o asociados,
miembras de las juntas directivas, representantes y apoderados de
la persona juridica, junto a sus respectivos documentos de
identidad, segun sea e caso.

{V} Copia del acta constitutiva estatutaria de [ persona junidica privada.

(V) Copia de las actas de asambleas donde se realice e ditimo cambio
da accionistas o sociados y/o se designe la-actual junta directiva o
sy equivalents,

(W11} Copia del documento debidaments registrads, donde cansten las
facultades de representacidn o, en su defecto, copla del mandato
conferida por &l propietaria o explotador, debidamente astenticado
€ Inscrito ante &l Reglstro Aerandutico Nacional; excepto cuando el
tramite inicial sea la inscripcidn de dichos dotumeantos, &n cuyo
caso se deberd cumplir con lo dispuestn en |3 Seccidn 47.15 de
esta Reguiacion.

(VIL) En caso de sustituciones de poderes; se deberd suministrar copia
del poder onginal y de la cadena de sustituciones debidamente
registradas; en los casos que apligue.

{4} Para representantss n-apoderados de drganos y entes pdblicos:

(I) Copia de las cédulas de identfidad wvigentes del soficitante,
representantes, delegados v apoderados, segun sea el £aso.

(I} Copla del registro de informacidn fiscal (RIF) vigente del
solicitante, representantes, delegados y apoderados, segun sea e

as0.

{111} Copia del registro de infarmacian fiscal (RIF) vigente dal drgano o
ente publico.

{1V} Copa de fa Gaceta Oficial donde se publique el acto mediante &l
cual sp autariza u ordena la creacion del drgane o ente pdblica.

{V) Copia del acta constituttva estatutaria del ente descentratizado
funcionalmeante de derecho privadn, en los casos gue aplique.

(V1] Copla de las actes de asambleas donde se realice el ditima cambio
de accionistas o asociados y/o se designe 13 actual junta directiva
0 su equivalente, en los casos oue aplique.

(V1) Copla ded docoments, carta-poder, autorizacion, nombramiento o
delegaciin, donde consten las facultades de represantacian,

{b) Can la documentacidn descrita en esta Seccion, se formard un expedients
administrathvo temporal en el Registro- Agronautico Nacional por un lapso de
noventa {90 dias continuos, hasta fanto se reafice cualgulera de oz tramites
registrales establecidos en esta Regulacion. En caso de no realizarse ningin
tramite registral en este lapso, dicha informacion sera desechada y el usuario
interesado deberd reiniciar @ procedimientn de sutoregistro.

SECCION 47.20 RECAUDOS DE USUARIOS PARA TRAMITES
SUBSIGUIENTES

En la realzacion de soliicitudes o tramites registrales posteriores, la
documentacidn Indicada en la seccidn anterior sdlo serd requerida cuando se
encuentre vencida, o bien haya sido actualizada, modificada 6 sustituida.

SECCION 47.21 VALIDACION DE DATOS ¥ RECAUDOS CON SISTEMAS
CONEXOS

La informacidn suministrada por los usuanos quedars sujeta a la verificacion por
parte del Registro Asrondutico Nacional, con los demads drganos y entes publicos

competentes.

CAPITULO C
DE LOS TRAMITES PARA LA ASIGNACION
DE MARCA DE NACIONALIDAD

SECCION 47.22 RESERVA DE MATRICULA DE AERONAVE Y SU
PRORROGA

(a) Para obtener la asignacion de matricula venezolana, el usuario deberd realizar
previamente, una solicibud de reserva de matricula ante el Registro Asrondutico
Nacional, segln &l formato aprobado para ello y disponible en el sitio web ofical
del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, indicando lo siguiente:

{1) Idertificacian del solicitante: Nombres v apellides, nacionalidad, cedula
de identidad, cualidad para realizar la soficitud {propietario, explotador,
representante, apoderado o funcionaro  publico  debidamente
autorizado), registro de informacion fiscal (RIF), coreo alectronico y
numeros telefdnicos de contacto (fijo v celular), En caso de gue la
solicitud a realice un spoderado se deben indicar datos del poder
jnscritn en el Registro Aerondutico Nacional,

{2) Identificacion cel propietario o explotador, en case de personas
naturales: nombres v apellides, nacionalidad, cédula de identidad,
registro de informacion fiscal (RIF), profesion u oficio, direccidn de
habstacion, carren electrdnkoo y nbmeros tefefdnicos de contacto (fijo v
ceular).

(3} Identificacidn del propletario o explotador, en caso de porsonas
juridicas: Razén social, registro de informacion fiscal (RIF), comeo
electrénico, numero telefdnico fijo de contacto, datos y fecha de
inscripoion en & comespandiente Registro Pubiico o Mercantil y en &
Registro Aerondutico Nadonal, segln sea = caso.

{4} Identificackin del propietario, explotador, o administrador especial, en
caso de deganos ¥ entes  publicos: Denominacion, registro de
informacian fiscal (RIF), correo electronico, nomeno telefénico fijp de
contactn, datos v fecha de publicacidn de la Gaceta Oficial de creacion,
a5l como datos de inscripeidn en el correspondiente Registro Plbkico o
Mercantil y en el Registro Aerondutico Macional, en caso de entes
pliblicos de derecho privado.

(5} Identificacidn de la aercriave par su matricula, color, fabricante, marca,
models, afio y seriales de casco, de matores y de hélices; as' como la
Indicacidn del Estada de disefio.

(6) Condicion en que detenta la asronave; bien sea como propietario,
explotadar o administrador especial,

(7) Condicidn de ingreso de la seronave 3l pals] Nacionalizada o bajo e
Régimen de Admision Temporal,

(8] Lugar de estacianamiento o aeropuerto base de |a seronave.

(b) La solicitud de reserva de matricula se acompafiard de los siguientes
documentos:

{1} Bocumento de propiedad, factura pro forma o del contrato de utilizaciin
de la aeronave, previamente aprobado por la Autoridad Asrondutica,
debiendo ser apostillados en caso de ser emitidos en el extranjers;
cumpliendo con |as formalidades exigidas por las leyes def Estado en el
cual fueron otorgados v traducidos por un intérprete pablico 2l idioma
espafiol, en e caso de estar redactados en otrg ldioma, de
conformidad con lo previsto en el articulo 1,923 del Codigo Civil,

{Z) Una (1) fotografia legible a color y actualizada de la placa de
identificackin de la aeronave, que evidencie jos datos del fabricante,
modeln ¥ serial del casco,

{3} Dos (2) fotografias legivles a color y actuslivadas, de cada lado
completo de la asronave.

(4) Fotografias legibles a color y actualizadas de la placa de |dentificacion
de los matores, que evidenden los datos del fabricante, marca, modela
y seriakes,

{5) Fotografias legibles a color y actualizadas de las héllces de la aeronave,
que evidencien |os datos del fabricante, marca, modelo y seriales,

(6] Certificado de pago de derechos aeronduticos, par concepto de reserva
de matrcula.

{7) Certificada de solvencia emitido por |3 Autoridad Aerondutica
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(8) En caso de solicitud de prdrroga de reserva, el wsuano deberd
suministrar una carta explicativa indicanda las razones de la misma,

El Registra Aerondutico Nacional verificard la solvencia con respecto a los pagos
de los Derechos Asronduticos v demds obligaciones gue existan a favar de la
Autonidad Aeronautica, o cual se realizara al momento de la presentacion de la
solicitud, en ios casos que aplique.

(c) Bl Registra Aesronautice Nacional tendrd un lapsa de cinco (05) diss habiles,
contados a partir de la recepcion de la solictud v una wver verificado el
cumplimiento de los requisitos mencionados en los parrafos (a) v (b) de esta
Section, para emitic una reserva de matricula con vigencia de noventa (99) dias
continuos, indicando el nimero de gas_ﬁ&u'l de matricula reservada, los datos que
identifican la aeronave y su titularidad, asi como exhortando al usuario a solictar
la inspeccidn ce conformidad téonica, de la cual se orginard un Aca de
Inspeccidn que serd suscrita por ef personal asronautico callficado para ello.

{d) Con la documentacion descrita en los pdmafos (a) y (B) de esta Seccida v el
aficio de Reserva de Matricula, se formara un expediente administrative tempaoral
en el Registro Asronautico Nadonal, hasta tante se culmine el proceso de
asignacion de matricula,

(2} En casa de no realizarse la inspeccion de conformidad técnica, en la fecha
fijada por |2 Gerencia General de Seguridad Aerondutica, por causas imputables al
solicitante, propietario o explotador de |3 aeronave, éstos deberdn consignar una
carta de expasicidn de motivos ante ese Despacho con la solicitied de 1a fijacion de
wna nissva fecha para realizar dicha Inspeccion, debiendo acompafiada con un
nuevo comprobante de pago emitido por la Auloridad Asrondutica por concepto
de Derecho AsronAutico por Reserva de Matricula.

{f) La Registradora o Registrador Aeronautico Macional podrd conceder una (nica
prinoga a la solicitud de reserva de matricula, por un periodo de trainta {30) dias
continuos, a los fines de inigar el proceso para fa asignacidn de matricula, En este
sentidn, el interesado solicitard la prarroga con al menos cinco (05) dias antes de
la fecha de vencimiento de |a reserva otorgada,

(@) En caso de no realizarse la inspection de conformidad técnica, por causas no
imputables ai umam‘o,j la prorroga operara de oficio hasta tanto se realice la
misma, previa expasicion de motivos presentada por parte de éste.

{h} Una vez transcurrides los noventa (90) dias de vigencia de este tramite v de
sy Unica prorroga de treinta (30) dias, sin que o interesado hava tramitada la
asignaclon de la matricula, debera s:ﬂam:u' uria Nueva reserva de matricula. La
Registradora o Registrador Aeronautico Nacional deberd expedir una numeracion
_de resarva de matricula diferente & la concedida con anterioridad.

[ljumdemmuymﬁnhapnimgammwdnegsm
Aeronautico Naclonal, serdn nica y exclusivaments utilizadas por sus saficitantes,
propéetanios o explotadores, para reafizar los framites de nacionalizacion, admision
temporal, solicitud de exencion de pagos de impuestos, emisidn de pdlizas de
senuros correspondientes a la seronave v cualguier otro trdmite que no invalucre
la operacion @ identificacitn temporal o permanente; por cuanto i@ resenva de
matricula solo constituye una expectativa de derecho.

SECCION 47.23 ASIGNACION DE MATRICULA

{a) Para obtener la asignaciin de una marca de naclonalidad y matricula
venezolana, el usuaric debers tramitar ante of Registro Aerondutic Nadmal una
solicitud segun &l formato aprobado para eflo v disponible en el sibo web oficial
del Institute Macional de Asronautica Civil, validando o actualizando 10 skquiente:

(1) Tdentificacitn del solicitante, progietario, explotador, o administrador
especlal, asi como sus respectivos apaderados, representantes o
funcionarios plblicos autorizados; segun los datos requendos en la
Seccin sobre resprva de matricula de esta Regulacion,

(2} Tdentificacidn de la aeronave por su matricula, color, fabricante, matca,
models, aio y seriales de casco, de motores y de hélices; asi como la
indicacidn del Estado de disefio.

{3} Condiodn en qQue detenta i3 seronave: bien sea COMO propeetarnd,
explotador o administrador especial.

{4) Condicddn de ingreso de la aeronave al pais; nacignalizada o bajo el
régimen especial de admision temporal,

(5) Lugar de estacionamiento o aeropuerto base de [a aeronave.

(6) Niomero de reserva de matricula de la aéronave, la cual deberd estar
vigente,

{7) Numero del acta de conformidad técnica, emitida por la Gerencia
General de Seguridad Aeronautica del Institute’ Nacional de Asronautica
Ciwil,

(B) Datos de inscripcitn €n el Registro Asronautico Nacional, del documents
de propiédad, factura pro forma, del contrato de ubilizacion de la
aeronave o del acts de Incautacion preventiva, sefizlando: nimero,
tamo, trimestre y fecha-de otorgamiento.

{6} L solicitud de asighacion de mabricula s= acompafiard de los siguientes
documentos:

{1} Uitimo Certificado de Matricula venezolana, en fos casos que apligue.

[2) Certficado ode desmatriculacidn, oficio, mensaje aeronautico o su
equivalents, emitido por la respective Autoridad Aerpnautica extranjera
cancelando la matricula, en caso de que haya estado Inscrite
previamente en el extranjero.

{3} Pdiiza de responsabifidad civil vigente de la asronave, validada por la
Gerencla General de Transporte Adves del Instituto Nacional de
Aerondutica Civil,

(4} Declaracion de aeropuerth base y uso de la aeronave segin las
modalidades previstas en la Regulacian Aergngutica Venezolana 45 (RAY
45},

(5) Planilla de lquidacion que demuestre el cumplimiento de ias
ooligaciones aduaneras ante & Servicdo MNacional  Integrado de
Administracidn Aduanera y Tributaria (SENIAT) o el Oficio de Admision
Temparal ¥ e Manifiesto de Importachdn emitido por ese organismo, en
o5 casos gue aplique,

{6) Acta de Inspeccion bicnica, emitida por la Gerencia General de
Sequridad Aeronmdutica, mediante |3 cual se describa la asronave, sus
principales componentes y el Estado da Disefio,

{7) Certificado de pago de derechos aeronauticos, por concepto de
asignacion de matricula.

{c} El Registro Aeronauticp Nacional verificard, previo a la asignacion de la
matricula, ios sigulentes aspectos:

(1) Que =i acta constitutiva ¥ el acta designando a la junta directiva vigents,
se encuentren debidaments inscritas, cwando apligue, en los casos en
gue la asronave forme parte del patrimonio de alguna persona juridica
pliblica o privada relacionada con la actividad aercnautica.

(2} Que & usuario representante ostente la cualidad para generar
obligaciones - a |z persona juridica pdblica o privada sin objeto
asrondutico, en los casos en que la aercnave forme parte de su
patrimonio.

{3} Que los documentos otorgados en ef extranjero, cumplan con las
especificaciones contenidas en esta Regulackin,

{4) La solvencia, con respecto a los pagos de los derechas aeronauticos v
demas obligaciones gue existan a fayvor de la Autaridad Aerondutica.

{d) El Registro Aerondutico Macional tendra un lapso de siete (7) dias habiles,
contados a partir de la fecha de la recepcion de la solicitud, para anaiirar los
recaudos consignados y proceder a:

(1) Expedir g Certificadeo de Matricula confosme al modelo incluido en la
Regulacdn Aerondutica Venezolana 45 (RAV 45),

{2) Emitir ai oficio dirigido al propletario o explotador de la asronave, a os
fines de infarmar sobve fa marca de nacionatedad y matricula venezolana
asignada,

[(3) Transmitir un mensaje asrondutico a través de la Red Fija de
Telecomunicaciones  Aesronduticas (AFTN) uw  otra  medio  ofical
establecide para  tales fines, notificando a todos los aeropuertos del
pais la asignacdn de matricula venerolana, especificando el fabricante,
el modelo v el serial de casco de la  aeronave, la  Indicacion de

cancelacidn: de matricula anterior, s corresponde, o las marcas de
naclonalidad ¥ matricula extranjeras gue possia con anteroridad.
Iguaimente, se notificard por esta via a la autoridad asronautica del
Estado donde la agronave se encontraba matriculada anteriormente y al
Estade de disefio, en caso de asignarse matricula de esa aeronave por
primera wer.

{4} Conformar un (01) expediente administrativo de la-aeronave, & cual se
idertificara con las siglas asignadas y lo integrardn de igual manera los
documentos descritos en la Seccidn anteérior.

{e) Transcurrido ef lapso para la matriculachin de la asronave, & usuario obtandra
el Certificado de Matricula v ef Oficio de Asignacion, gue lg conferiran la cérteza
de haber cumpldo con las normas técnicas para asignaciin de marca de
nacionaiidad y matricula por parte de la Autoridad Asrondutica y, por tanto, de la
Inclusidn de la asronave en ef pargue adreqg nacional,

SECCION 47.24 EMISION DE NUEVO CERTIFICADO DE MATRICULA

(a) Los usuarios podran salicitar ante ef Registro Aerondutico Nacional, la emisian
de un nuevo Certificado de Matricula de la Aeronave, &n aguelios casos de
pérdida, deteroro, hurta o robo del (ltimo certificado, camblo de uss de la
asfonave, cambio del propietaro, explotador o administrador especial de 13
aefonave o cuando se haya renovado el Régimen Especial de Admision Temporal
de la aeronave, conforme al formato aprobado para cada uno de los casos
enunciados ¥ disponibles en el sito web oficial del Instituto Nacional de
Aeronautica Civil, validando o actualizando lo sigulente:

{1) Identificacion del solidtante, propletario, esplotador o administrador
especial, asi como sus respectivos apoderadas, representantes o
funicignarios publicos awtorizados; segun s datos requeridos en (&
Seccidn sobre reserva de malricula de esta Reguiacian.

(2] Identificacidn de la asrpnave por su matricuta, color, fabricante, marca,
modelo, afio 'y seriales de casco, de motores y de hélices; asl coma a
indicacién del Estado de disefio.

{3} Condicion en gue detenta la asronave: bien sea COMD  propletario
explotador o administrador especial.

{4} Motiva de la solictud: pérdida, deterioro, hurto o robo del Oltimo
certificado, cambio de uso de |a aeronave, cambio del propietario,
muplotador o administrador especial de la 2eronave 0 renovacion del
régimen especal de admisidn temparal.

{5) Datos de inscripcion en el Registro Asronautico Nacional, del documenta
de propiedad, factura pro forma, del contrato de ublizaciin de la
aeronave o del acta de Incautacion preventiva, sefialando; numero,
tamo, trimestre v fecha de otorgamisnto.

(b} La solicitud de: emision de un nuevo certificado de matricula de asronave en
los casns de detenioro, extravio, hurto, robo, cambio de uso de |3 asronave,
cambio def propietario, éxplotador o administrador especial de [a aseronave, se
acompafiardn de los sigulentes dooumentos:

{1} Uitime Certificado de Matricula en caso de: deterioro, transferencia de
propiedad de la aeronave o renovacdon del regimen especial de admisidn
temparal; o una {1} copla simple, en caso de extravio, hurto o robo da
dicho certificada,

{2) Pdliza de responsabilidad civil vigente de la asronave, validada por la
Gerencia Generpl de Transporte Adreo del Instituto Nacional de
Aeronautics Civil,
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{3) Declaracidn de aeropuerio base y uso de la aeronave segln las
modalidades previstas en la Regulacitn Aergndutica Venezolana 45 (RAV
q45).

(4} Cenificado electrénico de la Dedaracidn de Impuesto ‘Sobre la Renta
emitido por el Servicio Nacional Inbtegraco de Administracién Tributaria y
Aduanera (SENIAT), del propietario (persona natural y juridica) de la
acronave, correspondiente al afio de la solictud.

{5) Certificade de pago de derechos aeronduticos, por concepto de emisidn
de nuevo certificado de matricula.

{61 Certificado de Solvenda ernitido por la Autoridad Aeronautica,

{7 Constancia de la denunda por extravia, hurto © robo del certificado de
matricuta antenor, presentada ante & autondad competents.

(€) En el caso de ia solicitud de un nueve certificada por extravio, hurto o robo
del mismo, les solicitantes solo suministraran los recaudos indicados en oS
numeros 5, 6y 7 del parrafio anterior,

{d} En ef caso de |a salicitud de un neeve certificado por deteriors del mismo, los
solicitantas solo suministrardn |os recaudos Indicados en los ndmeros 1, 5 v & del
parrafo (b,

(e} Para la sobditud de nueve certificado de matricula de aeronave por renovaciin
o prarroga del Régimen Especial de Admisidn Tempocal, se acompafiardn los
siguientes documentos:

(1) Oficio de Régimen Especial de Admision Temporal, emitide por el
Servicio Macional Integrado de Administracidn Aduanera y Tributaria
{SENIATY.

{2} Declaracitn General de Ingreso de la asronave, debidamente suscrita
por la autoridad competante.

{33 Poliza de responsabilidad civil vigente de la aeronave, validada por la
Gerencia General de Transporbe Adveo del Instibuto Nacional de
Asrondutica Civil,

{4) Certificado de Solvencs emitido por 2 Autoridad Aeronautica, en los
casos que aphique.

{f) El Registro Aergnautico Naoonal tendra un lapso de cinco [5) dias habiles,
contados a partir de la fecha de la recepcitn de la solicitud de emision de nuevo
certificado de matricula, para proveerio.

SECCION 47.25 EMISION DE CERTIFICADO ESPECTAL DE MATRICULA
El Registro Aerondutioo Nacional oborgara un Certificado Espedial de Matricula,
para los casos previstos en la Regulacidn Aeronautica Venezolana 45 (RAV 45},

{a) El usuario podrd obtener un Certificado Especat de Matricuda, llenando el
formato aprobado para ello, disponibie en af sitio web oficial del Instituto Nacional
de Aeronautica Cral, validando o actualizando ho siquiente:

{1} ldenbficacidn del sclicitante, propietario, expictador o administrador
especial, asl coino sus respectivos apoderados, representantes o
funcionarios pablicos autorizedas; segun los datos requeridos en a
Seccidn sobre reserva de mabricula de esta Regulacion.

(2} Identficacion dé la seronave por su mabricula, color, fabricante,
marca, modelg, afo v serales de casco, de motores y de héfices; asi
oomo la indicacion del Estado de disefio,

(3} Condicidn en gue detenta la seronave: bien Sea como propietarnio,
explotador o administrador especkal.

{4) Condiciin de ngreso de la aeronave al Pais: Nacionalizada o bajo el
Régimen Especial de Admisicn Temporal.

{5) Lugar d= estacionamiento o aeropuerto base de ia aeronave,

{6) Datos del oficio de reserva de matricula vigente de la aeronave,

() Datos del traslado; mobve del traslado a una Drganizacidn de
Mantenimientn Aeronavtico Certificada (OMAC), para la importacion o
exportacidn de |a asronave, para vueios de comprobacidn, para
evacuacion de la asrgnave de dreas de peligro inminente o para
trasladaria al extranjero, asropuerto de salids, acropuerto de destino,
fechas previstas del traslado, namero tatal de dias para o traslado.

{b}mmldwdemﬂﬂduﬁpedaldemuﬁcdamammpehréderus
siguientes documentos.;

(1) Documento de propiedad, factura pro forma o contrato de utilizacion de
a2 asronave.

(2} Cenificado elecirdnico de la Declaracion de Impuesto Scbre la Renta
amitido por el Servicio Nacional Integrada de Administracion Aduanera y
Tributaria (SENIAT), del propietario (persona natural o juridica) de la
asronave, correspondiente al ano de la solictud.

{3) Certificado de pago de derechos asrondulicos, por concepko de emisidn
de cartificade aspecial de matricula.

{4) Certificado de solvencia emitido por la Autoridad Aeronautica,

{5) Poder otorgado por el propietario o explotador de la aeronave,
debidamente autenticada ante la notaria con compatencla aerandutica y
posteriorments inscrito ante el Registro Aerondutico Macional, en los
casos gue aplique.

(6) Documento debidamente protocolizado, donde conste las facultades de
representacion, =n caso de que el propistario o explotador sea una
persona juridica.

{7} Poliza de responsabilidad civil vigents de la acronave, valldada por ia
Gerencia General de Transporte Adrea del Instituto MNacional de
Aerondutica Civil,

() El Registro Asrondutico Macional tended un lapso de cinco (5) dias habiles,
contados @ partir de la fecha de la recepcidn de |a solicitud, para analizar los
recaudos consignados y proceder a asignar 1a especial y emitir 21
respectivo certificado especial de matricula.

SECCION 47.26 ASIGMACION DE DIRECCION DE AERONAVE EN MODO
Isﬁ

{a) En funcion del plan mendial implementado por la Organizacion de Aviacidn
Crvil  Interpacional (OACI), para la abibucidn, asignacidn y aplicackn de
direcoiones de aercnaves utilizadas en log sistemas mundiales de comunicacion,
ravegacion v wvigllancia, de conformidad con fo peevisto en el Apéndice del
Capituic 9, Volumen 11 del Anexo 10 al Convenio sobre Awviscidn Civil
Imternacional; a solicitud del usvario interesado, el Registro Aerandutico Macional
provieerd las direcciones exclusivas compuestas de 24 bits, una vez asignada una
matricula estdndar o especial.

{b) Las directiones de aeronaves se utilizarédn para aplicaciones que exijan ef
encaminamiento de informacion haca y desde aeronaves debidamente equipadas,
tales como la red de telecomunicaciones asronauticas (ATN), el 558 en Modo 5 v
e Sisterna de anticodisitn de a bordo (ACAS), v aguellas aplicaciones especiales
que asi o requleran, deblendo realizar una solicitud de asignacidn de direccion de
asronave SSR en modo S5, llenando el formato agrobade para eilo y disponible en
& sitic web oficial de! Instituto Nadonal de Aerondutica Civil, walidande o
actualizando o Sigubenbe:

(1) ldentificacsdn del solicitante, propletario, esplotador o administrador
especial, asi como sus i apoderados, representantes o
fundonaros pOblicos autorizados; segun fos datos requeridos en la
Seccion sobre reserva de rmatricula de esta Regulacidn.

{2} ldentificaciin de 'a asronave por su mabricula, color, fabricanta, marca,
modelo, afio y serlales de casco, de mobores y de helices.

{3) Condicidn con gue deterta la aeronave: bien sea como propietaria,
explotador o administrador especial.

{t) Conjuntamente con la soficitud de asignacidn de direccidn de aeronave en
modo =57, debe acompafiarse & corl i certificado de pago de derechos
asronauticns. El Registro Aerondutica Macional, verificard al momento de la

ion de la solicitud, la solvencia del usuaro ante la  Autoridad
Asronautica,

{d) E} Registro Aerondutico Macional, una ver verificados los recaudos, asignard
en forma consacutiva, lmicaments una direccidn para cada asronave, asentando
en o libro correspondiente, fa fecha, & numero de asignacidn, 8 matriculay
fabricante, marca, modelo, afio, serial de casco v & numero binario de 24 bits,
atendiendo ademés a los siguientes principios:

(1} En ningGn momento se asignard la misma direccidn a mids de una
seronave.

{Z) Se asignara a cade aeronave una sola direccldn independientemente de la
composicidn del equipo de a bordo.

{3} Mo se modificard la direccidn, saive en drcunstancias excepcionales y
tampoco se modificars durante of vuedo.

(4] Cuando una seroifave cambie de Estadoc de Matricula, se abandonard la
direccidn asignada previamente y la nueva autoridad de Registro e
asignard una nueva direccidn,

{5) La direccidn servira® Gnicamente para ta  funodon  tédomica  de
direccionamiento e identificacion de la aeronave ¥y no para Tansmitic
ninguna informacién especifica.

{6} No se asignardn a las aeronaves direcolones compuestas de 24 ceros 0 de
24 unos.

() El Regisbro Aerondubco Macional emitird un ofice dingsdo al wsuano
solicitante, notifcandole de la asignacién de direccién de aeronave y expedira un
Certificado de Asignacion de Direccion de Aeronave que incuya la identificacion de
la agronave: matricula, fabricante, marca, modelo, ano, serial de casco y el
nimers de direccidn de asronave asignado,

SECCION 47.27 CANCELACION DE MARCA DE NACIONALIDAD ¥ DE
MATRICULA

{a} De conformidad con ks sUpuestos previstos en la Ley de Agrondutica Chvil, por
sgiicitud del propietanio o de ofico, segin corresponda, se cancelaran las marcas
de nacionalidad y de matricula venezolanas, en los casos de exportacion y perdida
de la seronave; mientras que sdlo se cancelard |a marca de matricula en los casas
de nacignalizacion de aeronaves bajo régimen especial de admision temporal,
cambio de uso, declaratona de abandono, decisidn judicial o cuando el propietario
no reuna los reguisitos que el ordenamiento juridico venezolano establece,
Cuando o solicitante na sea o propietario de la asronave, deberd contar con la
facultad para solicitar la cancelacion de la matricula.

(b) En todos |los casos, ef (nteresado realitard la sobicitud ante = Registro
egr ot

en Macional, segun el formato aprobado para eflo y disponible en el
sitic web oficial del Institubo Nacional de Aerondutica Civil, vakdando o
actualizando lo siguiente:

(1) ldentificacion del solicitante, propietaro, explotador o administrador
especial, asi como sus respectives  apoderados, representantes o
funcicnarios piblicos autorizadas; segan los datos requertdos en la Seccidn
sobre reserva de matrlculs de esta Regutacidn.

(2) Identificacdn de la aercnave por su matricula, color, fabricante, marca,
modealo, afio y senales de casoo, dé motores y de helices,

(3} Condicidn en que detenta ls seronave! bien sea como propietario,
expictador o administrador especial,

(4] Motiva de la canoelaciin,

{c) Conjuntamante con &l formato de cancelacidn de matricula, s2 acompafiaran
b5 siguientes documentos:

(1) Uitimo Certificado de Matricula,

(2} Cerificado de pago de derechos aerondulicos, por concepto oe
cancefacion de marca de naclonalidad y/o matricula,

(3) Certificado de Solvencia emitido por la Autoridad Aesrondutica.

(4) Declaracion de aeropueerto base y uso de la aeronave, debidamente
suscrita por el propietario o explotador de la seronave, si aphica.

(5} Salicitud de desincorporacién de la aeronave, validada por la Gerencia
General de Transporte Asren; en los casos de sviacion comercial,

(6} Planilla de liguidacidn de impuestos correspondientas a la nacionafizacion
de la aeronave, si correspande a8 este motivo de cancelacian.

(7} Manifiesto de Exportacion emitido por o Servicio Nadonal integrado de
Administracian Aduanera y Tributana (SENIAT), en caso de exportacon.

(B} Declaracion General def ingreso de la aeronave al pais de destino, en caso
de exportacion,

{9) Manifiesto de imporacidn de la aercnave, emitido por SENIAT, en caso de
nacignalizacion.

{10} Netificacidn de la Providencia Administrativa emitida por la Autoridad
seronautica, donde se dedlara la pérdida o e abandono de la asronave,
asi cormo cuando ha sido asignada una matricula venezolana sin gue &
propietorio o explotador haya cumplido alguno de bos requisitos exigidos
por of crdenamiento juridicn, s aplica,

(11) Copia certificada de |la sentencia definitivamente firme, emitida por el
Tribunal competente que acuerde la cancelacidn de la matricula, si aplica.

{d) B Registro Asrondutico Nacional verificard, al momento de la solicitud, ia
solvencia da! usuario ante la Autoridad Aeronautica,

{e) Bl Registro Asrondutico Nacional, dentro del lapso de cinco (0S) dias habiles
contados a partir de la recepcon de la sollcitud, procedera a cancelar la matricula
de la acronave vy para eflo emitira los siguientes documentos:

Oficio dirigida al propietario o explotador de la-aeronave, a los fines de
ormarle la cancelacidn de la matricula venezolana;
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{2) Mensaje aerdnautico a través de la Red Fja de Telecomunicaciones
Asronduticas (AFTN), notificands a todes los aeropuartos del pals de la
cancelacion de la matricula venezolana; especificando el fabricante,
modeta y serial del casco de la aeronave, asi como |a indicacion del motvo
de cancelacidn de la matricula, A solicitud del interesado, podra emitis este
mensaje @ través dis Ja precitada red, para la autoridad aeronautica del
pais donde se exporte |a aeronave.

{3} Certificadn de Desmatriculacidn en formato fisleo v digital.

() En lps casos de dedaratoria de abandono o pérdida de una aeronave, una vez
culminada e procedimiento administrativo, el Registro Aerondutico  Maclonal
procederd 4 la concelackin de la maticuls que determine la Autaridad
Aeronautica, deblendo proceder de acusrdo al parrafo anteriar,

(g} En @ caso de camblo del uso y/o nadonalizacion de la aeronave, el solictante
deberd cumplir, adicionalmente con los requisitos previsios en 1as Sectiones sobre
reserva y asignacion de matricula de esta Regulacidn.

capiTULO D
INSCRIPCION O MATRICULACION
DE S5ISTEMAS DE AERONAVES NO TRIPULADAS (UAS/RPAS)

SECCION 47.28 DECLARACION DE COMERCIALIZACION DE SISTEMAS
DE AEROMAVES NO TRIPULADAS

Las personas naturales o juridicas dedicadas a la importacidn y/o comercializacidn
de aeronaves no tripuladas, deberdn notificar (2 adquisicidn o nadonalizacion da
la mercancia, mediante e sistema automatizado del Registro Aerondutico
Nacional, utilizando el formato aprobada para eflo disponible en el sitin web del
Institiito Naoonal de Serondutica Civil; describiendo las marcas, modelos y
seriales de las aeronaves, ademas de reportar la venta de las mismas, indicando
Ios datos de dentidad y contacto de los usuanios compradores.

SECCION 47.29 INSCRIPCION DE SISTEMAS DE AERONAVES NO
TRIPULADAS

Se inscribiran en el Registro Aerondutico Maclonal, los sistemas de asronaves no
Iripuladas clasificados en las Regulaciones Aeronauticas Venezolanas,

{a) Los propietarios o explotadores de sislemas de seronaves no tripuladas,
deberdn solichar su inscripdion ante el Reglstro Aerondutico Macional, mediante el
formato aprobado para ello, disponible en el sitio web del Instituto Nacional de
Aeronautica Civil, validando o actualizanda los siguientes datos!

{1} Identificacitn del solicitante! Nombres y apellidos, naconalidad, céduta
de identidad, cualidad para realizar la solicitud (propietario; explotador,
representante, apoderads o funcionaric  plblico  debidamente
Autorizado), registro de informacidn fiscal (RIF), comeo electronico y

nimeros teldfdnicos de contacto (fijo v celular). En caso de gue ia
solicitud fa realice un spoderade se deben indicar datos del poder
inscrito en & Registro Aeronautica Nacional,

(2) ldentificacion del propistario o explotador, &n caso de personas
naturales: nombres vy apeflidos, naclonalidad, cédula de identidad,
registro de informacidn Fscal (RIF), profesin U oficio, direccién de
:;bulta;ﬁn. corren efectrinicp y nimeros telefdnicos de contacto (fijo v

uilar ),

{3} Identificacidn dal propietario, explotador en cago de personas juridicas:
Razin social, registro de informacidn fiscal (RIF), corren electrénico,
numera telefonico fijo de contacto, datos y fecha de inscripcion en al
correspondients  Registro  Pliblico o Memantl v en ‘el Registro
Aerondutica Naclonal, segin sea el caso.

(4) ldentificacion del propietario; expiotador o administrador espacial, en
caso ge drganos y entes pobficos: Denominacion, registo de
informacidn fiscal (RIF), correo electrénico, nimers telefonico fijo de
contacts, datos y fecha de publicacidn de la Gaceta Oficial de creadidn,
asi como datos de inscripoion en @ correspondiente Registro Pdblico o
Mercantil v en of Registro Asrondutico Nacional, en caso de: entes
publicns de derecha privado.

{(5) ldentificacion de la aeronave por su matriculs (cuands aplique), colar,
F;‘tricanba, marca, modeln, afio y serales de casco, de motores v de

ices,

(6) Condicion en que detenta la aeronave: bien sea como propietario,
explotador o administrador especial,

(7) Sefalizacidn de la dasificacidn de UAS/RPAS a la gue opta, seguin lo
estzblecido en la Regulacidn Aerondutica Venezolana 21 (RAV 21), a los
fines de terminar sl amerita realizar inspeccidn Wcnica,

(B} Condicion de ingreso al pais del sistema de aeranave no tripulada:
nacionalizada o bajo el régimen especial de admision emparal.

(b) Canmjuntamente con e formato de solichtud de inscripcidn del UAS/RPAS, se
acompaliaran os sigulentes documentos:

(1} Documento de propledad, factura pro forma, contrato de utilizacion ded
sistema de aeronave no tripulada, o dedaracidn jurada de posesion de
la aeronave, cuando apligue.

{2) Planilia de lguidacidn gue demuestre el cumplimienta de las
obligaciones -aduaneras ante el Servicio Nacional Integrado de
Administracion Aduanera v Tributaria (SENIAT) o & Ofico de Admision
Temporal y & Manifiesto de Importacidn emitido por ese arganismo. Se
exceptiian de este requisito los UAS/RPAS validamente adguiridos en
';'l!ﬂezuela, segun conste en el documento de propiedad o factura pro

Ormd.

(3) Una {01} fotografia & color v legible del equipo y otra donde se

= evidencie el serial del fabricante, este (itimo en caso de que apligue,

4} Pdiiza de responsabilidad civil vigente de fa aeronave, validada por {2
Gerencla General de Transporte Adreo del Instituto Macional de
Aeronautica Crvil,

{5) Deciaraciin de uso del UAS/RPAS, seqiin fas modalidades previstas en la
Regulacion Asronautica Venezolana 45 (RAV 45), para opiar a |5 cita de
inspeccitn Bonica, en fos casos que apiigue.

(6] Certificado de pago de derechns seronduticos, por concepto de
inscripoion de aeronaves no tripuladas. 1

{7) Certificado de sohvencia emitido por la Autoridad Aeronautica.

() El Registro Aerondutico Maconal, una vez verificado el cumplimiento de los
requisitos menciphados en las paragrafos (a) v (D) de esta Secoidn, asignara la
fecha para |a realizackn 'de [a inspeccion de conformidad técnica, en los casos que
agligue, de acuerdo con 8 clasificacidn de UAS/RPAS establecido en la RAV 21, si
opta pot una constancia de Registro o par |2 asignacion de una matricula.

{dl E Registro Asrondutico Naclonal tendra un lapso de cineg (5) dias habiles, a
partir de la fecha de la recepcion de la solicitud, para analizar los recaudos
consignades v proceder a emitlr constancia de inscripoidn; debiendo ef propeetario
0 explotador

{2} Dela aeronave no tripulada (UAS/RPAS), adherrle una placa o etiqueta en
los casos que aplique, gue contenga un formatn de lectura digital, en & cual se
puadan verificar los datos de la Constancia de Inscripcidn, marca, modela v serial
del UAS/RPAS, as como la informacion relativa al propietario, uso, clase y
cuaiguier otra informacidn adicional que a tal efecto establescs la normativa

wigente.

(1) Quedan exceptuadas de inscribirse ante el Registro Aeronautico Macional, las
aeronaves no tripuladas para uso recreativo, que tengan un peso de despeque
jnferior a doscientos cincuenta gramos (250q), radic maximo de operacian de den
metros (100m) y altura maxima de vuelo de cincuenta matros {50m), sin perjuicio
del cumplimiento de ias reglas de operacion para este tipo de aeronaves.

{g) Para o registro de sisbemas de aerpnaves no tripuladas (UAS/RPAS) oue
impliquen miltiples aerataves (enjambres) con una sela base de control, bien sea
pilotadas por un mismo operador o gue manichren de forma autdnoma mediante
el uso de programas Informaticos, se realizerd un Unico procedimiento de
inscripcon del sistoma UAS/RPAS, sefialando los serales indhviduales y demas
caracteristicas ge cada unidad gue integre el sistema.

{hh) En caso de reemplazo de alguna aeronave o componente de dicho sistema, el
wsuario debera tramitar a la brevedad posible fa inscripcidn de una enmignda at
documento de registro iniclal. *

(1) Tguaimente, en caso de aumento de una o varas unidades o componentes de
un sisterma de aeronaves no tripuladas previamente inscrito, el usuarlo debera
tramitar la inscripoign de una enmienda al registro inkcial, indicando v
suministrando los sopories de los datos esenciales de las asronaves incorporadas
al enjambre del LAS/RPAS.

SECCION 47.30 DESINCORPORACION DE SISTEMA DE AERONAVES NO
TRIPULADAS

{a) E1 propietano o explotador de un sistema de aeronave no  tripulada
previzmente inscrito, podrd solicitar la desincorporacion del LIAS/RPAS ante el
Registro Aerondutica Nacional de forma gratulta, en caso de declarators de
pérdida total o se haga inservible de maners permanente dicha seronave;
mediante el formato aprobado para elio, disponible en el sitic web oficial del
Instibuto Macional de Azronautica Givil, validando o actualizando los datos exigidos
para la inscripgion de este tipo de asranaves y suministrando (2 dedaracion jurada
que justifica la solicitud,

{b) En los casos de robo, hurto o extravio de la aeronave no tripulada, of
propletaric o esplotador debera formular 13 respectiva denuncia ante las
autoridades competentes, cuya copla serd suministrada ante el Registro
Aprondutico Nacional junto con la correspondiente exposicion de motivos, de
forma similar a la establecida en el paralo anteriar, & efectos de llevar ol control
sobre Iy misma.

SECCION 47.31 RESERVA DE MATRICULA DE AERONAVES NO
TRIPULADAS (UAS/RPAS)

(a) El propletano o explotador de una aefonave no bipulada (UAS/RPAS) con
un peso mayor a veinticinco kilogramos (25Kg) o aquelia destinada a transportar
personas yfa carga en vuelos naclonales e intemacionales, indepandientements
de su peso; una vez inscrita ante el Registro Aerondutico Nacional, debera solicitar
la reserva de matricula mediante el formato aprobado para ello disponible en
sitic web oficial def Instiutoe Nacional de Aemndutica Civil, validando o
actualizando los mismos datos solicitacdos para la Inscriptidn de este tipo de
aeroraves, asi coma la infarmacion de la constancia de inscripcdén v 1 ublcacidn
fisica de 3 aeranave, para cfectos de suU fnspeccion téenica,

{b) L& solicktud de reserva de matricula se acompafiard de los siguentes
documentos:

{1) Poliza de responsabiiidad chvil vigente de la asronave, validada por la
Gerencia General de Transporte Adreo del Instituto Macional de
Aeronautica Civil.

(2) Certificado de pago de derechos aeronauticos, por concepta de resarva
e matricula de UAS/RPAS.

(3] Certificado de solvencia emitido por la Autoridad Asrondubica.

4) En raso de solictud de prirroga de reserva, e usudrio deberd

jnistrar una carta explicativa indicando las razones de la misma,
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{c) Bl Registro Asronautico Maconal tendrad un lapso de cinco (05) dias hibiles,
contados a partr de |a recepoidn de la salicitud ¥ una ver wverificado el
cumplimientn de los requisitos mencionados en los parrafos {a) v (b) de esta
Seccinn, para emitic Una reserva de matricula con vigencia de noventa (90) dias
continugs, indicando gl ndmers de gestidn de matricula reservada, los datos que
identifican la seronawe v su titularidad, asl como exhortando al usuario 3 solictar
la Inspeccidn de conformidad tecnica, de la cual se ocdginard un Acta de
Inspeccitn gue serd suscorita por el personal aeronautico calificado para ello.

{d) La documentacidn descrita en el parrafo (b) de esta Seccidn v el oficio de
Reserva de Matricula, se insertaran en < expediente administrativo creado
durante la inscripoidn del UAS/RPAS en el Reglstro Aerondutico Nadional,

(e} En caso de no redlizarse la inspeccion de confermidad técneca, en la fecha
fijada por la Gerencla General de Seguridad Aerondutca, por causas imputables al
salicitante, propietaro o explotador de la aeronave, £stos deberdn consignar una
carta de exposicidn de motivas ante ese Despacho con la soficitud de fa fijacion de
una nueva fecha para realizar dicha inspeccién, debiendo acompafiarta con un
nuevo comprobante de pago emitido par fa Autoridad Asrondutica por concipto
de Derecho Aeronduticn por Reserva de Matricula.

i) La Registradora o Registrador Aerondutico Nacional podra conceder una dnica
privroga a | solichiud de reserva de matricula, por un periodo de treinta (30) dias
continuas, a ks fines de iniciar &l proceso para fa asignacidn de matricula, En este
sentido, el imeresado sollcitard 1a prderoga con al menos dneo (05) dias antes de
la fecha de vendmiento de la reserva otorgada.

{g) En caso de no reatizarse la inspeccdn de conformidad técnica, por causas no
imputables al usuario, la prorroga operard de oficio hasta tantp se realice la
misma, previa exposicion de motivas presentada por parte de éste.

(h} Una ver transourridos los noventa {90) dias de vigencia de este tramite v de

“su Unica prorroga de treinta (30) dias, sin gue el interesado haya tramitada la
asignaciGn de la matricula, deberd solicitar una nueva reserva de matrfcula. La
Registradaora o Registrador Aerondutico MNacional deberd expedir una numeracian
de reserva de matrioula diferente a la concedida con anterioridad.

SECCION 47.32 ASIGNACION DE MATRICULA DE SISTEMAS DE
AEROMNAVES NO TRIPULADAS {UAS/RPAS)

(a) Una wer obipnida la reserva de matricsla o su unica prarroga de una
agronave no tripulada (UAS/RPAS), & propletario o explotador deberd solicitar la
asignacién de matricula ante el Registro Aerondutico Nacional, mediante «f
farmato aprobado para elio disponible en el sitio web oficdal  del  Instituto
EMacional de Aerondutica Civil, walidando o actualizando los mismos datos
solicitados para la inscripoion de este tipo de asronaves.

(b} Para la sollcitud de asignacidn de matnicula de UAS/RPAS, ademas de los
recapdos exigidos en |la inscripcidn 0 registro. de esta lipo de asropaves, se
acoimpafaran os Sigulentes documentos:

(1} \ntimo Certificado de Matricula venezatana, en los casos que apligue.
(2) Certificado de desmatriculacién, oficio, mensaje aerondutico o su
equivalenta, emitido por la respectva Aumridad Acrondutica extranjera

cancelando la matrcula, en caso de que haye estado inscrita
preﬂammtemaisxh—mjeru

(3) Acta de inspeccion téocnica, emitida por la Gerencia General de
Seguridad Asronautica, mediante la cual se describa la aeronave, sus
principales componantes v el Estado de Disenio.

(4) Certificado de pago de derechos aeronaubicos, por conceplo de
matriculacian de asronaves no tripuladas,

(c) El Registro Asrpnautico Nadonal tendrd un lapso de siete (7) dias habiles,
contados a partir de la fecha de la recepcidn de la solicitud, para analizar los
recaudos consignados y procader a:

(1) Expedir el Certificado de Maltricula conforme al modelo incluido en la
Reguiacidn Asronautica Venerolang 45 (RAV 45),

{2) Emitir &l ofcio dirigido al propietario o explotador de la aeronave, a los
fines de informar de las siglas de asignacion de marcas de nacionalidad
y matricula venezolana;

(3) Transmitir un mensaje asrondutico a travds de la Red Fja de
Telecomunicaciones  Asronduticas (AFTN), notificando & todos los
asropuertos del pais de la asignacidn de matricula  venezolana,
especificando & fabricante, & modelo y el serial de casco de a
seronave, 8 indicacion de cancelacidn de matricla anteror, si
carrespande, o las marcas de nacionalidad y matricula extranjeras que
posaia con anterioridad,

{4) Conformar un (01) expediente administrativo del sistema de la aeronave
no tripulada, ef cual se identificard con las siglas amgnal:las ¥ o
conformardn todos los documentos que acompaiian a solicitud

({d) Transcurride el lapso anterior, el usuario obtendrd e Certificado de Matricula v
& Oficio de Asignacion, con lo cual se le conferird la certera de haber cumplico
con las normas técnicas para asignacion de marcas de nacionatidad y matricula
por parte da la Autoridad Asronautica y, por tanto, la inclusion del sistema de
asronave no tripulada en & pargue agreo nacional.

SECCION 47.33 CANCELACION DE MATRICULAS DE SISTEMA DE
AEROMNAVES NO TRIPULADAS

(a} E! propietario o explotador de un sistema de asronave no tripulada, podrd
isolicitar la cancelacidn de las marcas de nacionalidad vw/o matricula ante el
Registro Asrondutico Macional, mediante & formato aprobado para elio,
disponiblg. en el st web oficlal del Instituto Macinal de Aeronautica Chl,

validanda o aclualizando los datos exsgidos para la cencelacdn de matricula de
asronaves convenconales y cumpliendo las condiciones previstas en la Seccién
A7 27 de esta Regulacion,

(b} B Registro Aerondutico Nacional, una ver evaluada la documentacitn del
ramite, procederd dentro del lapso de cinco (05) dias, contados a partir de |a
foecha de recepcidn de la solicitud, a cancelar la matricuta y notificar de ello al
propietario o explorador del UAS/RPAS, asi como a transmitir el respective
mensaje asranautioo por ared AFTH.

CAPITULO E
DE LA INSCRIPCION DE DOCUMENTOS
COM CARACTER REGISTRAL

SECCION 47.34 DE LOS REQUISITOS ¥ TRAMITES

{a) So inscribirdn en el Registro Aerondutico Nacional, todos los actos o
negocios juridicos relativas al dominio y demas derechos reates gue afecten a las
asronaves, asi camo todos aquefles documenios que guarden relacidn con la
actividad aeronautica dal pais, conforme con ko previsto en la Ley de Asrondutica
Civil, v ia Seccitn 47,15 de esta RAV, en términos generales deberdn cumpliv con
los siguientes requisitos:

(1) Los documenitos constitutives o traslativos de la propiedad, asi como
aquellns en los cuales se constituye o libere algdn gravamen sobre
asronaves, deberan presentarse en escritura en la cual conste la firma
de ks contratantes de forma auténtica.

{2) Enel caso de las aeronaves adauiridas en el extranpero, el primer tiulo
de propledad que se inscriba en e Registro Aerondutico Naclonal, serd
una declaracidn del constructor, ensamblador o fabricante, la respectiva
factura o documentn de venta suscrito por el vendedar, mediante el cual
se transfiere la propiedad de (2 asronave al comprador y se idertifique
ia aerofave con ta matricuta, el fabricante, modeln, seriales de casco,
motor y de hélices, slempre gque haya side otorgado de forma auténtica.
Estos documentns deberdn observar o dispuesto en la Seccidn 47.15
parrafo (c).

(3) Todos los documentos deben ser suministrados en original o copia
certificada en hojas tamafio oficio v estardn acompanados de dos (02)
coplas  simples tamafio oficio, pars su insoripeldn en el Registro
Acronautico Nacional,

(4) Todas las solcitudes de Inscripcidn deben contener el respectivo
certificado de pago emitido por el Instibuto Nacional de Aerondutica
Civil, por concepto del Derecho Asrondutico de Inscripcidn del respectiva
documento.

§t) Para la inscripcidn de documentos ante el Registro Asronduticn Macional, ol
usuario debera realizar una solicited en el formato aprobade y disponible en el
sitio wetl oficial del Instituto WNadonal de Aerondutica Chvil, walidando o

iﬂ:tl.nailzanﬂo los mufenbes datos:

1) ldmuﬂcacm del solicitante; Nombres v apeliidos, nacionalidad, cédula
de identidad, rualidad para realizar la solidtud (propietario; explotadaor,
representante, apoderado. o fundonaric  plblico  debidamente
aumm.adu:, ragistro de informacion fiscal (RIF), corren electronico y
nimeros telefénicos de contacta (fijo vy celular). En caso de gue la
solicitud la realice un apoderado se deben indicar datos del poder

Inscrito en &l Registro Asrandutico Nacional.

{21 Identificacidn plena de las partes; si se trata de personas naturales!
nombres, apellidos, cédula de identidad o ndmero de pasaporte,
naclonalidad, registro de informacion fiscal (RIF), domicilio, profesicin u
oficio, estado civil, corren electrdnico y nimero telefanico de contacto
(fio y celuldr). Si son personas jurldicas: Rardn social, registro de
informacion fiscal (RIF), domicilio, correo nameno telefdnico
fijo de contactn, datns y fecha de inscripddon en =] corTespondiente
Registro Pdblica o Mercantll, segin sea e caso; asi como nombres,
apelhdos, cédula de wentidad o nimere de pasaporte, nationalidad y
registro de informacidn fiscal (RIF) de sus representantes legales, En
taso de organos y  entes plblicas: Denominadicn, registro de
informacien fiscal (RIF), domicilio, comeo slectrdnico, nimero telefdnico
fijo de contacto, datos y fecha de publicackin de la Gaceta Ofical de
creacian, asi como datos de inscripcidn en el correspondiente Registro
Pliblico o Mercantil, cuando se bate de entes descentralizados
funcionaimente de derecho privads: asi como nombres, apeliidos,
cédula de identidad, nacipnalidad v registra de informacion fiscal (RIF)
de sus representantes kegates.

{3) Ildentificacitén de la aeronave (si aplica): Matricula, color, fabricante,
marca, modelo, afia y seriales de casco, de matores y de nélices; asi
coma ia indicacidn del Estado de disefio, condicidn de ingreso, lugar de
estacionamienta, uso, condicion de detentacidn (propietario, esplotador
0 administrador especial).

{4) Tipo de documento o contrato a inscribir.

{c} Los documentos o contratos a inscribir ante el Registro Aerondutico Nacional,
deberdn contener al menos la siguiente informacion:

{1} Identificacidn plena de las partes, sl es persona natural, nombres,
apellidos, cédula de identidad o nimero de pasaporte, registro de
informacidn fiscal (si aplica), estado civil, domicilio; vy sl es persona
juridica, fecha y nismern de inscripcion en el Registro Pmllca o Mercantil
comespondiente, domiciiio, registro de informacidn fiscal (sl aplica), asi
como Jos nombres, apellidos, cédulas de identidad o nomero de
pasaportes, registro de  Informacion  fiscal  {si aplical de los
representantes legales,

%{ZJ {dentificacion de la aseronave (si-aplica) por su matricula, fabricante,
marca, modelo, color, seriales de casco, motores y helices:
‘_53:4 Indicacitn del tipo de documento @ contrato a inscriber,
i

{#) Indicacion de los dates de autenticacion yio de los asientos del Registro
Plblico o Mercantil correspondiente, asi como del Registro Aeronautico
Macional, donde conste la cualidad con fa que acta para transmtir un
ien o un derecho, dar en arrendamiento ¥ para constitule o liberar un
gravamen sobee la aeronave.

(5) En <as0 de poderes especales, mandatos o aulorizaciones para
empresas con actrvidad aerondutica, otorgados en &l sxtranjero, debe
indicar la cualidad de la persona gue lo otorga v acreditar mediante
docurmantos tal situacon,

(d} La inscripcion de actas constitutivas o estatutos sociales, modificaciones
estatutarias, actas de asambleas ordinerias y extracedinarias de asociados o
accionistas de las organizaciones civites o empresas relaclonadas con la actividad
aerondutica, respectivaments, se presentaran para su inscripcidn en orgingl o
copig cortilicada emitida por el Registro Pablico o Mercantil respectivo, debiendo
atender para su inscripcion al principio de consecutividad registral previsto en la
seccidn 47,10 subparrafo (6) de la presente Regulacian.

(=) En los casos de inscripcidn de contratos de arendamiento con tripulacidn
(WetlLease), deberdn cumplir ademds con |os requisitos establecidos en la
Regulacidn Aerondutica Venerolana 119 (RAV 119), para ese tipo de contratos y
suministrar wuna copia simple de la aprobacion de su inscripoidn  otorgada
previamente por |a Autoridad Acrandutica,

(f) En & caso de los documentos de transferencia de la propiedad v en los
contratos de armendamiento sin tripulacion  (Dryleass), e solicitante :leher.i
adicionalmenta pagar los Derechos Asranduticos correspondientss a la emision de
un nuevo Certificado de Matricula y surministrar una copia simple de la aprobacicn
de su inscripcidn otorgada previamente por la Autoridad Aerondutica.

(g} Para las autorizaciones de constituckin de hipotecas gue otorga fa Autoridad
Agronautica ‘a través del Registro Aerondutica Nacional, se requieren los
siguientes documentos:
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(1) Bvidencia documental donde se determine exactamente el monto o
cuanbia de la garantia hipotecarla que se pretende constituir sobre |a
aeronave, consistente en proyecto de documento de constitucion de
hipoteca, el cual debera llevar anexos los datos de las partes, cifras que
abarca |a hipoteca, modatidades y formas de pago a ser convenidas por
si representada con el acreedor de la garantia real solicitada.

{2} BEwvidencia documental suficients para determinar |a viabilidad econdmica
de la persona natural o juridica que constituird la fianza para amparar o
cubrir las responsabdlidades de pago y amortizacidn tanto de los
capitales como de ios correspondientes intereses en caso de mora (de
ocurric ésta), que deberd asumir su representada;

(3) Proyectn documental del instrumento constitutivo de la flanza bancaria
suficiente @ ser suscrito por la persona natural o juridica que lo asuma y
que cubra o ampare los posibles incumplimientos en caso de mara que
pudiera incurric su representada.

(4) Declaracidn autenticada y posteriorments protocolizada ante ei Registro
Aeranautico Nacignal, emitida- por la representada y suscrita par el
Presidente de la Junta Directiva 0 su equivalente, donde se establece
que la garantia real solicitada serd escrupulosamente cumpilda y na
Incidird por eventual incumplimients de su representada en la prestacion
dal Serviclo Publico de Transporte por Via Adrea, para lo cual fue
corcesikonada en su oportunidad.

(h) Para la solicitud de insoipcion de documentos, se suministraran  los
siguientes recaudas:

{1) Original o copia certificada y dos (02) coplas simples del documento &
Inscribir.

{2} Copla de la cédula de |dentidad y del Registro de Informacion Fiscal
(RIF) vigente del solicitante, propietario o explotador de la asranave y/o
apoderado,

(3} Ceriificado de pago de derechos aerondubicos, por concepto de
inscripcidn de documento ante el Reglstro Aercoautico Nacional.

(#) Certificado de Solvencia emitido por la Oficing de Gestion Administrativa.

(5) Los documentos que se requieran conforme  a  providencias
administrativas que dicte la Autoridad Aerondutica, con ocasian a la
conformacian ded Archivo Naclonal Aerondutica.

SECCION 47.35 DE LOS LAPSOS PARA EMITIR U OTORGAR
DOCUMENTOS

(a] La Registradora o Registrados Aeronautico Nacional, una vez revisados los
recaudos y documentos presentados para su inscripcidn, de tratarse de uno {01) &
siete (07) documentos presentados para una misma aeronave o persona juridica
relacionada con la actividad aerondutica, procederd a su  Inscripoion u
ptorgamiento en @ lapso de siete (07) dias hdbiles, contados a partir de la fecha
ge lg recepcidn de dichos documantos.

(b) En el caso de corresponda inscribic de ocho (08) a dieciséis (16)
documentos presentados para una misma asronave ¢ persona juridica refacionada
con la actividad serondutica, procederd a su inscripoion U otorgamiento en el
tapso de quince (15) dias hibiles, contados a partir de la fecha de la recepclon de
dichos documentos.

(€} En o caso de corresponda inscriblr una cantidad mayor a diecisiete (17)
documentos presentados para una mMiSma  aeronave o pEIsDNa juridica
Frelacionads con e actividad aerondutica, procederd a su insoripcidn  u

storgamiento en &l lapso de velnte (20) dias habiles, contados a partir de la fecha
de la recepcidn de dichos documentos.,

{d) Los documentos seran devueltos al uswario interesado una vez gue sean
debidamente Inscritos en los libros oficiales correspondientes, atendiendo al
furcionamiento del Registro Asronautico Macional.

fe) Cuando los otorgantes no concurrieren en la oporfunidad que les
correspanda, ‘@l otorgamiento quedard pospuesto para el dia habil inmedisto
siguiante,

(1 Transcurriclos treinta (30) dias continuos después de la fecha prevista para
el ctorgamiento del documento sin que haya sido otorgado por falta de
comparecencia de los solcitantes, el procedimienta o tramite efectuado serd
anulado, se develverd al usuario interesado los documentos y no se reintegrard la
cantidad pagada por concepio de derechos seronduticos.

SECCION 47.36 LAS NO CONFORMIDADES

Lina vez analizados los recaudos vy requisitas, en los lapsos establécidos para cada
tipo de tramite administrativo gue resulte improcedente, & Registro Asrondutico
MNacipnal emitird un oficio de No Conformidad, justificando la no procedencia en la
normativa legal vigents.

CAPITULO F
EL SISTEMA DE ARCHIVOS AERONAUTICOS

SECCION 47.37 GENERALIDADES

Se crea el Sistema de Archivos Asronduticos, que comprende el conjunto de
principios, normas, procedimientos, unidades y espacios integrados donde se
organiza, clasifica, almacena, preserva, resguarda y custodia fa documentacion
Inherente a la actividad aerondutica, gestionada por distintas dependencias del
Institute Macional de Aeronautica Civil (IMAC), Forman parte del sisterma de
archrvos asranauticas, los siguentes:

{a) Archivo de Gestidon del Registro Aerondutico Nacional, es la unidad
responsable de conformar los expediantes administrativos, fibros y protocolos,
correspondientes @ las  asronaves con matricula venezolana, infragstructura
aercnautica, arganizaciones civiles, sociedades mercantiles e instituciones pablicas
redacionadas con ja actividad aerpnautica, asi como otros documentos producidos
v recibidos en la actividad registral, sea cual fuere su soporte.

(b} Archivo General e Histdrico es la unidad adscrita al Registro Asronautico

Macional, responsable de reclbir, organizar y resguardar la informacion
, desincorporada y transferida de las diferentes unidades del INAC; ademads de
¥ analizar, valorar v dictaminar la bajs definitiva de la documentacidn semiactiva,

oo plazo vencido de conservacian por parte de las unidades de gastion, segun o
p establecido en la Tabla de Retencidn Documental (TRD).

(¢} Archivos de gestidn de otras dependencias del INAC, son las unidades
encargadas de administrar documentos, tramites ¥ expedientes vinculados con la
actividad aerondutica en gereral; bajo los lineamientos establecidos por o
Registro Asronautico Nacional,

SECCION 47,38 FUNCIONAMIENTO DEL ARCHIVO DE GESTION
{a) Corresponde al &rchivo de Gestién cumplir con las siguientes funciones:

{1) Drganizar y controdar los expedientas del archivo.

(2} Welar por |a adecuada conservacitn de la documentacidn y expedientes
del archivo.

(3] Uevar un inventario semestral de todos los expedientes y documemtos
que reposen en el Archive,

(4) Efectuar el tramite para la recepcion, calificacion, almacenamiento,
consulta y actualizacion de ia informacidn registrada en el sistema
automatizado del Registro Aeronautico Nacional,

{5} Brindar el servicio de consulta y reproduceion de documentos fisicos y
electranicos del Archivo Naclonal Asrandutico,

(b) Bl archivo de gestidn realizard el iratamiento documental de los tramites
registrales; gue consiste en la organizacion, dasificacion y depuracion de los
recaudos; pars 1o cual todos los soportes fisicos del sistema registral actual se
digitaiizaran y transferirdn a las bases de dalos correspondlentes. De igual
manera, se vaidara la dooumentacion electrdnica suministrada por los usuarios, a
los fines de valarar la calidad de la informacidn, como etapa inicial de todos los
tramites registrates.

{e) El proceso registral podrd ser llevado a cabo integramente, mediante fa
digitalizacldn, carga, identificacidn y descripcidn de los documentos electranicos.

{d) Ura ver implementado e sistema registral automatizado, los usuarios podran
consultar en linea acerca de sus respectivos tramites reqistrales, para realizar
seguimiento sobre la situacidn de los expedientes, notificaciones y resultas:

SECCION 47.39 FUNCIONAMIENTO DEL ARCHIVO GENERAL E
HISTORICO DEL INAC

{a) Carresponde &l Archiva General e HistSrico cumplir con las siguientes
funciones:

{1} Resguardar y custodiar la documentacion recibida de las diferentes
dependencias del INAC.

(2) Desincorporar fa documentacidn del Archivo, previa evaluacidn que Se
haga entre la Registradora o Registrador Aeronautico Macional vy el
respectivo Gerente General de las unidades administrativas dei [NAC,
segim lo establecido en la Tabla de Retencion Documental (TRD).

{3} Verificar vy fiscalizar que las Oficinas y Gerencias Generales del Insttuto,
cumplan los lineamientos y disposiciones que dicte el Hegistro
Aerpnautico Macional en cuapto @ la dasificacidn, organizacon,
codificacidn, control, manejo, direccldn, resguardo,  custodia,
conservacidn, valoraclan, seleccidn, desincorporacidn y transferencia de
gocumentos ¥ expedientes de sus archivos internos, lo oual se
desarroflara en ef manwal de normas y procedimientos respectiva,

(b} Todas las dependencias del INAC conservardn la documentacion de las
gestiones internas y tramites administrativos durante tres (3) afios, contados a
partir de su culminacion; debiendo transferirlos al archive general, de conformidad
con el calendario establecido a tales fines por el Registro Asronautico Nacional,

(c) De forma periddica, el Registro Acrondutico Macional convocara un comite
evaluador de documentas, integrado en nimemn impar por funcionanos de fas
distintas dependencas o unidades del INAC correspondientss a las dreas juridica,
administrativa, financlera, tecnica y archivistica; a los fines de valorar las
condiciones, caracteristicas y vigencia de los documentos gque deberan ser
transferidos al Archiva General para su resguardo y pasterior depuracién o
consarvaciin en el Archivo Histdrico.

SECCION 47.40 LINEAMIENTOS PARA GESTIONAR EL ARCHIVO DE LAS
GERENCIAS Y OFICIMNAS DEL INAC

{a) En o manejo, control y administracion de los documentos y expedientes
generados por las gerencias y oficinas del INAC, se observardn los siguigntes
limeamigntos:

{1) Cada expediente gue se forme, debe estar organizado por partes o
secclones segin comesponda.

{2y Al finalizar f tramite, cada expediente debe foliarse comenzanda por un
acta de apertura, suscrita por el jefe de oficing o gerencia respectiva.

{3) Los expedientes o docurmnentos deben constar en una base de datos que
permita su facl ubscacian,

[4) Los expedhentes dasificados come reservados o confidenciales deben
tener una nota o identificacidn en su caratila que contenga la respectiva
declaratonia o reserva del expediente o documento.

(5} Los documentas que posean valor histdrico no podedn ser destruidos, aun
cuando hayan sido regeoducidos o almacenados mediante cualguier
soporte.

(&) Las actuaciones posteriores que deban insertarse en los expedientes
guardaran un orden cronofogico, segin a fecha de realizacion vy se debe
continuar |a foliatura en el orden que cofresponda, la cual se llevard al
dia colocandola en fetras y ndmeros, pudiéndose abrir tantas plezas del
expediente como sean necesarias para su facll manejo.

{7) Tedas las gependencias del INAC mantendran actualizados los manuales
sobre la gestion de sus archivas v, asimismo, incluirdn al Registro

Asrondutico Nacional en la elaboracidn de sus refarmas o actualizaciones,

{8} En el caso de archive de mapas, planos, cartas y otros documentos
similares, @stos seran resguardados conforme & su paturaleza y
dimensiones. Los mismos deben estar debidaments codilicados y
relacionados en una base de dates para su controf,

{(9) Cada gerencis y oficina llevard en su archiva los  nstrumentos
actualizados de control v descripcicn, takes como inventarics, bases de
datos, tablas, (ndices y controles de préstamos gue sean necesanos
para conservar bos documentos, sea cusl fusre su soporte.

(b} El Registro Aeraondutico brindara orlentacidn a las distintas dependencias del
INAC, aceca de la gestion documental de los archives, estableclendo los
calendanios de transferencias al Archivo General y unificando criberios sobre la
vigencia de los documentos a ser depurados o transieridos al Archivo Histdrico,
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SECCION 47.41 DOCUMENTOS ¥ EXPEDIENTES CLASIFICADOS ©
RESERVADOS

{2} La Autoridad Aerondutica podrd declarar el caracter dasificado, por razones
de seguridad de Estado, a los documentos o expedientes Hevados en e Archivo
Hacional Aeronautico u otras dependencias del Instituto, mediante acto motivada,
e wirtud de lo cual se requerird autorzacidn expresa para consultar los mismas,

(b} Los expedientes de licencias del personal aerondutico estan reservados
Unica y excusivamente para la consulta del personal evaluador de la Division de
Licendias de la Gerencia General de Seguridad Asronautica del INAC, asi como
para el titular de la licencia.

fc)  Las historias medicas del personal asrondutico estdn reservadas dnica ¥
pxciusivamente para la consulta del personal médico de la Divisidn de Licencias de
la Gerencia General de Seguridad Aerondutica del INAC, asi como el titular de la
historia medica.

CAPITULO G
DISPOSICIONES DEROGATORIA, TRANSITORIA ¥ FINALES
DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: S¢ deroga la Providencia Administrativa No. PRE-CIU-1648-16, de fecha
06 de dicembre de 2016, pubiicada en la Gaceta Oficial de la Repdbiica
Bolivariana de Vensruela Mo, 6279 de fecha 23 de didembre de 2016, gue dicta
la Regulacrdn Asrondutica Venerolana 47 (RAV 47) titulada “Registra Aeronautico
Nacional”, emitida por = Instituto Nacional de Aesronautica Civil.

DISPOSICION TRANSITORIA

UNICA: Se concede un plazo de seis [6) meses contados a partir de la
publicacidn de esta norma técnica, para tmplementar el sistema  registral
automatizade, instrumentando los distintos tipos de tramites administrativos
gestiohados ame el Reglstro Asronautico Nacional,

DISPOSICIONES FIMALES

PRIMERA: En todo ko no previsto por esta Regulacidn Aerondutica Venezolana se
aplicard lo dispuesto en 1a Ley Organica de Procedimientos Administrativos, 1a Ley
mﬂegmvﬂomnas.dmcwvenmm el Codign de Comercio v la
normativa técnica dictada por la Autoridad Asronautica,

SEGUNDA: Esta Prowidencia Ag
fecha de su publicacidn ep- i3
Venezuela, :

ritrhrd e vigendia 3 partic de la
de la Republica Bolivariana de

LEONARDO ALE RIEENO DUDAMEL
Presidente (E) del Institufn hi de Aeronautica Civil (TNAC)
eerolo e 1E|Ilfﬁ i 2EASH 0N
Pulsheads on Cacttn Dfcial = 420401 o 200080001
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIOMAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CIU-GDA-436-24
CARACAS, 5 DE NOVIEMBRE DE 2024

214%, 165° y 25°

El Presidente ded [nstitulo Macional de Aerondutica Chil, en ejorcices de las
competencas gue e confiere ef articuio 9 de ln Loy de Asrondutica Cril,
publicada en Gaceta Oficial de la Repoblica Bolvariana de Venesuela N
39,140, de fecha 17 de marzo de 2009, con base a lo previsto en o artsculo
5 que establece &l Principio de Uniformidad de la normativa aeronautica, en
concordancia con las atribuciones. legalmente conferidas en el articulo 7
numeral 5 y articulo 13 numerales 1, 3 y 15 literal © de la Ley del Tnstituto
Nacignal de Aeronautica Chil, publicada en Gaceta Oficial de la Hepiblica
Bolivariana de Venesuela N2 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005
¥ de conformedad con i enmienda 93 ded Anexe 10 al Convenio de
Avtacitin Cral Intormacional “Telscomunicaciones. Asronauticas”, Volumen 11
"Procedimientos. de comumcaciones Incluse los que tienen categoria de
PANS".

Dicta,

La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 265
(RAV 265}
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS - PROCEDIMIENTOS DE
COMUNICACIONES
CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 265.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

{a) OBIETO: Esta Regulacidn Aerondutica Venerolana (RAV), tiene por
objoto ectablecer el ragimen para 8 operacidn del Servicio de
Telecomunicaciones Asronduticas y Procedimientos de Comunicaciones,
con  la  finalidad de proporcionar a2 la navegacidn  adrea, las
ielecomunicaciones vy las radiayudas necesanas para kB seguridad,
)qmaﬁqad\reﬂmema de la navegacidn sdroa,

(b} APLICABILIDAD: Esta RAV es aplicable a undos jos usuarios del Sorvicio
de tefecomunicaciones Acronaduticas .y a las dependencias que prestan
dichos servicios, conforme esta establecido en la Ley de Asrondutica
Civil, @n aras del cumplimiento del ordenamiento juridico vigentes, asi
como las disposiciones y recomendaciones adoptadas por la Repdbiica
Baolivariana de Veneruoks, como Estado contratante de la Organizacion
de Aviacidn Civll Intermacional, onentadas a la cortécta prestacion de
dicho servicio.

SECCION 265.2 DEFINICIONES

Para los efectos de esta RAY, serdn aplicabies las definiciones contenidas en
la Regulacidn Aerondutica Venezrofana 1 (RAV 1) “Definicionas y
Abreviaturas” y las sequidamante senaladas:

Accesible: Un servicio de infarmacion que puedse ser consumido mediante
la solictiddfrespucsta 0 se puede accedoer al patrion aperative de publicacion-
SLISCTRpCIOn.

Actuacion humana: Capacidades, aptiludes y limitaciones HUManas gue
repercuten en la segundad operacional y eficienca de las operaciones
AEronautcas,

Aerddrome: frea definida de terra o de agua, gue incloye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos, destinado total o pardalmenta a la
legada, salida ¥y movimients en superficie de asronaves.

Acrddrama contralado: ferddromo on o gue se facilita seraoo de
Controd de Transito Adreo para el ransito del aceddromo,

Aerddromo de alternativa: Aerddromo  al que  podria dengiese una
aeronave cuando fuera imposible o no fuera aconsejable  dirigirse  al
aerddromo de aterrizaje previsto o aterrizar en @l misma,

Asronave: Es toda magquina que pusda sustentarse en la atmosfera por
reacciones del aire, gue no sean as reacciones ded msmo confra b superficie
de ia terra y gue soa apta para transportal Dersonas O oosas.

Asronave extraviada: Toda Asronave que So haya desviado
consitderablemente de la derrota, o gue haya notificado que desconoce su
DOSOION.

Apronet: Conjunto de nodos y enlaces que Proporcionan conexiones antre
dos o mas puntos definidos para facilitar la comunicackdn [P de caracter
nstitucional.

Agronotificacion: Informe de una aeronave en vuelo preparado  de
_tonformidad con las requisitos de informacion de posicidn o de infformacicn
¥ operacional 0 meteoroligica

Agente de Transferencia de Mensajes (Message Transfer Agent-
MTA): Agente gue realiza la conmutacion de la mensajeria fija aerondutica
on el sistema AMHS.

Agente usuario (LAY ﬁspmﬂw el sisterna gue o usuang utili:a como
Interfar para la compascion, envio, recepcion ¥ almacenamionto de mensajpes.

AIXM: Acronautical Information Exchange Model (Modelo de Intercambio de
Informacidn  Asrondubica), Posibilita e suministro en formato digital de la
mformacisn asrongulica que s& encuentra en & alcance de los Servicios de
Infarmaciin Asrondutica (ATS).

ALERFA: Palabra clave utilizada para designar una fase de abera.

Alfabeto internacional N° 5: Intermational Alphabét Mumber 5 (IAS). Alfabeto
internacional definido por la UIT-T usado tanto en AFTN comao en AMHS,

Almacén de mensajes (MS): Servicio que permite el almacenamienta y
recuperacion de la mensajeria fija aeronautica en el sistema AMHS/AFTN.

Altitud: Destancia vertical entre un nived, punto u objeto considerado como
purito, v & nivel medio del mar (MSL),

Altura: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como
punto; v una referencia especificada.

Aplicacidn: Es un programa infarmatico disefiado como una herramienta
para realess operaciones o funciones especilicas.

1 ion FIXM: Contiene metadatos sobre &l intercambio de mensajes
ademas de onentacdn para construir mensajes, por ejemplo, plantilkas. XML
farmatos de plan de vueio electrénico, et

AMXM: Para la Informacidn de aerddromo que debe ser
ncluida en la informacon electronica del plan de vuelo cursado por o FF
ICE

ASHTAM: Scric especial de NOTAM que notifica, por medio de un formato
especifico, un cambeo de importancia para las operaciones de las aeronaves
debido a la activdad de un volcan, una erupcdn volcanica o una nube de
cenizas volcanicas.

Auditoria: Proceso critico y sistematicn de revisidn, evaluaoidn y control gue
tiene por objeto emitir una opinicn técnica fundads respecto a las mabsrias
sometidas a su examen, utilizando para tal efecto un conpunto de herramientas y
thonicas  de administrackin v de otras disoiphnas  cientificas, encuadrandose
dertro de los principios. v normas de sceptacian general que regutan su gushacer
 campo de accicn,

Autoridad ATS competents: La autonidad apropiada designada por o Estado
responsable dé proporcionar los Servicios de Transito Adreo en un espaco
atren determinada.

Autoridad COM competente: La autordad agropiada designada por el
Estado responsable de proporconar los Senvcio de Telecomunicaciones
Acronduticas en el Territorno Nacional de gue se trate. En nlestro pais
reposa en @& funcionanio designadeo para ello por los Servicios a La
Mavegackdn Adrea.

Autoridad competente:

a) En cuanto a los vuelos sobre afta mar: Es autoridad apromada ded
Estado de matnouka.

) En cuanto a los vuelos gue no sean sobre alta mar: ia autoridad apropiada
del Estada que tenga soberania sobre e territorio. sobrevolado

Banco de Datos Meteorologicos Operativos (Banco WHE‘I’}. Se
encarga de recolectar, validar, almacenar, difundic o responder las solicitudes
neimunmm@rmwthmma&midea
AFTHN/AMHS,

Banco de Datos AIS: Se encarga de recolectar, validar, almacenar, difundir
o responder las solicitudes de informacion NOTAM a traves de la AFTNAMHS
Base de datos: Hecopdacidn omganizada de formacion o datos
estructurados, que normalmante se almacona de forma electrdmca en un
sistEma informatbion
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Blisgueda: Operacion coordinada normaimente por wn Centro Coordinador
de Salvamento o Subcentro de Salvamento, en la que se wutiiza el personal y
tas instalaciones disponibles para localizar a personas &n peligro,

Calidad: Todas las caracteristicas de una entidad gue se refieren a su
capacidad para satssfacer necesidades establecidas e implicitas.

Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que fos datos
proparcienados satisfardn los requisitos del wsuario de datos en o que. se
risfiore a esactitud, resclucion e integridad.

Campo de mensaje: Parte asignada de wn mensape qgue conbens
elemenios de datos especificados.

Canal: Medio autanomo simple de comunicacidn directa del servicic fijo
entre puntos.

Canal de frecuencias: Porcion continda del espectro de frecuencias,
aproplada para la transmusion, en gue se wbiliza un tpo determinado de
Dmision.

La clasificacitn de las emisiones y la informacidn correspondients a la
porcitn del espectro de frecuencias adecuada para un tipo de transmision
determinado  (ancho de banda) se especifica en & Reglamento de
radiocomunicaciones de la UTT, Articulo S2 v el Apéndice S1.

Canal meteorclégico operacional: Canal del Senvico Fijo Acronditico
(AFS), para @ intercambio de informacion metesroldgica acronautica,

Cargo: Es la denominacion o identificacion especifica de un puesto de
tratajo dentro de la estructura laboral o de personal, de un ente, empresa u
organismo; cada cargh constituye una designacion de abaje con un
conjuntn especilico de deberes y responsabilidades.

Centro de Comunicaciones (Centre COM): Depondenca  COM
perteneciente  al  Servicio  de  Telecomunicaciones  Acrondubicas, gue
rétransmite trafico de mensajes de otros (o 8 otros) Centros COM
imemacionales y estaciones fijas aeronduticas conectados directamente con
@l

Centro COM AFTN. Centro de comunicaciones en el cual el AFTN es e
sistema oficalmente operativa.

Centro COM AMHS. Centro de comunicaciones @n el cual of AMHS o5 o
sistemna oficialmente opaerativo.

Centro COM SWIM: Centro de comuncaciones en el cual el SWIM es al
entorng de red oficiaimente operative.,

Centro Coordinador de Salvamento (RCC): Dependencia encargada de
promover la buena organizacidn de los servicios de blsqueda v salvamento
y de coordinar la ejecucion de las operaciones de bisqueda y salvamento
dentro de una region de bisqueda y salvamento.

Centro de informacion de Vuelo (FIC): Dependoncia establecida. para
facilitar Servioo de Informacian de Visslo v Serio de Merta

Centro de Conmutacion Automatico de Mensajes (CCAM): Centro
COM de Venerusla cuya funcén es ejercer @ control y vigilancia de la Red
de Telecomunicaciones Asronduticas nacional @ Internacional para garantizar
el intercamibin de la mensajena fija asrondutica de forma segura i efichents.

Centro de Control de Area (ACC): Dependencia establecida para faciktar
servicio de control de ransito aéren @ los vuelos controlados en las dreas de
control bajo su jurisdicoitn,

Centro de Control de Misign (MCC): Dependencia establecida ques forma
parte del Sistema COSPAS-SARSAT, que acepta los mensajes de slerta
procedentes de terminales locales de usuario u otros centros de contral de
misiones y s distribuye entre los Centros Coordinadores de Salvamento
apropiados u ofros puntos de contacio de bisqueda y salvamento,

Circuito: Sistema de comunicacidn que incluye todos 105 canakes. directos
de la AFTN entre dos puntos,

Circuito de la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas:
Ciroute que forma pate de la Red de Telecomunicaciones Fijas
Aeronauticas (AFTN),

Circuito fijo aeronautico: Crcuito gue forma parte del Servicio Fijo
fAeronautico (AFS).

Circuito oral directo ATS: Circuito telefdnicn del Servicio Fjo Aeromdutico
{AFS), para & intercambio directo de informaddn entre las dependencias de
los Servicios de Transito Adveo (ATS).

Circular de informacién Aeronfutica (AIC): Aviso que contiene
informacion gie no requicra la iniclackdn de un NOTAM nl la inclusidn en la
AlR, pera Fﬂmad? con la segurdad doel wveelo, 18 navegacicn aérea, o
asuntos de cardcter téenico, administrativo o legistativa,

Colacidn: Procedimiento por & que la estacitn receptora repite in mensaje
recibiio o una parte apropiada del mismo & la estacidn transmisoca con el
fin de obtener confirmacidn de gue la recepcidn ha sido correcta.
Competencia: Habilidad demostrada por una persona  para  aplicar
oonoomientos y aplitudes, &@n base a la educacidn, fonmacidn, pericia y
experiencia  aproplada para cjecutar una tarea en base a  noemas
estableckdas.

Comunicacion aeroterrestre: Comunicacion en ambos sentidos entre las
acronaves y las estaciones o puntos situados en la superficie de la terra,

Comunicacién de aire a tierral(A/G): Comunicacion en un salo sentide,
de las aeronaves a las estaciones o puntos situados en @ supesficie de la
therra.

Comunicacion de datos entre instalaciones ATS (AIDC):
Transforencia de mensajes de datos gue se ubifizan para las comuniCacitanes
operacicnales entre sistemas compotacionales de ks dependencias ATC.

Comunicacidn de tierra a aire (G/A): Comunicacidn on un solo
sentido, de las estaciones o puntos situados en la superficle de la terra a
las aergnaves,

Comunicacion tierra-aire-tierra (G/AfG): Comunicacion en ambos
sertidos, entre las estaciones o puntos situados en 13 superficie de la tierra
a las agronaves y de las aeronaves a las estaciones o puntos situados en la
suparficie de la tigrra,

Comunicaciones del control de operaciones: Comunkcaconss necosarias
para ejercer la autoridad respecto a la inicacidn, continuacion, desviacdn o
terminacidn de un vuelo, en nterés de la seguridad de la aeronave ¥ de la
reguiaridad y eficacia de un vuelo.

Comunicacion interpiloto aire-aire: Comunicacidn en ambos sentidos
por @ canal gire-aire designado para que, en vuelos sobre dreas remotas v
ocednicas, las seronaves que astén fuera del alcance de estaciones
terrestres VHF puedan intercambiar informacidn operacional necesaria y
para facilitar la resolucion de dificultades operacionales,

Comunicaciones fuera de red: Comunicackonss radioteiefoncas
efectuadas por una astacion del Servico Ml Arronautico, distintas de las
realizadas como parte de la red radiotelefdnica.

Comunicaciones impresas: Comuricationes oue se facilitan auto
maticaments on cada una de las terminales con una inpresara programada
para allo.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC):
Comunicacion entre el controlador v el piloto por medio de enlace de datos
para las comunicacionas ATC.

Consumidor de informacidén: La persona, aplicacion o sistema gue
consuMme LN servicio de informackin. También llamado consumidor,

Lol ol de calidad: Técnicas operacionabes y actividades ubliysdas para
complementar os requisitos de cabdad,

Corrupcion (CORRUPT): Significa una desviacion, de extrema a axtromo, del
contenida del mansale recibido con respecto sl contenido dal mensale onginal.
COSPAS-SARSAT: Organizacion de caracter humanitanio e inbermacional
para la bdasqueda y salvamento de personas en peligro, gue utiiza un
sistema de satélites para detectar y localizar las sefakss emitidas por las
radiobalizas de emergencia instaladas en las @embarcaciones, las aeronaves o
transportadas por personas en caso de siniestros,

CRONOS: Sistema de gestion dindmico basado en modulos web para la
gestion de datos asronauticos, de navegacion aéroa y metecroldnicos con
caracteristicas como modularidad integrada v extensibilidad.

Datos: Representacion formalfizada de hechos, conceplos o instrucconss
que resulta idénea para su comunicackn, interpretacan o procesamiento.
Dependencia de control de aproximacion: Dependancia establecida para
facilitar servicio de control de trdnsito adreo a los voelos controdadcos qoe
fleguen a wno o Mas aeradromos o salgan de allos.

Dependencia de control de trénsito adreo: Expresion gendrca que se
aplica, segin =l caso, a un centro de control de drea, a una dependenda de
controd de aproximacidn o 8 una torre de control de asnbdroma.

Dependencia de los servicdos de bisqueda y salvamento
(Dependencia SAR): Expresion gendrica que significa, segin of caso,
centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamenio o puesto de
alprta.

Dependencia de servicios de informacion de vuelo y flujo para el
entorno cooperative (FF-ICE). Dependenda designada por la autoridad
ATS competente para ka ion de servicios FF-1CE.

Nota. — La autoridad ATS competente  podrd designar una dependencia
existente; comg una dependencid de servicios de transito adren O una
dependencia local o regional de gestion de afluencia del transio adreo,
eomo dependenna de sorvicios FICE.

Dependencia de los servicios de Telecomunicaciones Acronauticas
(Dependencia COM): Expresion genénca gue se aplica, segun el caso, a
un Centro de Conmutacion Automatico de Mensajes (CCAM), a un Centro de
Telecomunicaciones Aeronauticas de Maiquetia (CTAM), a un Subcentro de
Telecomunicaciones Asronduticas de Maiquetia (STAM) o @ una Estacion de
Telecomunicaciones Acronauticas, También puede estar incorporada en
dependencias AROQJALS/COM, oficina de Gestidn de vuelo y en ta unidad de
tratamienin de planes de voelo,

Dependencia de Servicios de Transito Aéreo (Dependencia ATS):
Expresitn gendrica gue se aplica, segun el caso, a o dependoencia de
control e trénsito adreo, a un centro de informacidn de welo o a una
oficina de notificacion de los Servicios de Transito Adreo.

Dependencia de Servicios ARDQ/ AIS/COM (Rependencia
MDII\.IS}CDH} Dependencia’ de aerddromp on 1a cual se  prestan
servicios de informacion al vuelo, hay una ofidna de notificacicn de los
Servicias de Transito Afreo v sendcios de comunicaciones (AFS/AMS),

Dependencia Centro de Gestion de datos de wvuelo (CGDV):
Dependencia en la cual se prestan servichos de segukmeanto a la informacion
administrativa del vueso y se supervisa, monidorea y venfica gue se cumplan
Ios cichos de informacidn del vuelo en la FIR Maiquetia,

Destinatario: Usuario a quien se direcciona un mensaje, e comeo fisioo o
electrinicn, un paguete,  entre obros ftems. Se le conoce también oMo
recipiente o réceptor,

DETRESFA: Palabwa clave utilizada para designar una fase de pelgro

Direcchon de conexian: Codigo especifico que se utilizs para establecern la
conexidn del enlace de datos con la dependenca ATS,

Direccidn Goica: Designaciin de una direccidn colectiva para la recepcion
¥ procesamiento de planes de vuelo via AFTN/AMHS.

Directorio. Estructura de sistema de archivos que organiea vy adiministra
direcciones.  Facilidad que  admite, previa solictud, la rocuporacon v
distribucion de la Informacion, La administracidn, creacion, modificacion y
access ¢ respansabilidad del Centro COM Venezusia (CCAMY,

Diseminacion de informacién. El acto de distribuir informacion a ung o
mas dastinatarios.

Duplex: Método por el cual la t:almmmén antre dos estaciones puade
efectuarse simultdnsamente en ambos sentidos

Duracion total prewvista: Fnelceuudehsuwmsl{vﬂ,duanm que so
estima necesano @ partir del momento del despegue para lliegar al punto
designatdo, definkda con relacion a las ayudas para la navegacon, desde el cual
se tene la ntencion de iniciar un procedimiento de aproximacidn por instru-
mentos G, sl no existen ayudas para la navegaciin asocadas con el acrddromo
de destino, para llegar a la vertical de dicho asrodromo. En el caso de las
vielos VAR, el tiempo que se estima necesand a partir del momento det
despegue para Begara la vertical del aerdodromo de destino,

eFPL: Abreviatura wusada para designar un plan de wvuelo presentado
imtercambiado medianto 105 servicios FRICE.

Elemento de mensaje de texto libre: Parte de un mensaje que no se
ajusta a ningun elemento de mensaje normalizado de kos PANS-ATM (Doc.
a444).

Elemento de mensaje normalizado: Parte de un mensaje definido en los
PANS-ATM (Doc. 4344) en tErminos del formato de presentacion, & uso
previsto v los atributos.
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Empresa explotadora de asronaves: Persong, Organismo O empresa qus
s dedica o que propone dedicarse a la explotacion de aeronaves.
Encaminamiento (AFTN/AMHS): £ itinerario elegido para los mensajes
en la AFTN/AMHS entre su aceptacion ¥y entrega,

Enlace aeroterrestre de datos en VHF: Comunicaciones bidireccionales
de datos en la banda VHF de 118-137 MHz entre la aeronave y las
estationes aeronduticas,

Comin de Dir i fento AMHS (CAAS): Common AMHS
.ﬂddra-sﬂm; Scheme. Esguema para el direccionamients da un mensaje en el
ambienta AMHS, Esta compuesto de los siguientes atributos: C=X00 [ Pais=XX
que fue atribukda para uso de los Estado Miembros de la OACT); A=ICAQ
(Dominia administrativo de la OACT); P=varable (Dominio privado de un
Estado); O=variable (Organizacion en un Estado — normalments jocal del
MTA); OU=variable (Unidad organizacional — normalments mdicador de
tugaﬂ. y Ch=variable (Common name - normalimente la antigua direccion

Eﬁal:idn aeronautica: Estacion terrestre del Servecio Mavil Aeronautico.
En ciertos castos, una estacion asrondutica puede estar instalada, por
ejemplo, a bordo de un barco o de una plataforma sobre ef mar,

Estacién de aeronawve: Estacion mdvil del Serviceo Méwvil Aerondutico
Instatada a bordo de una aeronave, oue No sea una estacion  de
embarcacion o dispositivo. de salvamento

Estacion AFTMN: Estacion qus forma parte de la Red de Taelecomunicaciones
Fijas Aecronduticas (AFTN) y que funciona como tal bajo la autoridad o
control de un Estado.

Estacion AFTN de destino: Estacidn AFTH a la que se dirlgen los mensajes
o datos digitales para procesamiento y entrega al destinatarnio.

Estacién AFTN de origen: Estacion AFTN en donde se acoptan los
mensales o datos digitales para su transmision en la AFTN,

Estacion de la red: Estacidn acrondutica que forma parte de una red
radiotelaftnica.

Estacion de Telecomunicaciones Aeronauticas: Estacion de! Servicio
de Telecomunicaciones Asranauticas,

Estacién de radio de control aeroterrestre:r Estacion de
Telecomunicaciones Asronduticas que, comao principal responsabilidad, tane
a su cargo las comunicaciones relativas a la operacidn v oontrol de
agronaves on detorminada area,

Estacion de radio del control de aerédromo: Eslacion que sirve para
las radiccomunicaciones entre s torre de control del aerodroma y las
aprpnaves o las estaciones moviles asronauticas.

Estacion de radiogoniometria: Estacion de Radiodeterminacion gque
utiliza la radiogoniometria

Estacion fija aerondutica: Estacion del Servicio Fijo Acrondutico,
Estacién regular: Una estacion elegida de entre aquellas gue forman una
red radiotelefdnica aerotorrestre en ruta, para gue, en  condiciones
normales, CoOMmuMgue Con 1as AeroNaves O INTBrCepis SUSs Comunicackones,
Estacion tributaria: FEstacidn fja  asmondutica que  puede recibir o
transmitir mensajes o datos digitales, pero gue no los retransmite mas
que para prestar servicio a estaciones similares conectadas por medio de
alld @ un centro de Comunicaciones.

Exactitud: Grado de conformidad entre el valor estimado o medido v & valor
real.

Explotador: Porsona, organsmo o empresa que se dedica, © propons
dedicarse a la explotacion de asronaves,

Fase de alerta: Situacion en la cual se abrga temor por la segundad de una
aeronave y 0e Sus ocupantes.

Fase de emergencia: Fxpreson gendnica que sgnifica, segon 2 caso, fase
de incertidumbire, fase de alerta o fase de peligro

Fase de incertidumbre: Siuacdn en la cual existe duda acerca de la
sequnidad de una asronave y de sus ocupantes,

Fase de peligro: Situacion en la cual existen motivos justificados para creer
quE-Und SErONave y SUS ocupantes estan amenarados por un pefigro grave e
inminente y necesitan atxilio inmediato,

FIXM: Flight Information Exchange Model (Modelo de Intercambio de
Infarmacion de Vuelo). Es un estindar de intercambio global que captura
informacian de voelo y flujo. Proporciona un conjunto de esquemas XML que
respaldan  plenamente  los requisitos de intercambio de datos para el
concepto de informacion de vuelo y Mujo para un entorno colaborativo (FF-
ICE)

FPL: Abreviatwra wsada para designar un plan deé voelo presentado
imtercambiado mediants &l servicio fije asrondutico (AFS).

Frecuencia principal: Frecuencia para radiotetofonia asignada a una
Aeronave parad gue la use de preferencis en  las  comunicacionss
aeroterrestres de una red radiotelefénica.

Frecuencia secundaria: Frecuencia para radiotelefonia asignada a una
asonave para que la use en segundo término en las comunicaciones
asrcAerrestres de una red radictelefdnica.

Garantia de calidad: Se basa en las actividades planificadas y sistematicas
destinedas @ mejorar pracesos haciéndolos eficentes y afectivos, para cumglir
con los reguisitos de calkdad establecidos.

Gateway: Servicio de pasarela que permite o enlace v conversion de datos
entre diferentes tipos de redes, AFTN/AMHS ¢ AMHS/SWIM,

Gestion de interfaz: El servicio principal SWIM gque proporciona un medio
interoperable estandar para la descripcion, acceso, Invocacidn y manipulacion
de recursos para permitir comunicaciones compatibles entre ATM proveedores
y consumidores de Informacion,

Gestion de la calidad: Sisiema enfocado en I3 mejora continua de los
procesos, productns y servicios, para garantizar la sequridad v eficiencia de
las pperaciones basadas en estindares intermacionales.

Gestion de la informacion de todo el sistema (System Wide
Information Management - SWIM): Conjunto de normas,
infraestructura y gobernanza gue posibilitan la gestion de fa informacidn de
ATM y permiten su intercambéo entre partes calificadas utilizando servicos
de informacién interoperables.

Gobernanza. Conjunto de  Organos, poifticas ¥ procesos  Cuyo
es que la mformaaﬁnuiznmerahleamlammdlalma
suministrada por servicios confiables,
Grupo AFTN: Tres o mas estaciones de radio de la red da telecomunicaciones
fijas asronduticas que intercambian comunicaciones en la misma frecusncia de
rascin.
Guia de encaminamiento: Una lista, en un centro de comunicaciones, gue
indica o chtultno o canal de sahda gque hay que utilizar para cada
destinatano,
Identificador Unico de vuelo a escala mundial {GUFI). Elemento de
datas iwariable asoclado a wn vuels que permite a la totalidad de
integrantes admisibles de la comunidad ATM remitirse, sin ambigledades, a
la informacitn relathva a ese vuelo,
IFR: Simbolo utilizado para designar s regias de vuglo por instrumenios,
INCERFA: Palabira clave utilizaca para dessgnar una fase de ncerbidumbre.
Indicador de destinatario para distribucion predeterminada (PDAI):
Indicador de encaminamiento gue tiene asociado n cantidad de destinatarios,
a los gue se desea amaar iInformacdn simultanea,
Indicador de lugar: Grupo de cave, de cuatro letras, formulado de acuerdo
con las disposiciones prescritas por la DACT y asignado al lugar en que esté
sitiada una estacidn fija aerondutica.
Informacion de vuelo y flujo para ¢l entorno cooperativo (FF-TCE):
Informacidn necesaria para la planificacidn, coordinaciten v notificacian de
vuelos, intercambiada en un formato normalizado entre integrantes de la
comunidad ATM, incluso quienes intervienen en las operaciones de vuelo y
de asrddromo.

Informacion para el entarno cooperativo (ICE): Informacion necesaria

de ATM mundial. Contiene, sin limitarse a efios, campos de informacidn tales
como informacidn de waelo v fAujo, informacidn aeronawtica e nformackon e
wigilanca,
Informacion SIGMET: Informacion expedida por una oflcina de vigikancia
rrhateau!dgcz. relativa a la existencla real o prevista oe  fendmencos
en ruta especificados, gue puedan afectar la seguridad e las
operaciones de seronaves.
Infraestructura: Los elementos logicos y fisicos (es decir, hardware y
softwane) que juntas proporcionan funcionalidad a un sistema.
Infraestructura téonica: Combinacion de software y eupo RSioD gua S0 s
para poshilitar ol suministro de seracios de informacicn,

A .

Instalacion de retransmision completamente automatica:
Instalacién  de computadoras en la que la  interpretacidn  de  la
respansabilidad de la retransmisién respecto al mensaje que se recibe y el
establecimlento de las conexiones necesarias para hacer las retransmisiones
apropiadas se llevan a cabo automdticamente, asi como todas las domas
funciones normales de retransmisidn, evitando asi la necesidad de que
intervenga ol operador, excepto para fines de supervisian.
Interoperabifidad: Conjunto de propiedades funcionales, bdcnicas
opefativas gue  deben cumplir ios sistemas para permitic Su operacion
segura, luida y eficiente.

IWXXM: ICAD meteorclogical mformation exchange model, Modelo de
Intercambio de informacicn meteorologica OACT.

Lista de responsabilidades de circuito de entrada: Una lista para cada
circuito de entrada de un centro de comunicaciones, de los indicadores die
lugar respecto A los cuales deoben  aceptarse responsabilidades  de
relransmisidn Con respecto a mensajes que llegan por este cirnouito.

Medio alternative de comunicacion: Medio de comunicaciion disponitils
en caso de fallar & medso primario. Comp, por djemgpiol Comeo electronico
nstitucional, teldfonos [P, teléfonos corporativos, teléfonos canty, woioe
switch, redes de comunicaciones instantaneas, elc.

Medio primario de comunicacién: Medio de comunicacion gue ha de
adoptarse normalmeante por las aeronaves y por las estaciones lerrestres,
como primera eleccidn cuando existan otros medios de comunicacion,
Mensaje: Un pamquete estructurado de intercambio de informacon gue
consta de un oncaberado v una carga O, Es la unidad discreta de
comunicacion que la fuents destina para consumo de un(a) receptor(a)
individual o grupo dado.

Mensaje CPDLC: Informacion intercambiada antre un sistema de a bordo y
su contraparte de terra. Un mensaje CPDLC consta de un solo elemento de
mensaje o de una combinacidn de elementos de mensaje enviados por el
iciador en una sola transmision,

Mensajeria: El servico principal de AFTN/AMHSISWIM que proporciona

entrega de datos y notficackones antre aplicaciones y sistemas.

Mensajes administrativos aeronduticos: Mensajes relativeos a e

operacion o mantenimiento de las instalaciones previstas para la sequricad o
de la operaciin de la aeronave. Mensajes relativos al

funcionamiento de la ATN y mensajes intercamblados entre autoridades

gubernamentaies di aviacidn civil rélacionadas con servicios aeronauticos.

Metadato (Informacién sobre un recursa): Son ejemplos de recursos:
un servicio de informacion, la resefia de un serviclo de informacian, un
conjunin de datos.

Modelo de Informacién (Information Model): Ex una representacion de
conceptos vy las refaciones, restricciones, reglas v operaciones  para
especificar la semantica de datos para un dominio elegida,

Modelo de Intercambio de Informacidn (Information Fechemge Model):
Esta disefiado para permitir b gestion v distribucidn de datos e seracios de
mfoemacion en formato digital. Normalmente esto se defline para un dominio
especifico como ka informacian aerondutica.

Nivel de vuelo: Superficie de presidon atmosférica constante relacionada
con  determinada  referencia presidn, 1.003.2 hectopascales (hiPa),
mﬂeg:sa de otras superfices analogas por determinados intervalos de

Nombre Comin (Common MName): Grupo dave de ocho letras,
formulado de acuerdo a los pardmetros genarales, establecidos en el
Servidor de Derectorio.

NOTAM: Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones oue conthens
informacidn relativa al ﬂatle:lrruerlh: condicion o modificacidn de cualguier
instalacion seronautica, servicio, mnmuwmmﬁmenm
opariung &5 esencial para el persanal encargado de las operadones de vuelo,
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Notificacion: Una indicaciton presentada a un usuario sobee el estado de un
sistema o un elemento &N un sistema. En un sistema de  publicackon
SUSCripoon, una publcacion puede consistir en notificaciones: sobre datos on
lugar de los datos.

Oficina de wigilancia meteoroldgica (MWO): Oficina dessgnada para
suministrar servicio meteoroldgico y mamtener la vigitancia de la Regidn de
i:fcl'l'l‘laﬂﬁﬂ de Mueio (FIR) asignada, asociada a un Centro de Control de

ea,
Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo (ARO):
Oficina creada con objeto de recibic os Informes referontos a los Servcos e
Transito Aéreo y los planes de vuelo gue se presentan antes die la salida. Una
oficing ARD puede costablecerse como una dependenca  separada o
combinada con otra dependencia existonie: uwna dependencia ATS, una
depem:l’-enda AIS o una dependenca COM. En Veneruela las oficinas ARO
estin integradas para prestar servicios ARDALS/COM,

Oficina meteoroldgica asronautica: Oficina designada para suministrar
senviclo meteoroddgios para la navegacion adrea intemacional.

Oficina NOTAM internacional (NOF): Oficing designada por un Estado

o para el imercambsg iIntemachonal de NOTAM

Operador de Telecomunicaciones Aeronauticas (OTA): Persona gue
poses  Lkencia Asrondutica para ejercer funciones de recbi, ordenar,
gestionar, distribuir, transmitic y retransmitir mensajeria asrondubica a traves
dol AFS/AMS/SWIM. El operador de Telecomunicaciones Asrondulicas que se
desempefia en of Centro COM de Venezuela (CCAM), o= @l encargada de s
r!dmi'nmiﬁn del directono y de oS usuanos directos @ indirectos (humanos v
sistemas) gue tenen aoceso @ las redes y Sistemas AMHS/AFTNSWIM
Organismo de Telecomunicaciones Aeronauticas: Cevganismo
responsable de [a operacidon de una o varias estacones del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronauticas.

Originador: Persona o entidad que genera o produce el contenido de la
informacidn enviada a través de un mensaje, un correo fisico n electrdnion, un
paguete, entre otros tems. Se le conoce tEmiteén como remitente.

Piloto al mando: Ploln designado par & expliotadar, o por @ propietano en e
caso de la aviacion general, para estar al mando v encargarse de la realizacian
seqgura de un vuelo.

Plan de vuelo: Informacion especificada respecto a un vuela o Una parne
de un vuelo previsto de una aeronave.

Nota 1. — El tédrmino “pian de wvuelo” puode ir sacompadiado o8 s ad)etivos
“prefiminar®, “présentado”, “actualizado® u “operaconal® a fin de senalar el
ontexto y las diforentes etapas de wun veolo.

Nota 2. Cuando Se utillzan s padabras “mensajc doe” delanta de esta expresion,
=i refiere al contonido ¢ formato o fos datos oel plan de vuelo @@ como han sido
transmiticos.

Plan de vuelo preliminar (PFP): Informacion refacionada con un vuelo
remitida por un o unfa representante designadofa para llevar a
cabo la planificacidn en colaboracidn de un vuelo, antes de presentar un
plan de vuelo,

Plan de wuelo presentado (FPL o eFPL): Ultimo plan de vusio
presentado por la pilotafel piloo, un explotador o unfa representante
designado/a para su uso por las dependencias ATS.

Nota. — La alweviatura FPL indica un  plan de wvuelo presentado
ntercambiado mediante el servicio Njo  aerondutico, mientras que |a
abreviatura efFPL indica wn plan de wuelo presentado intercambiacdo
mediante los servicios FF-ICE. El eFPL parmite gl intercambio de informacian
adicional gue no se incluye en el FPL.

Plan de vuelo repetitivo (RPL): Plan de vuelo relativo a cada uno do los
vuelos reguianes qui se realizan frecuentemente con idénticas caracteristicas
basicas, presentados por los Explotadores para que las dependencias de los
Servicos de Transito Adres (ATS) los conserven ¥ ubiicen repetidamenta,

Plan de wuelo actualizado (CPL): Plan de wvuelo que comprende las
modificaciones, s las hay, que resultan de incorporar autonyaciones
postorionss.

Posicion (Geografica): Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con
refacion al ide matematico de referencia gue define la ublcacidn de un
punto en la superficie de a Therra,

Precisién: La minima diferencia que puade distnguirse con confianza
mediante un proceso de medicidn,

Productor de informacion: La persana, aplcacion o sistema que produce
un serico de informacion, También llamado productor,

Prondstico: Declaracidn de las condiciones meteorologicas previstas para
una hora o periodo especificados y respecto a oerta drea o porcion del
CSPAC0 ETE0.

Proveedor de informacion: Provecdor de servicos de informacion.
También llamado proveedar.

Proveedor de servicios: Una organizacitn o entidad que proporciona un
servicio. Se refiere (en este documento) a ASP o provecdores que beindan
servicios de red o otros servicios de valor agregado] distinto de un
proveedor de informacion

Publicacién: Un servicio de informacion basado en el patrdn operativo de
publicacion-suscripcidn,

Publicacion de Informacién Aerondutica (AIP): Publicacion cxpedida
por cada Estado, gque contiene informacién aerondutica, de caracter
duraderp, indispensable para la navegacidn asrea

Publicacién de Informacion Aeronautica electronica: Flactronic
feronautical  Information  Publication (eAlR). ALP en formate electrdnico
dizponible en el ntermnet

Publicador: Un proveedor de servicios de informacion que utiliza ¢ patron
operativo de publicaciGn-suscripoion.

Puntos de entrada y salida de la AFTN: Centros por kos cuales debee cursarse
@ INTERCAMBIO AFTN que entra y sale de Lna region de navegacion asrea de la
DACL

Radiodeterminacian: Determinacidn de la posioon, velockdad u otras
caracteristicas de un objeto, v obtencidn de informacitn refaliva a esios
pardmetios, mediante las propledades  de propagacion  de  las ondas
radiosiectncas

Radiodifusién: Transmision de infarmacion referente a navegackan adérea
que no va dirigida & ninguna estacién o estaciones determinadas,

Radiomarcacidon: Angulo  determinado  en una  estacion de
radiogoniometria, formado por la direccson aparente produckda por i emisian
de ondas electromagnéticas procedentes de un punto determinada, ¥ otra
direccian de referencia. Radiomarcacion verdadera es agueila cuya
direccian de referencla es of porte verdadero. Radiomarcacion magnética
a5 aquella cuya direccion de referencla es el norte magnético.

Radiogoniometria: Radindeterminacion gue utiliza a recepcicn de ondas
radioeléctricas para determinar la direccidn de una estacidn o de un
wibrjeto,

Radionavegacidn: Radicdeterminacian utilizada para fines de navegacion
inclusive para sefialar la presencia de obstaculos.

Radiotelefonia: Forma de radiocomunicacion destinada principalmente al
intercambio oral de informacican,

Recalada: Procedimiento que consiste en usar o egquipo radiogonicmetrico
de una estacion de radio en combinacidn con la emision de otra estacion
de radin, cuando por o menos una de las estaciones es mowvil, y modiante of
cual la estackdn movil navega continuaments= hacia la otra,

Red: Es un comunto de squipos conectados por medio de cables, sefabes,
ondas o cualguier otro midtodo, para el transporte de datos, gQue
comparten infarmacitn y recursos de gran utilidad para los ussanos,

Red de area amplia (WAN): Wide Area Network, Red que conecta grupos
de ordenadores a grandes distancias.

Red de area local (LAN): Es= un grupo de dispositivos informaticos
conectados en un drea localizada que suelen compartic una conexion
centrafizada a Internet.

Red de Telecomunicaciones Aeronauticas (ATMN): Arguitcclurs entre
redes que permite la interoperabifidad de las subredes de datos do tierra,
aireftierra y avionica, mediante la adopciGn de senvions y protocolos con equipo
comun de interfaz basados en & modelo de referencia para la interconexicn
de sistemas abiertos (0S1) de la Organizacién Internaconal de Normalizacian
(150},

Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTMN): Sistemna
completo y mundial de crcuitos fijos aeronavticns dispuestos comao parte
diel Servicn Fijo Aerondautico, pard o intercamibso de mensaes, datos
numércos o ambos, entre las estacionas fjas acronduticas gqude posean
caracteristicas de comunicackin idénticas o compatibles,

Red de telecomunicaciones meteorologicas operacionales: Sistema
integrado de canales metearpidgicos operacionales, como parte del Servicio
Fijn Asrpnéution (AFS), para o intercambio de nformacdn  meteoroldgica
aerpnautica entre las estaciones fijas aeronauticas que estan dentro de la
e

Red radiotelefénica nacional: Grupo de Estaciones Asronduticas
radiotelefdnicas que usan y observan las mismas frecuencias y gue se
ayudan mutuaments, en forma establecida de antemano, para lograr la
médxima seguridad de las comunicaciones aergterrastres y la difusion del
trafico aeroterrestre,
Red privada virtual (VPN): Virtual Private Network, Conexion de ned
privada entre dispositivos a través de Internet. Las VPN se utilizan para
transmitir datos de forma segura ¥ ananima a traves de redes pablicas,
REDDIG: Red Digital Sudamericana. Es una red de transporte  do
telecomunicacionss  aeronaiuticas, completaments basada en protocolos de
Intarmet (1P}, utilizada para intercambiar senicos entre estodos.
Region de Informacion de Vuelo (FIR): Espacio adreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se faclitan los Servicios de Informacian de Vuelo v
de Alerta.
Registro de teolecomunicaciones asronauticas: Hegstro digital, manual,
elictrico o mecanios en el cual constan o se detallan las actividades de una
Estacidn de Telecomunicacones Aeronauticas.,
Registro SWIM: Heqistro o directono estatoo gue conbens entracias con la
nfarmacion necesaria para acceder al servicio.
Requisitos de calidad: Expresion de las necesidades o su traducodn en un
conjuinto de requisitos establecidos cuantitativamente o cualitativaments para
que las caractensticas de una entidad permitan su realizacitn y exammin.
Ruta AFTN: El encaminamiento seguido pos determinado canal de wun
creuilo,
Salvamento: Operacion realizada para recuperar a personas en paligro,
prestaries asistencia méddica inicial y de otro tipo ¥ transportarias a un lugar
SegUID,
Sedfial: Simbolo o grupa de simbolos expuestos en la superficie del drea di
mavimeento a fin de transmitir informacion aerondutica.
Serie de mensajes CPDLC: Lista de slementos de mensaje normodizados
¥ e stemontos de mensage de texto e
Servicio de alerta: Servicio suministrada pars notificar & 10s organismos
mmwammmmﬂamdﬂhw:mv
salvamento, y auxiliar a dichos organismos Segun convenga
Sarvicio de control de asrddromo: Servicio de control de trénsito asneo
para @l transito de aerddromo,
Servicio de control de aproximacién: Servicio de control de transito agreo
para la lliegada y salida de vuelos controlados,
Servicio de control de &rea: Servicio de control de transito adreo para los
wusios controlados en las dreas de contral,
Servicio de Control de Transito Adreo: Servicio suminstrado con el fin
(@) prevenir colsiones;

(1) Entre asronaves; y

{2} En &l area de maniooras, entre apronaves y obstacutos; y
(b} aceterar y mamener ordenadaments el movimiento del transito aéreo,

Servicio de informacion: Tipo de servicio en una armuitectira orientada a
oS SeTViIcIDs Que proporoiona medios. para compartir mformacon relaconada
con la ATM. Permite a los consumidones di informacion acceso a una o mas
aplicaciones o sstemas a ravds de los senioos principates die SWIM
Servicio de Informacién Aeronautica (AIS): Servicio establecido dentro
del drea de cobertura definida encargada de proparcionar la informacidn v los
datos asrondutions necesarios para la segundad, regularidad y eficiencia de s
navegacion adrea.

Servicie de Informacién de Vuelo (FIS): Servico cuya finalidad es
aconsegar y faciitar informacidn Util para |a realizacion segura y eficaz de los
wielos,
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Servicios CORE: Capacidades Tuncionales de la inflraestructura SWIM, como
gestion de  interfaz, mensajes de solicitud y  respuesta ¥ pubicacin
sustripoidn, segundad del servicia ¥ gesticn de servicios empresanalos,
Servicios de informacion de wvuela y flujo para el entormo
cooperative (FF-ICE): Conjunto de servicios establecidos a fin de facilitar
el intercambio de FF-ICE, una ewvaluacidn precisa de ks demandas, una
planificacidn adecuada de los recursos ¥ una optimizacion de fa planificacion
¥ ejecucion de los vuelos.

Servicio de Radiodifusion Aeronautica: Scricio doe radaodifusson

dedicado a la transmissdn de mformacan relativa a la navegacion. acrea,

Servicio de Radionawvegacién Aerondutica: Fs aguei destinado a las

acronaves y a su expiotacion en condicicnes de seguridad. Este servicio

contempla:

{a} Radiodeterminacidn: determinacion de ls posicion, vefocidad u otras
caracteristicas de un objeto, u obtencidn de informacion relativa a estos
parametros mediante las propiedades de propagacidn de las ondas
radinefléctricas y

() Radichavegacon: radindelerminacion utilizada para fines de navbgackan
inclusive para seftatar la presencia de obstaculos.

Servicio de Telecomunicaciones Asronauticas (COM): Servicio que
garantiza e enlaoe mediante las telecomunicaciones entre oficinas o
estaciones de diferentes Estados, entre puntos fijos determinados el mismo
estado v entre estaciones asronauticas vy estaciones de asrgnave, o entre
estaciones de acronave, en & gue pueden participar las estacionies de
embarcacion o disposibivo de  salvamento; wgualmente incorpora las
eslaciones. de radiobaliza de localizacidn de siniestros gue operen on las
fracuencias de socorro y de urgencla gue se presta para segunidad de ia
navegacion aérea y se divide en:

1} Servicio fijo Aerondutico (AFS),

) Servicio Mdwil Aeronautico (AMS),

3) Servicio de Radiodilusion Aerondutica y

4) Servicio de Radionavegacion Aeronautica
Servicio de Transito Aéreo (ATS): Expresion gendrica que se aplica,
segun @l caso, a los servicios de | ion de vuelo, alerta, asesoramiento
de transitn adreo, control de rdnsito asreo (senvicios de control de area,
control de aprodmiacion o control de aerddromo).
Servicio Fijo Aeronautico (AFS): Servicio de telecomumcaciones entre
puntos  Thos determinados, gue se suministra primordialmente  para
segundad de @@ navegacion aérea y para gue séa regular, eficente v
Beonomica la operacon de jos sanacios aBreos.
Servicio  internaci | de telecomunicaciones: Servicio de
telecomunicaciones entre oficinas o estaciones de diferentes Estados, o entri
estaciones movikes gue No se encuentren en el mismo Estatdo o que estan
sujetas a diferentes Estados.
Servicio Mawvil Acrondutico {(AMS): Servicia ol de
radiocomunicaciones  entre  estaciones  aergnduticas v estaciones  de
poronave, o enre estaciones de aeronave, en el que también pueden
parboipar las estaciones de embarcacidn o dispositive de  salvamento]
también pueden considerarse incluidas en este servicio las estacones de
radicbaliza de localizackdn de sinlestros que opereén en las frecuencias de
socomma v de urgencia designadas.,
Servicio Movil Aeronautico por satélite: Servicio movil powr satéite en el
que las estaciones termenas moviles estdn situadas a bordo de aoronaves;
tambign pueden considerarse incluidas 2n este servicio 1as estaciones de
embarcacian o dispositivo de salvamento y las estacionas de radiobaliza de
Iocalizacitn de siniestros.
Servicio Movil Aeronautico Reservado (R): Servicio Méwl Acrondubico
reservado 8 las comunicaciones asronduticas relativas a la seguridad v
regularidad  de los wvuelos, principalmente en las rutas nacionales o
intermacionales de la aviacion civil.

Servicio Movil Aeronautico Reservado (R) por satélite: Servicio Movil
Aeronautico por satélite reservado a las comunicaciones relativas a la
seguridad y regularidad de los vueles, principalments en las rutas nacionales
o internacionales de la aviacdn civil.

Servicio de directorio: Aplicacion que permita la configuracion,  edicidn,
elminacion y comprobacion de los usuarios del sistema AMHS/AFTN
Simplex: Método en el cual las telecomunicaciones entre das estacones se
efectila cada vez en un solo sentido,

Mota., — En su aplicacidn al servicio mévil aerondutica, este método puede
subdividirse en la forma sigusente:

a) simpiex die canal Gnico;

b) simplex de doble canal;

) simplex de frecuencia aproximadda

Simplex de canal Gnico: Motodo simplex gue usa of mismo canal de
frecuencia en cada sentido.

Simplex de doble canal: Método simplex que usa dos canales de frecuencia,
uno en cada sentido.,

Sistema de calidad: La estructura de organizacion, procedimbentos, prooesos
y FECUrSOS nNecesarios para realizar la-gestion de calidad.

Sistema de Tratamiento de Mensajes Acronauticos (Aeronautical
Message Handling System - AMHS): Sistema de gestion de mensajes
para las telecompnicaciones aeronduticas de tiema-tiemra basadas en los
perfiles ¥. 400; Aplicacidn e infraestructura ATN, normade en estdndares
internacionales OACT para &l iIntercambio de mensajes aeronauticns.
Sistema “piloto controladar™: [nstalaciones de radictefefonia asroterrestre
puestas en senacio fundamentalmente para suministrar un medio directo de
comumncackdn entre plotos y controladonas.

SHOWTAM: NOTAM de una seneg especial gue notifica por medio 08 un
formato determinado, la presencia o eliminacion de condiciones peligrosas
debidas a nieve, meve fundents, higlo o agua estancada relacionada con
nieve, neve fundente o hislo en el drea de movimiento,

Supervisor de guardia: Operador de Telecomunicaciones Asronsuticas
{OTA) cuya expertencia le permite dirigic el trabajo de sus subordinados de
tal modo, que reciba de ellos el mayor grado de cooperacion con la menar
pérdida de tempo, energia ¥ material posibles, para el desarrofio sequro ¥
eficients de las operaciones. dentra deld AFS o ¢ AMS seqin ke sea asignado
Suscriptor: Un consumidor de un servico de publicacion, dentro de los
servicios de red AMHS [ SWIM,

SWIM: System Wide Information Management, s un concopto gue blens
como objetive mejorar e intercambio v ka gestidn de la informacwn de y
para la navegacion adérea. La OACT a traves del Doc. 10039, establece su
funcionamiento.
Telecomunicacidn: Toda transmision, emision o recepcidn de signos,
sefiales, escritos, Iimagenes, sonidos o Iformaciones de  cualguier
naturaleza por hito, radicelectricidad, medios Opticos v otros sistemas
i e
Telecomunicaciones Aeronauticas: Toda transmisidn, emision o
recepcian de signos, sefiales, escritos, imagenes, sonidos o informaciones
de cualguier naturaleza por hilo, radicciectnicidad, medios opticos u otros
sistemnas electromagnéticos utilizados para cuakquier fin agronautico,
Terminal AMHS: Agente Usuario del sistema AMHS,
Tiempo de retransmision: El bempo de retransmisor de un centro de
comunicaciones, es ¢ tempo transcurtido entre e momento &en gque un
mensaje ha sido completameants recibido en dicho centro ¥ el momento en
que ha sido completamente retransmitide por wn cirowto de satida.
Tiempo de trénsito: £l bempo transcurndo entre & Momento en gue se
deposita Ln mensaje on una estacicn AFTN para su transmision pos la ned y
&l momento &n gue s pone a disposicidn del destinatano.
Torrme de control de serddromo: Dependencia establecds para Facilitar
servicio de control de transito adreo al trénsito de asrcdromo
Tramo de ruta: Ruta o parte de ésta por la gue generalments se visela sin
escalas intermedias.
Transmisién a ciegas: Transmision desde una estackin a otra en
circunstancias 2n que no puede establecerse comunicacion en ambos
sentidos, pero cuando se ores que ka estacon Hamada poede redbir ia
transmissin,
Transito Aéreo: Todas las aesronaves que se hallan en wvuelo, y s gue
circulan por @ drea de maniobras de un aerddroma,
Tuunhm#hﬂ:ﬂaesmn&uammmﬂmdﬁmm
datas,
Unidad de tratamiento de planes de vuelo (UTFPL): Dependenca central
de planificacion de vuelos, la cual verfica, procesa v realiza la distribucion
inirial de los planes de visslo remitidos a travis o a dineccidn Onica,
Usuario: Dependiendo del contexto, Una persona, organizackin o apicacian
Autorizada’ para propomcionar Y CONsSUmir servicaos via AFTN, AMHS o SWIM.
Seqon sea ¢ caso, existen capas y niveles de Usuarios AFTN, Usuarios AMHS v
Ususarios SWIM,
VFR: Simbolo utilizado para designar las reglas de vueio visual,
VMC: Simbolo utiizado para designar las condiciones meteoroldgicas de vuelo
wiswal,
MSAT (Very Small Aperture Terminal): Terminal de Apertura Muy Pequedia,
S trata de peguefios terminales que se pueden instalar en-siios dispersos y
conectarse & un Hub contral gracias a un satéite. Represonta una solucion
rentable para usuanios que quieren tener una red de  comumicacion
independients v la wer conectar muchos sitios dispersos geograficamente.
WM {':Hnau'rer Information Exchange Model); Modelo de imtercambio de
informacion metespitgica disefado para permitic la gestion y distribucion de
datos meteonoligicos en formato digital (XML),
XML (Extensible markup nquage): Bl lenguaje de marcado extensibie (XML
permite  definir vy almacenar datos de forma compartible.  Adimite el
iMercamise de nformanon entre sistemas de computacon, comao sitios web,
bases de datos y aplicaciones de terceros.

cariTuLOo B
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

SECCION 265.3 DIVISION DEL SERVICIO DE TELECOMUNICACIONES
AEROMNAUTICAS

El Sanvicio de Telecomunicationas Aeronauticas de la Replblica Bolivariana
de Veneruela, como Estado contratanta de 3 OACT se divide en;

{a} Servicio Fijo Aeronautico (AFS);

(B} Servicia Mdvil Aerondutico (AMS);

() Servicio de Badionavegacion Asrondutica;

(d) Serdcio de Radwodifusidn Aeronautica.

SECCION 265.4 DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS

{a) ACCESO:

(1) B Centro COM de Venezuela (CCAM), debe estar protegido contra
amenazas fisicas e informaticas que atenten conira la
confidencialidad, integridad, seguridad y dispomnbilidad de la
informacion. Los comroles de seguridad incluyen una ubicaodn
segura, controles de acceso fisico y sistemas de monitored gue
mantenga seguras las instalacones; ademas de, un plan de
ciberseguridad orientade a  protegeric  contra los  atagques  de
software malicioso que puedan dafar los grocesos centrales

—acaskonar |3 interrupcion del servicio.

(2} Todas las FEstaciones del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas, incliyendo los sistemas extremos y los sistemas
intermedios de la Red de Telecomunicaciones Acronduticas (ATN],
deboen estar protegedas contra e acceso fisico no autorizado,

(3) Las instalaciones del Servicio de Telecomunicaciones Acronautcas
deben estar ubicadas en un ambiente cerrado y de acoeso
resningido al personal no autorizado, ademas sus equipos e
instalaciones deben ser operados dnicaments por gl personal de
Operadores. de Telecomunicaciones Asronauticas {OTA), quienes
deben ser llulares de wna lcencia de Operador de Estacones
Aarondauticas y estar habilitados segin su drea de especalizacdn,
de acuerdo a la Regulacion Acrondutica Venerodana (RAV) 60.

(4) El acceso a las redes, aplicaciones vy servicios, en ios niveles y
capas de seguridad establecidos, corresponde al Centro COM
Veneruela (CCAM) quien llavard un registro de las contrasefias
permisos otorgados a los funclionarios SNA; suscriplones v usuarios
en general de los servicios para las operaciones dic Voo,
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(B TARIFAS:

El mtercambio de las comunicaciones necosaras entre las Estaciones desl
Servicio  de  Telecomunicaciones Asronduticas y  entre  Estaciones
Aergnauticas ¥ estaciones de aeronaves, debe hacerse  &in cargo
determinado por los mensajes, salvo que por disposicion de ka Autoridad
Acrondutica se fijen tarifas por e uso de los servicios CNS en la Navegacion
Adrea,

(c) HORAS DE SERVICIO:

El Instituto Nacional de Asronautica Civil en coordinacidn con el Proveedar
de los Servicios a fa Mavegacidn Adrea (PSNA), a través del Area de Trabajo
de Telecomunicacones Asronauticas debe:

(1) MNotificar las horas normales de servicio v los camblos en las horas
narmales de servicio de ks Dependenclas del Servicio de
Telecomunicaciones Aeronduticas que estén bajo su control 3 nivel
nacional v a los organismos de telecomunicaciones seronauticas
que hayan designado las demas administracones intercsadas n
recibir asta informacion, cusalquier cambio on s horas normales
de servicio sera debidamente noiificedo, sempre gue sea
necesaria y factible, antes de que tal cambio tenga efecto. Dichos
camiios deben divulgarse tamblén, siempre y cuando sea
nececario, en ios NOTAM.

{2} Procesar las salicitudes de cambios en el harano de sardcos,

solicitud debe ser formulada, tan pronto como sea posible, wna
vez yvista la necesidad del cambio. Se debe informar al solicitants
el resultado de su peticidn, tan pronto como sea posible. La
notificacidn reglamentaria del horario pormal de secvicio de las
instalaciones necesarias para la navegaodn aérea, debe realivarse
a través de la seccidn de comunicaciones (COM) de la Publicacion
de Informacidn Aerandutica (AIP).

(3) Cuando el horario del asropuerto o de algunas de sus tnbutanas
sea extendido por la autoridad serondutica a fin de permitic la
operacitn de aeronaves solo por ese dia, |3 estackon continuarsd
prestando servicio para dicha dependencia hasta cuando haya
culminado la operacidn autorizada.

(d) SUPERVISTON:

Bl Instituto MNaconal de Aeronautwa  Ciwl en coordinacion con el
Proveedor de los Servicios a la Mavegacion Adrea (PSMNA), a traves del
Area de Trabajo de Telecomunicaciones Asronduticas, debe:

(1) Asegurar que el Servicio de Telecomunicaciones Acranauticas se
preste de acuerdo con lo dispuesto en los procedimientos
establecdos en esta Regulacidn, De gual forma debe intercambdarn
wfarmacion  con  las  diferentes dependencias  asrondubicas,
respecto. a8l funclionamiento de Ios sistemas de comunicacionss,
operaciones, radionavegacian, mantenimento y fendmenos no
communes qiue afecten las transmisiones en el servicio.

{2) Las infracciones aisladas de estos procedimientos, cuando no sean
importantes, deberdn tratarse por comunicacion directa entre las
partes inmediatamente interesadas, ya sea por correspondencia o
personalimente. En caso de gue una estacion comeba infracciones
graves, o reiteradas, la autoridad que las compruebe hard las
notificaciones comespondientes a la autondad designada de que
dependa la estacidn.

{3} Velar gue ninguna estacion situada dentro del territoro de la
Repiiblica Bolivariana de Venezuela, haga transmisiones
intencionadas de sefales, mensajes o datos, INnecesarios o
angnimas, Cuando se utilice la red radiotelefanica, los casos de

—asErvicio que requieran aclarachones de trafico, deben ser iratados
can didglogos breves y precises; cuando ng aplique fa fraseologia
aeransutica,

(4} Adoptar todas las precauciones necesarias, tales como seleccion
de frecusncia y de horaro, reduccidn y de ser pasible, fa supresidn
de la iradiacicn, antes de autorizar los experimentos y ensayas de
cualguinr estacion, Cualguler interferencia perjudicial motivada por
ensayos y experimentos debe ser ellminada tan pronto como sea
prosibie.

(5} Adoptar todas las medidas de Cibersogundad que sean prescritas
por la sutondad aerondutica nacional e intermacional en e uso de
los sistamas y aplicaciones utilizados par y para los servicws de a
navegacidn adrea.

(6) En cada aeropuerio internacional hatird una dependencia COM quie

PO separado 0 ntegrada en las dependencias ARQYATSACOM, se
mantiens supervisando a sus tributarias, asignadas de acuerdo a
la conformacion de la red radiotetefdnica nacional,

SECCION Z65.5 LAS INTERFERENCIAS PERIJUDICIALES

Se califica como la radiacidn no esenclal causada por la transmision, emesion

o induccidn gue afecte de forma parcial o total la recepcidn de un trifico an

progreso. Para avitar estas interferencias, se prohibe efectuar transmisiones

Indtiles e sefisles, o bien, transmisiones de correspondencia superfluas, o

transmisiones e sefiales sin una identificacidn reconocida.

(a) LAS INTERFERENCIAS PERJUDICIALES SE CLASIFICAMN EM:

(1) Interferenclas de radio: son aguellas que se originan por
superposicion de sefiales de otras estaciones en las frecuencias de
recepoidn.

(2} Imerferencias industriakes: son aquella gue se orginan locaimente
¥ =son producidas por Instalaciones ebéctricas de toda clase,
inchuidas las redes de energia, cuando se verifica desperfectos en
s funcionamiento u otras inconveniencias en la propia instatacidn.

(3) Imerferencias atmosféricas: son aguellas gue son producidas por
descargas eléctricas de determinadas fendmenos metearslogicns
naturales, nubes, tempestades, rayos, lluvias, atc.

{4) Interferencias electromagnéticas (EMI, por sus siglas en inglés)
constituyen perturbaciones ¢ incidentes gue se detectan en las
sefiales clectromagndticas de diferentes aparatos, ya sea radiadas
o por cable, que pueden afectar al funconamisnto de dispositivos
electronicos y sistemas dé comunicacion,

(h) CONFIDENCIALIDAD DE LAS TELECOMUNICACIONES:

La Autoridad Asronautica debe adoptar las medidas necesaras para

evitar y prohibir;

(1) La miterceptacion, divuigacian, publicacian o cualgquier otro uso
mcietbedao, de toda clase de Infrmacicn 30 las
radincomunicaciones, mensajes cursados por 3 red AFTN/AMBS
del servicio fijo asrondutico (AFS) o ambos. Bl contenido de los
mensajes que e transmiten a través del Servicio de Mensajeria
Fija Aeronautica, son de cardcter confidencial y se le debe guardar
probidad absoluta.

{2) El uso del medio radiotelefonico para ntederr o alectar o
desanviolvimientn normal de las oporaciones agreas.

{3) Evitar ¢l uso indscriminado de moedios alternativos para cursar
contenidas tipificados como mensajena aerondutica critica, cuanda
existan los medios apropiados para hacerdos flegar a través del
servicng fijo asrondutico u otra red segura de los senvicios a la
navegacian adrea,

SECCION 265.6 PROCEDIMIENTOS GENERALES DEL SERVICIO DE
TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

El Instituto Nacional de Asrondutica Civil (INAC) en coordinacion con el
Proveedor de los Servioos a ta Navegacion Adrea (PSNA), a traves de la
autoridad  competente COM, debe twmar las medidas pecesanias que
correspandan y velar por el cumplimiento y aplicacion de Ios procedimientos
que en esta regulacion se establecen a continuacidn, respecto al Serviclo de
Telecomunicaciones Acronduticas y a las dependencias interrefacionadas.

(2) PRORROGA DEL SERVICIO ¥ CIERRE DE LAS ESTACIONES:

{1} Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicacones
Apronauticas v aquelias Estaciones Acronduticas que no luncianen
continuamente, pudden prolongar sus horas normales de servicia,
segun e requiera, para atender la mensajeria necesaria para las
operaciones de wvuelo, Su  apertura, prarroga y  cemre  de
operaciones, debe notificarse a través del Serviclo de Mensajeria
Fija MAerondutica o cualquier oltro medio de  comunicacian
alternative, al Centro die Conmutacon Automatico de Mensajes de
Maiguetia  (CCAM), y  al  Centra . de  Telecomunicacionss
Agronduticas de Maquetia (CTAM), como estacidon conteol del
grupo AFTHN/AMHS al cual pertenece.

!fz} Antes de cerrar, cada dependencia  del  Servico  de

i-""—'ﬁ;hcmk:anmﬁ Aerpnauticas, debe participar su Intencidn a
tecfas las estaciones y dependencias con quae 8sté en Comunicackon
directa y notificar la hora de su reapertura, cuando sea distinta a
la acostumbrada.

(3) Las Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Acronauticas y dependencias de los Servicios de Transito Adreo,
que reciban la notficacion del clerre de operaciones de una
estackan, deben dar acuse de recibo y asentar on su registro
aficial, la estacion y la hora del clierne de operaciones.

{4} Cuando una estackdn del Senvicio de Telecomumcacionss
Agronduticas, ecté funcdonando regularmente en una red con
circuito comn, déebe notificar su intencitn de cerrar, a la estacion
de control, o a todas las estaciones de la red. Luego debe
cantinuar @ fa escocha durante diex (10) minutos y si no recibe
Hamada akguna durante dicho periodo, puede terminar el servicio,

(5) A nivel nacional, cuando una dependencia de los Servicios de
Transito Adreo, lenga la ntencion de nolficar su cerre  do
operaciones, debe hacerio a travds del medio de comunicacidn
asignado o cualguer otro medio de comumcacon alternativo, al
Centro de Conmutacion Automatco de Mensajes de Maiguetia
{CCAM), v al Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de
Maiguetia (CTAM) que actile como su estacicn control, v de la cual
s estacion tributaria,

(6) Las estaciones que no funcionen contindamente y  deban
Encargarse ocasiohalmente de mensajena de socormo, emergencia,
nterferenda ilicita o interceptacion, deben prolongar su horano
normal de servicio para prestar el apoye necesario a esas
comunicaciones.

{b) ACEPTACION, TRANSMISION ¥ ENTREGA DE MENSAJES

(1} Las Dependencias COM del Servicio de Teletomunicaciones
Apronauticas deben aceptar Gnicamente para Su transmision las
categorias de mensajes indicadas a continuacion:

(i) mensajes de soooma;

(i) mensajes de urgencia;

(i) mensajes relativos a la seguridad de wvoelo;

{v) mensajes meteoroldgicos;

(v) mensapes relativos a 18 regularidacd de viseia;

“fni) mensajes de los Servicios de Informadion Asrongutica (AIS);
[wil) mesrsines aeronautioos administrativos;

{wiiii) mensajes de serwoio,

(2} L& responsabilidad de determinar si un mensaje es aceptable,
corresponde a la Dependencia COM en la cual se ubica o
remitenteforiginador del mensaje.

{3) Cuando wun mensaje sea considerado  inaceptable por la
Dependenca OOM, ésta debe comunicarse inmediatamente con
autordad respansable de la dependencia rémitents del mensaje a
fin de notificarie la no aceptacidn ded mismo,

{4) Cuando un mensaje e considere aceptable, la Dependencia COM
del Servicio de Telecomunicaciones Asronauticas o debe
gestionar, transmitir, retransmitir o entregar sin discriminacitn o
demora die conformidad con & orden de proridad sigusentia:
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ORDEN DE INDICADOR DE PRIORIDAD EN [l"}ﬂ m-w de las WE COM del Servicio de
“:m :E‘I'N e Lo sopiian ot Telecomunicaciones Agronduticas, sl como el personal de los
= ss = 0 Servicios die Transito  Adren y del servioo de  informacion
5 DO . FE i apronautica que realizan funciones ARO, deben conocer los
K formatos de los mensajes de los Servicios de Transito Adroo cn los
3 GG, KK No Urgente

Los mensajes que tengan el mismo  ndicador de priondad, deben
transmitirse segun & orden en gue se recban para su ransmision, a menos
[ue expresaments el contenido determine algin tipo de prioridad sobre el
resto de la mensajeria a gestionar.

{5)

L2

n

(8}

{9

£l Operador de Telecomunicaciones Acronduticas [OTA), puede
asgnar a un mensaje un indicador de poordad mayor al que |e
correspanda, para ascgurar gue sea recibido por los destinatarios
en ol menor tiempo posble, en case de desviacion de la
mensajeria AFTHN/AMHS,

Solo se deben aceptar para su transmision, los mensajes dirigidos
a las Estaciones y Dependencias de los Servicios y Organismos
aerpnauticns que formen parte del Servicio de Telecomunicaciones
Aerondlticas, excepto cuando se hayan becho arreglos especiales
con la autoridad de telecomunicaciones que corresponda. A cada
dependancia gue ongine mensajes para sor transmiitidos por el

~Serncio de Telecomunicaciones Asronauticas, se le debe diesgnar

una sofa Estacitn COM que gestions dicha mensajeria, mediante
acuerdn antre @ Organisma de Telecomunicaconas Asroniuticas y
las dependencias u organismas interesados.

Se debe aceptar v transmitir como un solo mensaje cuyd exio sea
wdéntico, el dingido a dos o mas destinatarios, ya sea en la misma
estacion o en diferentes estaciones.

Los mensajes entrogados por las empresas  oxplotadoras  de
asonaves a la estacidon del Servicio de Telecomunicacones
Aerpnduticas, deben ser aceptados Onicaments, s los presentan
en |a forma prescrita en s procedimientos v normativas
estabiecidas para tal fin.

Los mensajes operacionates (de emergencia, relativos o la
sequridad de vuelo, de informacion aeronautica y de meteorologia
avrondutica) de los Servicios a la Navegacion Acrea (SNA), se
plaeden recibir por sistemas telefnioos o radiotelefonicas, siempre
v cuando dichos sistemas dispongan de instalaciones de grabacion
de voz o a través del correo eléctrénico institucional, En Gitima
instancia, @ través de telefonia movil suministrada por la
institusion, con medidas de seguridad probadas, para mantener la
confiabilidad requerida.

(10} Los mensajes relativos a la regulandad de vuelo y los mensajes

asronauticos administrativos se deben entregar en forma escrita,
utilizando los Tormatos establecidos v otros medios permignentes
prescritos por lg Autoridad Asrondutica; los mismas deben estar
firmadas por el Funcionario autorizado a traveés de una providencia
administrativa  emitida por a Consultora Juridica del Instituto
Naclonal de Aeronautica Ciwil (INAC), © en su defecto, debe estar
firmado por el funcionario encargado de ly Dependanda, siempre
y cusndo esté autorizada la delegaciin de firma, Se podran recib
por un medio alterno que permita hacer constar I3 renciepaoitn
medianie un registro impreso o digital, o mediante un correo
alectrdnico institucional designado para tal fin, previa coordinacion
0 confirmacion con el remitente, segun los  procedimicntos ¥
narmativas estableckdas.

{11} Los mensajes relativos a la regularidad de vuelo  y los mensajes

asronauticos administrativos (MAD) se deben entregar en forma
psorta utilizando  los formatos  establecidos U otros mediog
permanentes prescritos por b Autoridad Acronautics; o mlsmos
deben estar firmados por @ Funcionario aulorizado a traves de
una providencia administrativa emitida por la Consultoria Juridica
del Instituto Nacional de Asrondutica Civil (INAC), 0 en su defecto,
debe estar firmado por el funcionaro encargado de la
Dependencia, siempre v cuando este autorizada la delegacion de
firma. Se podran recibir por un medio alternt impreso (fax) o
corren olectronico nstitucional, previa coordinaciton o confirmaciin
con el memitente, segun o5 procedimientos Yy normatheas
wvstatdecidas para tal fin,

(12) B Presidente del instituto Nacdional de Acronaulica Civil y el

Gerente: General de Seguridad Aerondutica, son los responsables
de la emisidn de mensajes relativos a la suspensidn o reanudacion
de actividades del personal tédenico aeronduticn, acronaswes,
piloios, empresas explotadoras de aeronaves o Instalaciones
aeronautcas.

(13} Se utiliza como identificacidn de la Dependencia COM del Serncia

de Telecomunicaciones Aeronduticas, la dependencia de  los
Servicios de Transito Adreo o de cualquier otra depondencia u
grganismo que  transmite o recibe e mensaje, la ubicacion
geografica donde se encuentra definido por @l indicador de lugar
de cuatro letras asignado (DOC-7910-0ACTH), seguido de tres o de
cuatro ketras gue indican la identificacion  de la misma, de acuerdo
a o establecido para los designadores de empresas explotadonas
de asronaves, de entidades oficiales y de sarvicios asronduticos
(DOC-B585-0ACT), & Directorko elaborado por el CCAM para la
distribucién de la mensajeria fija asrondutica a ser cussada por fa
red AFTN/AMHS/SWIM v el Manual aprobado por la instiucion para
usuarios del servicio fijo serondutico (AFS).

(=)

(4

PANS-ATM (DOC-4444-0ACT) v en la Guia para la elaboracion y
distribucion de la mensajeria fija asrondutica a ser cursada por la
red AFTNJAMMS., a fin de transmitirios en la forma normalizada v
dar fluider al intercambio de la infarmacian.

{15) Los mensajes recitidos por wna Estaoon de Telecomunicaciones
Asronduticas, de una aeronave en vuels, correspondientes al

_—syministro  del  Servido Méwil  Aeronautico  (AMS), deben
transmitirse sin demora alguna; oMo un mensaje a través del
Servicle de Mensajeria Fija Aerondutica a los  destinatarios
carrespondientss de acuerdo a los procedimientos establecidos en
Ia Guia para la elaboracion y distnbucion de la mensajeria fija
aerondulica a ser cursada por [ red AFTN/AMHS, Aguellos gue
contengan  nformacon  meteosroldgica o Informadion  de  Jos
Servicos de Transito Aéren, deben ser transmitidos a  las
dependencias meteoroltgicas v de los Servicios de Transito Agreo
interesadas,

SISTEMA HORARIO:

(1) Todas las Dependencias COM def Servicio de Telecomunicaciones
Aeronauticas empican, o Tempo Unwersak Coordimado  (UTC),
establecido como hora aeronautics a nivel intermacional para los
estados contratantes de la GACT, donde la media noche se designa
coma las 2400UTC para indicar el lin del dia, y las 0000UTC para
su bnicio (OB:00 p.m, & 20:00HLY), por lo tanto, debe utilizarse
este horario on los registros de comunicaciones para cesrar y abnir
Las pperaciones dol dia,

(#) El grupo 'de fecha-hora (DTG), utizado en el formain de los
mensajes cursados a través del Servicio de Mensajeria Fija
Aeronautica, consta de seis ofras, de las cuales las dos primeras
representan el dia del mes y las cuatro Glimas Ja hora y los
minutos respectivamente en tiempo universal cogrdinado (UTC).

REGISTRO DE COMUNICACIONES:

{1} Las Dependencias COM del Sendcio de Telecomunicacionss
Asronauticas deben levar un registro de comunicaciones, eschilao,
digital o automatico, a excepoon de las éstaciones de seronave,
cuando utiicen radictelefonia. Este registro de comunicaciones
sirve de proteccidn s se efectuare una nvesbigacion de las
actividades del operador de guardia, y puede requerirse como
prueba legal.

{2 Las Dependencas COM del Servico de Telecomunicaciones
Aerondliticas deben registrar los mensajes de emergencia cuando
los reciban, pero sidurante una contingencia la anatacion manual
generase demoras en las comunicacionds, puede interrumpise
tempaoraimente el registro de los mensajes y hacerse @n la primess
oportunidad.

(3) Cuando en las estaciones de aeronave s Neve un registro (ya sea
en un cuaderno de radiotelefondia o de otra forma)l de
camunicacianes de socarrg, Interferencia perjudicial o mterrupaion
de las comunicacionss, las anotaciones deberian if acompafiadas
de informacidn relativa a la hora, ¥ a la posicitn v altitud de la
BErOMAVE,

{4) lLas Dependencias COM del Servicio de Telecomunicaciones
Apronduticas deben estar equipadas de sstemas de registro de
vor, en las comunicaciones establecidas con las dependenclas de
los Servicios de Transito Afreo y demds Servicios @ la Navegacion
Adrea por los circuitos y redes orales directas ATS, telefonia
IP/WSAT, asi como para las operaciones radiotelefdnicas.

{5) Em los registros escntos o digitales, las anotaciones deben ser
realizadas  solamente  por e personal encargado de  la
Dependencias  COM del  Servicio, de  Telecomunicaciones
Asronauticas que esté de guardia, Estas anolaclones deben ser
completas, claras, comrectas y legibles, y no se debon reabzar
marcas, achaduras o anotaciones superfluas.

(6) En los registros escritos o digitales, cualquier cofmeccion que 583
necosania debe ser hecha solamente por la persoma  que
onginalmente hizo la anctacion. La comeccitn se efectia trazando
una sola nea a mano 0 & magquina sobre la anotatiin. incorrecia,
agregando las iniciales de la persona gue hace la correccion, Nora
¥ facha en que se hizo, La anotacidn corrects se debs hacer en la
linea siguiente a la dlima anctacidn.

{#) Los registros de comunicaciones escritos, digitales o automaticos,
se deben conservar comg minime por un término de noventa (90)
dias. Por mativa de averiguacion o investigadidn, se deben
mantener todos los registros por un perodo de mayor duracidn,
hasta gue se compruchs gue ya no son necesaros. En ningan
caso se enlregaran [0S registros arginales de la astacon. S akguna
persona, organismo o sulodidad necesita consultar |a informacion
contenida en dichos registros, puede hacerip dentro de las
instalaciones de la estacion o servicio, o solicitar copia certificada
de ks mismos.
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(8) Se debe anotar en e registro ofical escrito de la Dependoncia

COM la siguiente informacion:

(i1 MNombreé del organismo encargado de @ operacion de la
Dependencia COM  del  Servicio  de  Telecomunicacionss
Aeronduticas;

(i} Identificacion de la Dependencia;

(i) Fecha;

(iv) Hora de apertura y dierre de la estacidn, si ésta no trabaja las
24 horas;

(v} Firma de cada operador y hora en gue comienza, continda o
tirming su guardia;

v} Nowvedades del personal de la estacion;

(wil) Condiciones e informacdn general did estado de 0§ eguipos
¥ circuitos conectados a la estacidn y frecuencias wigiladas;

[wiil) Todas las comunicaciones de sooorro ¥y medidas tomadas;

(ix) Breve descripcidn de las condiclones en gue se efectian las
comunicaciones y  dificultades, incluso  nterferencias
perjudiciabes;

(x)} Informacion adicional que el operador estime til, como parte
de las anotaciones sobre @ funclonamiento de la estacicn.

(9} El registra del intercambio de la mensajeria de forma automatica,

se conserva en los servidores de los sistemas y no forman parte

ESTABLECIMIENTO DE COMUNICACION POR RADIO

(1) Todas las estaciones deben comtestar las lamadas que ies sean
dirigidas por otras estaoones pue perensrcan al Serdco de
Telecomunicaciones  Asronduticas, y  deben ntercambiar
comunicaciones cuando les sea reguerido.

{2) Toda estacidn gque se encuentre inoperativa en SU transmision,
recepciin ‘0 ambas, a2 trawés del Service de Mensajoriz Fija
Aeronautica, debe establecer comunicacion directa por radio con ef
grupo  de  estaciones (ORIENTE u OCCIDEMTE], al  cual
pertenerca, 0 Con su estackon control (poncipal) en tas frecbencias
HF ([afta frecoencia 3 a 30 MHz) establecidas, o a traves de
~sistemas telefdnicos, o cualguier otro medio alternativo, para dar
nuHﬂﬂuﬂkudemm&mmumuro
ristransmitir.

(3 Todas las estaciones deben imadiar o minimo de potencia
NECOSATIA Para asegurar Una DULENE ComuNtacitn,

USD DE ABREVIATURAS ¥ CODIGOS

(1) En & Servicio de Telecomunicackones Aeronduticas se emplean
abrevigturas y oddigos, Siempre que sean apropados y Su uso
simplifigue y facilite las comunicaciones. Las abreviaturas y
cidigns de la OAC] aprobados para Ser ulifizados por las
ostaciones  se  encuentran  especificadas  en 8l documentn
PANS/ABC (Doc 8400 OACD).

(2) Cuando el texto de los mensajes contenga abreviaturas y codigos
distintos de los aprobados por OACKH, e remitente debe poner a
disposicidn  de la Dependencia COM &l descifrado de las
abreviaturas y codigos empleados.

CANCELACTION DE MENSAJES

Los mensajes dnicamente pueden ser cancelados por la Dependencia
COM, cuando dicha cancolackdn se autorice por ef remilente del
mensaje, 8 traves de una nofificacion formal.

ESTADISTICAS DEL INTERCAMBIO DE MEMSAJERLA

El Servicio de Telecomunicaciones Aesronduticas emplea un sistema de
estadistica para el computo de los mensajes AFTN/AMHS transmiticdos v
recibados durante al dia, los cuales deben ser recopllados por direccidn
de remitente, indicador de destinatario y tipo de mensaje. Al finalizar
cada meos so totalizaran las estadisticas dianas de cada estacidn y
spnicio, para ohtener el computo total mensual.

IDENTIFICADOR UNICO DE VUELO A ESCALA MUNDIAL (GUFI)

MNota. — En los Procedimientos para ks sevvicios de navegackin aérea — Gestian

et transito aéreo (PANS-ATM, Doc. 4444) ¥y en e Manual sobre informacion de
vueto y flujo para el emomo cooperative (FF-ICE) (Doc. 9965} figuran
procedimientns v orentaciones relativas a los servicios FR-ICE, incluido & uso dei
GUFI,

(1) OQuen origine un plan de vuelo preliminar (PFP) o eFPL asignara
un Gnico GUF] a un voekd para e gue s2 vaya a présantar el plan
de vouelo,

Mota, — En &l e sto de la asignacon del GUF], se entenda por vissio una unca.

operackin  prevista die una  aeronave con wna (denticacidn oo aeronave
mﬂadaqmmnhmmmwﬁdmmmsﬂdumﬁcﬁomumrﬂnhay
mwaduvmenwm Begada,

(2} Quien prigine un PFP 0 efPL se asegurard de que todos los
mensayes FF-ICE presentados para un vuslo se identifiquen con el
mismo GUFT,

(3} M proporcignar una respuesta a un mensaje FF-ICE, una
dependencia de servicios FR-ICE identificara e vuelo do que so
trate ufilizando el GUF] contenido en el mensaje,

{#) Una dependencia de servioos FF-ICE rechazard un mensaje FF-ICE
si el mansaje Incluye un GUFL déntico 8l de otro vuele conocido
por dicha dependancia,

{5y El formato de un GUFL incleird una idemificacidn Onica de ta
entidad que generd el GUFL

(6) Como estructura para e GUFL, segun lo prescrito en el DOC 9965
podria ser el sigulente: 1faifall + l(alfanuménco)l + nidigiton
donde:

(i alfall = roghdn de fa OACT del ASP que proves el GUFI

(i) Mafanuwmérico}l = codigo de pais de la OACT dal ASP gue
proves el GUFI, si cormesponde. La asignacion de oste
cardcter puede seguir una logica definida localmente dentro
de la regitn/Estada.

(i} nidigto)n = un ndmero n de digitos. El valor de n ha de
desfinirse, pero deberia ser lo suficentemente fargo como para
asegurar que serd unico durante un penodao de tiempo
definido.

{7} La autoridad asrondutica publicard opertunamente la estructura y
emplen de la codificacion  establecida, para los efectos de la
transmision oe FPL a través del servioo Mo, para ovitar 1
dupiicidad de! cidigo GUFL

(8] Quien origine un PFP o eFPL s& carciorard de que of GLUFL
asignado al vuelo no dupbgue ningun otro GUFT presentado. por
dicho ariginador en los ditimos 10 afios.

CAPITULD €
SERVICIO FII0 AERONAUTICO (AFS)

SECCION 265.7 GENERALIDADES
(a} E Sendicio Fijo Asrondutico comprende los sigulentes Sistemas y

(0}

aplicaciones utifizados para las comunicaciones berra-tierma (05 decir,

entre puntos Tijos o de punto a multipunto) del Serwcio de

Telecomunicaciones Acranduticas:

(1) Cincuitos y redes orales directas ATS;

(27 Circuitos  meteoroldgicos  operacionales, redes y  sistomas  do
radiodifuesion ;

(3) La Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTN);

(4) Bl Sestoma de Manajo de Mensajes Aorondutioos (AMHS);

(5) La red radiotelefdnica nacions & intemacional;

(6} Las comunicaciones entre centros (ICC) La primera de las
aplicaciones elaboradas para & conjunto 1CC es la comuncacion de
datos enre instalaciones ATS AIDC,

() Coreo electronico mstitucional asignado a cada dependencia u
onganismo,

{8) La red ATN como plataforma de enlace de todas las aplicaciones y
sstemls, Usuanos y suscriplones, soporte de la interoperabilicad
SWiM.

Cantenido permiticdo en los Mensajes del Servicio Fijo Asrondutico.

{1} Segin lo prescrito, se permiten los caraciores siguientes en la

transmision de ks mensajes de texto:
Letras: ABCDEFGHIIKLMNOPQRSTUVWYYZ
Cifrast 1234567890
Otros Signos:
(Guridn)
7 {Signo de interrogacidn)
o {Dos puntos)
[ (Se abre pardntesis)
) (Se cierra pardntesis)
= {Punta y aparte, punto)
i (Coma, coma de indicacon die decimales)
N {apdstrafio)
= (doble guidn o signo igual)
/ (Raya de fracdon)
+ (Signo més)
{2} Mo se deben emplear en los mensajes camacteres distintas o los
o~ arfiga enumerados, a menos que sea absolutamente iIndispensatble
para la comprension del bexto. Cuando s& usen, se deben deletrear
completamente,

{3) Para el intercambic de mensajes por log circuilos de teletipo v de
teloimpresor, se perraten las sefiskes del Alfabeto intermaconal
ném. 5 (1A-5), de conformidad con o establecido on o oesta
Reguipodn,

(%) Cuando se use el Alfabeto intermacional nom. S (LA-5), los
miegrsaies AFTN no deber contendr:
() o cardcter 0/1 (SOH),

encabeamientno,

{i) el caracter 0/2 (S5TX), salvo el que figura en la linga de
wrigen;

(i) e caracter 073 (ETX), salvo-el que figura al final,

(iv] en cualquier secuencia no interrumpids de caracteres 5/10,
4f3, 5/10, 4/3 en este orden (ZCZC),

{v) cualguier secuenda no interrumpida de caractercs 2111,
3710, 2/11, 3710 en este arden (+i4:),

{w) cualguier secuencia no  interrumpida de cuabtro veces el
caracter 4,14 [NNNN),

{wii) cualguier secuencia no  Interrumpida de cuatro veces &
caracter 2712.(,...)-

{viii) En todo caso, la red debe contener un servicio de pasarcla
[GATEWAY) a trawds del cual s& hagan las conversiones de
caracteres que permitan la interoperabilidad de los sistemas,
sin pérdida de informacidn cuando se intercambéan los
diferentes formatos de mensajaria,

salvo el gue figura en e
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(5] No se emplean numeros romanos: Sioel remitente del mensaje
desea que se informe al destinatario que se trata de nomeros
romanas, se debe escribir la cifra o cifras arabigas precedsdas de la

(67 Bl texto de los mensajes se debe redactar utilizando las
atwewviaturas y codigos aprobados por la OACL En cast de ser
necesano Utilizar e lenguaje claro, @ remitente debe neducir a
exterisicn del texio y ser preciso, Mo se deben emplear palabras o

m __frases que no sean necesarias, 13ies como expresiones de cartesia,

SECCION 265.8 SUMINISTRO DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO
MNACIOMAL

{2} El Servicia Fijo Aeronautico (AFS) se suministra & traves de:
(1) @ Centro de Conmutacidn Automatico e Mensajes (CCAM) de

Maiguetia;

{2} & Centro de Telecomunicaciones Asronduticas de Maiquetia
(CTAM);

{3) e Subcentro de Telecomunicaciones Asronauticas de Maiguetia
(STAM)

(43 las Estaciones COM y sus tributarias, las cuales estin descritas en
&l Directorio para la distribucion de mensajera asronsutica.

{5} Los funcionanos COM (OTA) incorporados en las dependencias
como Gestion de wvuelo, Fight Data, FFICE y similares, gque
requieren un especiaista en la gestion de redes y. sisiemas det
AF5.

(b} E Senacic Fijo Asrondutico (AFS) estda compuesto por dos (2]
importantes redes aeronautscas:

(1) LA RED AMHSAFTN PARA EL INTERCAMBIO DE MENSAIERIA FLIA
AERONAUTICA:
Proporciona  servicio  de telecomunicaciones  aeronduticas
principalmente a través del Centro de Conmutacion Automatico de
Mensajes (CCAM) en Mamﬁa.mmjeﬁquﬁmﬁa_%esla
gestion de Iz red de mensajeriz fija aercnautica nackional e
imernacional, estabieciendo la wvigilancla constanta y supervision
permanente del intercambio de mensaies gue se cursan por la red
AFTN/AMHS nacional e iMemaconal. Controla la recepdion,
transmisidn ¥ retransmision de k mensageria (AFTN/AMHS) v
datos numéricos de otras 0 a otras Estaciones (AFTHN/AMHS)
conectadas directamente con @&, mediante un grupo de equipos
{hardware) y programas (software) de aplicacion aeronautica. El
CCAM esta configurado como:
{iy Un Ceptro de Comunicaciones AFTN/AMHS 3 nel
Internacional;
El CCAM (Centra de Conmutacion Automatico de Mensajes) o
Centro COM  de Veneruela, €5 un fentro principal  de
intercambio de mensajeria para ¢ drea de Norteameérica, el
Carlbe, Suramérica y Europa que constituven parte del
Servicio de Mensajeria Fija Aeronadtica de |2 Red AFTN/AMHS
del Servicso Fijo Aerondotico  (AFS) intermacional, se
encuentra conectado directaments con los sgusentes Centros
te Comunicaciones:
(A} Centro de Comunicaciones di Atlanta-USA (KATLYTYX)

(B) Centro de Comunicaciones de  Madrid-Espafia
(LEEEYFYX)

(C) Centro de Comunicaciones de Piarco-Trinidad v Tobago
(TTPEYFYX)

(D) Centro de Comunicacones de  Curarso-Antillas
Netrlandesas (TNCCYFYX)

{E] Centro de Comunicaciones de Georgetown-Guyana
{SYCIYFYX)

{Fy Centro de Comunicaciones de Paramaribo-Surinam
[SMIPYFYX)

(G} Centro de Comunicaciones de Cayena-Guayana Frapcesa
|SOCAYFYN)

(H} Centro de Comunicaciones de Brasilia-Brasil (SHERZXAM)

(I} Centro de Comunicadones de Bogota-Colombia
(SKBOYTFYX)

{1). Centro de Comunicaciones de Lima-Pend (SPIMYFYX)

(K} Centro de Comunicaciones ¢e  Quito-Ecuador
[SEQUYFYX)

(L} Centro de Comunicaciones de COCESNA-Honduras
(MHCCYTYX)

(M) Centro  de Comunicackones de  Panamd-Panama
{MPTOYFYX)

(N} Cemtro de Comunicaciones de Ezeiza-Argenting
(SAEZYFYX)

i) Bl Centrs COM AFTNJAMHS nacionalmente  supervisa y
gestiona dspositivos  incorporados - a la Red ATM para el
intercambio.  de  Notams, informacion  oritica  ATC,
metecralogia, autorizaciones y toda la mensajera emanada
de la autoridad serondutica v entes aficiales.

{7} LA RED RADIOTELEFONICA NACIONAL:

Proporciona serioos de telecomunicaciones asrenauticas a traves
del Centro de Telecomunicaciones Asronguticas de Maiquetia
(CTAM), las Estaciones de Telecomunicaciones Aeronduticas vy las
Estaciones Tributarias nacionaies. Su objetivo primordial es servir
de apoyo a los senacios de navegacion aérea en @ intercambio de
mensajes aeranauticos. Su configuracidn es:

(i) Centro de Telecomunicaciones Asronduticas de Maiguetia

[CTAM):

Es una estacidn de control (principal), para la wgilancia y

supervision del trafico de mensajes radiotalefonicos de los

grupos de frecuencias HF de  las  estaciones/Orients v

estaciones/Occidente, en ¢l intercambio de los  mensajes

recibidas v transmitidos por @ Servicio de Mensajeria Fija

Adrondutica de la Red AFTN/AMHS. Esta configurada de la

manera Sguienie;

(A) Pascién de trabapo de control (principal) para of grupo
de estaciones/Oviente. Se suministra el Servico de
Telecomunicackones Acronauticas a las Estaciones de
Telecomunicackones Asronauticas v dependeéncias de los
Servicios de Transito Aéreo partenscientes al grupo de
estaciones/Driente, asi coma las comunicaciones por las
redes v canales orales directos ATS con  las
dependencias de los Servidos: de Transito Adreo de
Maiquetia (Torre de Control, Centro de Control de
Aproximacion, Centro de Control de Arca), mediante un
grupo de eguipos (hardware), programas (software) e
aplicacion y frecuencias HE (Alla frecwencia 3 a 30 MHz)
para la operacion de circuitos radiotelefGnicos (RTF) w
circuitos de la Red de Telecomunicaciones Fijas
Asronduticas AFTN,

(B) Posicion de trabajo de control (principal) para ef grupo
de estacones/Occidente. S& suministra el Servicio de
Telecomunicaciones Asronauticas a las Estaciones e
Telecomunicaciones Asronduticas v dependencias oe los
Servicios de Transito Afrep pertenecientes al grupo
estaciones/Occidente, asl como las comunicaciones  por
las redes y canales orales directos ATS con las
dependencias de jos Servicios de Transito Adreo de
Maigquetia (Torme de Control, Contro de Control de
Aproximacion, Centro de Control de Area), mediante un
grupa de equipos (hardware), programas {software) de
aplicacion y frecusncias HF (Alta frecuencia 3.a 30 MHz)
para la operacion de cirouitos radiotelefdnicos (RTF) y
circuitos de @ Red de Telecomumcacones  Fias
Aergnduticas AFTN.

(i} Las Estaciones COM de Oriente/Occidents se encueniran
ubicadas en los pnnopales aeropuertos del pais;, pudiendo
Tformar parte de los servicios ARDYAISICOM,

La autondad acronautica en codrdinacion con @l Provesdor de los Servioos a
la Mavegacion Adrea (PSNA) pucde establecer Estaciones COM o Extaciones
Tributanas en cualgueer lugar ded pais que se considers necesano para la
sequridad, regldatidad y eficencia del Servicio de Telecomunicaciones
Aeronduticas.

SECCTON 265.9 CIRCUITOS ¥ REDES ORALES DIRECTAS ATS

lLas disposiciones relalivas a las comunicacdones orales directas ATS estéan
contenidas en la Regulacion Asrondutica Venezoclana 275, en e Capitulo
referido @ los requesitos de los servicios de transito Agreo  respectn a
COMMIUNICACICNes,

SECCION 265.10 CIRCUITOS METEOROLOGICOS OPERACIONALES
REDES DE TELECOMUNICACIONES METEOROLOGICAS
OPERACIONALES ¥ SISTEMAS DE RADIODI

Los procedimentos de los canales meteroldgicos operacionales v los
procedimientos de las redes de  telecomunicaciones  meteoroldgicas
operacicnales son compatibles con los procedimientos del Servicio de
Mensaperia Fija Aeronautica de la Red AFTN/AMHS,

Nota, — “Compatible® debe mtéerprotarse comn @ modd de  operscion Qs
garantice qua la informacin intercambiada a traves de los canalés mefeoroldgions
aperaciinaies también pueds Intercambilarse a traves de @ AFTN o o AMHS sin
que elio afecte negathvamente ef funclonamiento de W AFTN o 2 AMMHS y
wiCEVETSE,

SECCION 265.11 RED DE TELECOMUNICACIONES FLAS
AERONAUTICAS [AFTN/AMHS)

(a) CATEGORIAS DE MENSAIES

En el Servico de Mensajonia Fija Acronautica de la Red AFTN/AMHS o

cursan las siguientes catogorias de mensajes:

(1} Mensajes de socoro [Indicador de  prordad  55):  Estos
comprenden, Ins mensajes tramitados por las Estaciones COM, en
oS que se comunique que Bstan amenazades de un peligno grave ¢
mminents, y todos los demds mensajes relativos a la ayuda
inmediata que necesita la estacidn mowvil en peligro. Asl mismo,
comprenden los mensajes de emergencia, correspondientes a 1a

—fgse de peligro (Detresfa).

() Mensajes de urgencia  (Indicador de priordad DOD):  Estos
comprenden, los mensajes gestionados por las Estaciones COM,
relativas a la seguridad de un barco, asronave u otro vehiculo o de
una persona a bordo o a la vista. Asi mismo comprenden los
mensajes de emergendia, correspondientes a |as fases de
incertidumbee (Incerfa) y aterta (Akerfa).

(3} Los mensajes refativos 8 la segondad de wvoelo (indicador e
prionidad FF): Estas comprénden, [os mensajes gestipnados por las
Estaciones COM, relativos a mensajes de movimiento y control, los
cuakes son:
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(I} Mensajes de movimiento (FF), que comprenden:
{AY Mensajes de plan de voelo presentado (FPL)
(B} Mensajes de demara (DLAY
(C) Mensapes de modificacion (CHG)
(D) Mersajes de cancelacidn de plan de voeclo (CNL)
(E) Mensajes de salida (DEP)
{F1 Mensajes de llegada (ARR)
(G) Mensajes de falla de comunicaciones [RCF)

Los mensapes de falla de comunicaciones (RCE) pueden
ligvar ta prioridad FF o mas alta, segun cormesponda.

(W) Mensajes de coordinacicn (FF), gue comprenden;
(A} Mensajes de plan de vuelo actualizado (CPL)
(B} Mensajes de estimacion (EST)
{C) Mensajes de cocrdinacian (CON)
(D) Mansajes de aceptacidn (ACPY
(E} Mensajes de acuse de recibo logico (LAM)

(i) Meonsajes suplementarios (FF), que comprender:
(A} Mensajes de solicitud de plan de vuelo (RQP)
(B) Mensmjes de solicited de plan de vusio suplementano

(RQS)

[C) Mensajes de plan de vuelo supkementario (SPL)

: () Mensajes AIDC, gue compranden:
o
- . (A} Mensapes de notificacion

(B) Mensajes de coordinacion
() Mensajes dé transfersnca de control
(2 Monsajes de informacon general
(E} Mensajes de gestian de la aplicacsdn;
v} Mensajes de conbrol {(FF), gue comprenden:
(AY Mensajes de aulorisacion
(B) M™ensajes de controd de affuencia
(€) Mensajes de informe de posicion y asronotificaciones.

Los mensajes pertenecientes a las categorias de Socorro, Urgencia

¥ Seguridad de vuelo, se elaboran conforme a o estabdecido en los

PANS-ATM [Doc. 4444), Capitulo 11 y Apéndices 2 y 3.

[wi) Los mensajes onginados - por una empresa  expliotadora de
avronaves, de interds inmediato para las asrondwes oo viselo o
aguellas que se preparan para la salida;

{vii) Los mensajes meteorcldgicos que se imiten a la informacion
SIGMET, aeronolificacones, acronotificaciones especakes,
mensajes  AIRMET, mformacion  de  asesoramients sobee
coniyas wolcanicas y cichones  tropicales, y  pronostioos
enmendados,

{4) Los mensajes meteorologicos (indicador de priotidad GGY: Estos
comprenden los mensajes gestionados por las Estackones COM o
por SERMETAVIA relativos a:

(1) Mensajes relativas a prondsticos de aerddromao TAF

(i) Mensajes relabivos a pronosticos die area ARFOR.

(i) Mensajes relativos a prondsticos de ruta ROFOR.

(v} Mensajes relativos a prondstcos: de tiempo y temperatura en
la altura WINTEM

(v] Mensajes relativos 3 observaciones e Informeas metesrolagicos
METAR y SPECL.

Los mensajes moeteorciogicos se elaboran de acuerde a o
establecido en e Regulacion Aerondutica Venerzolana RV 277
(Servicko. Meteoroldgico  Asrondutico, o PANS-ATM (Doc. 4444),
Apéndice 1 v i Doc-B896 Métodos mpleorolGgicos aerondutioos.,

(5) Los mensajes relatvos a la regularidad doe wuelo (indicador de
priondad GG): Estos comprenden los mensajes ransmibidos. por ks
por las Estaciones O0OM relativos a:

1] Los mensajes sobre la carga de la asronove, megqueridos .
efedios de calculo del peso y del centrado;

il Los mensajes spbre cambeos an os hararos de aperacion de las
asronaves;

(i} Los mensajes sobve los senvicios que han de proporcionarse a
Ias apronaves;

() Los mensaes solre cambios on los roquisitos. oodectivas de los
pasajeros, de la tipulacian vy de la carga, en caso de que los
horarios de las operaciones se aparten de los normales;

(vl Los mensajes sobre aterrizajes no rutinarios;

(v} Los mensajes sobre arreglos previos al wvuelo relativos a
SENICIOS e Naveqacikan asnsa y senicios operacionales gue han
de proporcionarse para aperaciones no regulares de asronaves,
pe )., solicitudes de autoreacion de soboewietio.

(wil) Los mensajes de autorizackin de vuelo y sobrevuelo smitidos
por la Gerencia General de Transporte Adreo

(wil) Los mensajes de suspension o rmnuda:idn e acthidaces

() Los mensajes oniginados por las empresas  explotacoras  oe
agronaves cuando estas empresas notifican B Begada o salida
de acronave;

%) Los mensajes relativos a pieras o materales requericdos
urgentEmeEnte para [a operacicn de asrnaves.

{6) Los mensajes de los Servicios de Informacidn Asrondutica (AIS)
{indicador de priordad GG): Estos comprenden los mensojes
ransmitidos por las por las Estaciones COM o los difurndsdos de
mansra Sectranica relativos a;

{1} Los mensajes rolativos a los NOTAM;

ARy (i) Los mensajes relativas a los SNOWTAM:
& = 1_|j] Los mensajes relativos a los ASHTAM.

(7} Los mensajes aeronauticos administrativos (MAD) (indicador de
priondad KK): Estos comprenden los mensajes transmitidos par las
Estaciones COM relativos a;

{1} Los mensajes sobre la operackon o e mantenimiento de las
Instalaciones y servicios propordionados: para fa saguridad o la
regulatidad de las operaciones de asrmonaves;

(1) Los mensajes sobre & funcionamiento de equipas, sistemas o
instalaciones de los Sericios a la navegacian adroa (SMA);

(i) Los mensajes intercamiiados entre las autondades de avacon
civil en relacion con los Seracos aernautions.

{8) Los mensajes de servicio (indicador de prioridad aproplado): Esta
categoria comprende los mensajes originados por las estaciones
fijas aeronduticas, para obtener informacion, verificacidn o realizar
coordinaciones respecto a8 otros Mensajes que parezcan hayan sido
transmitidos incorrectamente por el servicio fijo aeronautica, a fin
de confirmar namenss de orden en e canal o ndmero de sene de
Lina cuenta, etc.

{iY Los mensajes de servicio dingdos a una  estacidn  fija
aerondutica se identificardn solamente por un indicador de
lugar, dicho indicador debe ir inmediataments seguido del
designador de tres letras de la OACH, YFY, y de una Bva. letra
apropiads.

(1} A e mensajes de servioio se les asigna el indicador de
pricvidad apromado v el texto de los mismos debe ser o mas
bireve posibie.

() Los mensates de servicio que se refieran -a mensajes
préviamente transmitidos deben asigndrseles e mismo
indicador de prioridad del mensaje a que se refieren y
aquelios gue rectifiguen errores de transmisidn, se deben
dirigir @ todos los destinatarios gue hubiesen recibido la
tranamision incomrecta. La contestacsdn a un mensaje de
SErvicio se dirige 2 la estacion que origing éste iniclaimente.,

(v} Un mensaje de servicio, aparte de los de acuse de recibo: de
mensaje 55, se identifica ademas mediante & uso de la
abreviatura SVIC como primer slemento del texto.

(v) Cuanda un mensaje de servicdo so refiera a otro
previamente cursado, s& debe hacer refergncia a este
dlimo mediante el uso de la identificacion de transmision
apropiado o de los grupos de hora de deposito e indicador de
remitente que identifiquen & mensaje de que se frate.

(vi) Los mensapes de pelticidin de informacion deben tener e mismao
indicador de priocdad que la categoria del mensaje objeto de
1a petician, salvo cuando se justifique asignar una prioridad
mds alta por rasones de seguridad de vuelo.

{vil) Las estaciones fijas acronduticas sefialadas en esta regulacion,
pueden intercambiar mensajes por @ Servico de Mensajera
Fija Asrondutica de la Red AFTN/AMHS, sin mencscaba de que
puedan ser autorizadas obras distintas de las ya mencoonadas,

(vili] Mensajes de acuse ¥ rechazo de mensaie normalipados ATS
{(ACK y REI), Son mensajes ce servico qgue puodon darse
automaticaments por un sistema de validacion de planes de
vuelo o de forma manual por una unidad de procesamiento de
planes de vuels,
SECCION 265.12 ENCAMINAMIENTO DE LOS MENSAJES
(a} Taodas las comunicaciones se deben encaminar por la via mas ripida
de que se disponga en o AFS para efectuar su entrega al destinatario,
En caso de mecesidad, se pusden hacer arreghos  detérminados
previamente para procurar un encaminamiento de desviacion, a-fin
de acelerar el movimlento de la mensajera, El Servicio de
Telecomunicaciones  Aesronduticas dispone  de  las  listas  de
encaminamiénto de desviacidn convenida por las: administraciones
Que tienan a su cargo los centros de comunicaciones afectados, y las
deben utihzar cuando sea necesario,

(b)) El encaminamiento de desviacion debe iniciarse, en un centro de
comuncackones lotalmente automatico:

(1} Inmedistamente después de gue se detecte la falla del circuito,
canal o cuenta cuando g trdfico tenga que desviarse por un centro
de comunicaciones totaimenta automatico;

(2} En un periodo que no exceda de 10 min. despuéds de la deteccidn
de ung falla de cinculto, canal o cuenta cuando el trafico ha de
alllAR mmmmnmdcwmmqmmmmmmrnﬂ
W’*} athco;
(c) Debe notificarse |a necesidad de desviar el rifico meédiante wn
mensaje de servicio en caso de que no existan acuerdos previos de
cardcter bilateral o multiiateral,

{¢)  Tan pronto como resulte aparente que &5 imposible manejar of trafico
por el servicio fijo seronautico dentro de un periode de tiempo
razonable, y cuando o trafico quede detenido en la estackon donde
fue depositado, se dobe consultar al remibente sobre |la resolucisn
que deba tomarse a no ser:
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{1} Que se haya convenido otra opcitn entre la estacdn de gue se
trate y &l remitente; o

(#) Que existan arreglos para que @ trafico demorado se pase
automiticamente a través del uso del corres  electronico
institucional sin consultar al remitente.

La expresion "perodo de bempo raronable” significa un periodo de tempo
tal, que parczca probable que no se pueda entregar el trafico al destnatario
dentro del periodo de transito detaerminado que sea aplicable a la categoria
de trafico en cusstion, o bien, cuakquier periodo convenido de antemano
mhsm:vhnstacﬁndemmmuémm
CUEs.

SECCION 265.13 SUPERVISION DEL INTERCAMBIO DE MENSAJES
CONTINUIDAD DE LA MENSAJERIA
{a) En el entorno operativo AFTN:

{1} La estacion receptora debe verificar la  idenlificacién  de
transmisicn de todos los mensajes que reciba, para cerciorarsa de
fue son consecutivos los ndimeros de orden en el canal o nimero
de serie de una cuenta.

(2) Cuando la estacion receptora observe gue faltan uno o mas
numenos de onden en el canal o numaero de serie de una cuenta
debe enviar un mensaje completo de servicio al Centro de
Conmutacidn Automatico de Mensajes (CCAM), recharando la
recepcion de cualguier mensaje que pueda haber cido transmitido
con dicho nomero, B texto de este mensaje comprende fa
abreviatura 5VC, la seflal QTA, la sefial de procedimientn MIS,
seguida de la identificacion de una o mas transmisiones faltantes.

(3} Cuando se apliquen las disposiciones antenores, o Centro de
Conmutacidn Automatico de Mensajes {(CCAM) al ser notificado
que faltan uno o varios mensajes, mediante un mensaje de

_Sservicio debe reasumir la responsabilidad de  transmision  del
mensaje (0 mensajes) que haya transmitido prosdamente con a
wentificackon de transmision de que se trate, y retransmitic cse
mencaje (0 8505 mensajes).

{4) Cuande la estacion receptora comprucbe que un mensaje leva un
numera de secuenca de canal o nimero de serie de una cusnta
inferior @l nlmeso  esperado, debe dar aviso al Centro de
Conmutacion  Automatico de Mensajes (CCAM) modiante  wn
mensaje de senaco que contenga los sigulentes elementos:

(1} la abrevastura SVC;
(i) b sefial de procedimiento LR y a continuacion fa identificacion
de transmision del mensaje recibido;
(i) la sefial de procedimiento EXP y a continuacidn la identificacidn
di transmisicn esperada.
(W) La sefal die fin de texto
SECCION 265.14 MENSAJES CURSADOS POR VIA INDEBIDA
(MISROUTED)
Se considera que un mensaje se ha cursado por via indebida cuando el canal
sobra @ cual entraron los mensajes & sistema, a5 @l mismo canal gue
“supusstaments ubilizan para salir del sistema.
{a} En el entorng operathvo AFTH:

(1) Cuando o CCAM observe que se e ha cursado un mensage por
via indebida debe hacer lo sigulente:

{1} Enviar un mensaje de servicko al Centro COM de donde
proviens e mensaje rechazando: la recepcién del mensaje
cursado por via indetwda;

(i) Asumir & mismo la resporsabilidad de la retransmisidn ded
mensape al indicedor de destinatario o los indicadores de
destinatario encaminado indetidamipnie,

(2) Cuando == apliquen las disposicliones anteriores, el texto del
mensajE de servicio comprende & abreviatura SVC, la sefal gTA

y la sefial de procedimientos M5R, seguida de fa identificacion de

transmisiin 0 ndmemn de serie de la cuenta comin del mensaje

transmitido por via ndebida.

(3) Cuando, como resultado de lo previsto antenormente s notifigue

por mensaje de servicio al Centro de Conmutacidn Automatico de

C Mensajes (COAM) de un mensaje cursado por via Indebida, osta
En{na debe verlficar & allernado, desviackin o enrutamiento
utilizado y realear & correccion respectiva,

(4) Cuando un chrouito o canal sa interrumpa Yy existan otros madios
de altermativa, s@ intercambian entre las estaciones interesadas
los ditimos nimercs de orden en & canal emitido vy recbida. Tat
intercambio se hace por mensajes de servicio completos, cuyo
texto  comprende la  abreviatura SVE,  las  sefiales de
procedimiento LRy LS, seguidas de @ |dentificackdn de
transmision del Gitimo mensaje recibide vy el Gitimo mensaje
transmitida, respoctivamente.

(5} Eo-&l enlorno operativo AMHS:

El Sistema genera de manera automatica un Reporte de No Entrega (NDR)

al Centro COM adyvacente desde donde proviene e mensaje (MTA remoto

adyaceme en la ruta del mensaje), indicando & motivo por e cual dicho
mansaje o5 rechazado.

SECCION 265.15 FALLA DE LAS COMUNICACIONES

{a) En caso de fallar la comunicacian en un circuito; canal o cuenta cuaktuiesa

" del Servicio Fijo Aeranautico, [ estackin intoresada debe iratar de
restablecer of conacto tan pronto como Sea posible.

(B} S dentre de un periodo razonable no puede restablecerse of contacto
en el circuito, canal o ocuenta regular del servicio fijo aecondutico, debe
utilizases atro de albermativa apropiado. S es viable, debe tratarse de
estallecer comunicackdn en cualquier circuito, canal o cuenta autorizada
del servicio fijp acronautico de gue se dispanga.

{c] S fallan eatas alernotivas, se permite el uso de cualquier frecuencia
acroberrestre O comunicaciones orales de que s disponga, sclamente
como medida excepcional y transitonia, cuanda <2 tenga la seguridad de
no interferir las comunicacones de las asronaves en voelo,

(d) Sila interrupcidn de un circuito de radio se debe al desvanecimiento
de las sefigles © a condiclones adwersas de propagacion, & debe
mantener escucha constante en la frecuencia normatmente usada en el
seniac fijo seronautioo.

{el Toda estackdn que sulra una interrupclon ded circulto o una falla del
equipo debe notificario inmeadiatamente a las estaciones oon las cusles
tenga comunicacidn directa, & @ interrupcidn va a afectar el trafico
cursade por ellas, También debe notificar a éstas la reanudacion de
Wlas condiciones normakes,

{f} Cuando se aceple automaticamente el trafico desviado 0 cuando no se
haya convenido una deswiacidn predeterminada, se debe establece un
encaminamiento, de desviaodn temporal mediante  intorcambio
obligatono de mensajies de servicio. Bl testo del mensaje de servicio
comprende la abreviatura SVC, la sefial de procedimiento QSP para
indicar que se acepta la responsabilidad de la desviacién; si fusra
necesario, la senal de procedimiento RQ, NO o CNL para pedir,
rechazar o cancelar una desviacion, y la identificacidn de las areas de
encaminamiento de lugar a los cuales se les apligue la deswacion.

SECCION 265.16 CONSERVACION DE LOS REGISTROS DE LA

MENSAJERIA

{a) Durante largos penodos:

(1} Se deben conservar registros digitales de todos los mensajes
completos transmitidos y recbidos por una estacidn fija
aerondutica de origen o desting durante un periodo minimo de
180 dias.

{2} Los Centros de Comunicaciones AFTHN/AMHS deben conservar,
dirante un periodo minima de 180 diss adicionales al periodo de la
estacion e grigen, un regstro gue contenga la informacion
necesana pard dentilicar todos los mensajes retransmitidos v las
medicas tomadas sobre los mismios.

{3} Por motivo de averiguacidn o investigacidn, se deben mantener
todos los registros por un periodo de mayor duracidn, hasta que
s compruehe gue ya no son Necesanns.

(b} Durante cortos periodos.

Las Centros de Comunicaciones AFTN/AMMHS deben conservar durants

unpurindumhmdeﬁdas_hsrﬂmmuwesa&lmms

mensajes completos que hayan transmitido o retransmitido.

SECCION 265.17 PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA EN LOS CANALES

{a) En &l entormo AFTH
Los mensajes de prueha transmitidos en canales de la AFTN, con & fin
de verficar y reparar las lineas, debe constar de los Sigulentes
el rmen s

(1) La sefial de procedimiento QIH;
Pt (2} El indicador de remitente

{3) Tres lineas de copia de pagina de fa secuencia de caracteres U*
en 1A-5;
{#%) La sefial de fin de mensaje
{b) En el entorno AMHS
Los mensajes de prueha procesados en of entormno AMHS, oonsta de los
siguientes slementos;
(1} El indicador de destinatano (quien recibe la prueba)
(2} El indicador de remitente (quien envia-la prueba)
{3) Lineas del abecedario (una letra en cada linea) en formato 14-5
Basico.
SECCION 265.18 FORMATO DE LOS MENSAJES

(#) Se deben utilizar en la composicion de los mensajes AFTN el Alfabeto
internacional Nro. 5 (1A-5) y en los mensajes AMHS la estructura en el
protocolo X400 y M500.

(b) Todos los mensajes, exceptuando s de procedimiento de prueba de
Ios canales AFTN y los de transmisiones de comprobacidn de canal,
contienen los componentes siguientes:

(1) Encabezamiento, {solo para formato AFTM)
B encabezamiento contiena lo sigulente:
(1) la sefial de comienzo de mensaje, Que camprende el cardcter
071 (S0OH) en al Allabeto internacional Nro. 5 (1A-5),
(i} la identificacion de la transmision, que contiene:
{A) la dentificacion del circuito:

La |dentificacion del crouite consiste en  tes  letras
seleccionadas vy asignadas por I3 estacion transmicora; la
primera letra identifica la estacidn transmisora, la segunda la
receptora v la tercera identifica & canal; cuanda haya sdio un
canal egntre las estaciones transmisara y receplona, se asigna
la letra de canal A; cuando haya mas de un canal entre las
estaciones, los canales se identifican con las letras, A, B, C,
elc,, en orden cormelativo,

41
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(B el nimero de secuencia del canal:

Las estacones de telecomunicacones asignan un namen de
secuencia del canal, de cuatro digitos, del D001 al 0000 (gue
representa  10000) a wdos. os mensajes | transmitidos
directamente de una estacion @ otra. A cada canal se le asigna
una serie distinta de dichos numeros y diariamente se
comienza una nueva serie a las 0000 UTC.

La denuficacion de la: transmision se transmite 2n of drouite en ol orden

siepsente

(2)

(A} letra de la berminal transmisora;

{B) letra de la terminal receptona;

(€} letra de Identificacion del canal;

(D) nimens de secuencia del canal (3 o 4 digitos).

{Ni} La indicacion adicional e servicin, (de ser necesanio)

comprende: El grupo fecha hora de transmision, indcador de
desviacion y sefal espaciadara (cinco espacios)

Direccign

La direccion comprende para el formato AFTN:

e indicador de priodidad;

B indicador de priofdad consiste en el apropfado grupo de
dos letras asignadda por @l remilenbe, oe acusno con o
SiggLierte:

| categoria del mensaje | Indicador de priorvidad
| mensajes de socorro | 55
| mensajes de urgencia | DD
| mensajes relativos a la
- seguridad de vuelo Fr
| mensajes metearologicos | GG
| mensajes relativos a la
regularidad de vuelo ‘3
mensajes de los Servicios de
Informacion Acronautica (AIS) GG
jes acronauticos I
administrativos KK
i mensajes de servicio Segein sl
gl | apropiado

(4] B indicador o los indicadores de destinatario, gue van

precedidos inmediatamente de un ESPACIO, exoopto cuando
se trata del primer indicador de direccion de la segunda o
tercera linea de direccicn, comprenda:

(A B indicador de lugar de cuatro' letras de la localidad de

desting, Los indicadores de lugar de cuatro letras Biguran
en el Doc-7910 OACI - Indicadores de  lugar
Documentacidn Integrada de Informacion Aeronditica,

(B} El designador de tres letras que |dentifica el arganismo o

funcidn  de desting (entidad  oficial, servioo o ampresa
explotadora de asronaves),

Los designadores- de tres letras figuran en el Doc B585
OACT - Designadores de empresas explotadoras de
agronaves, de entidades oficales y de  servicios
BETONAULIODS.

Los designadores de entidades oficiales para uso en el
mtercambio de mensajes AFTHN nacionales, Tiguran en |a
Gusa para la elaboraddn y distribucion de la mensajeria
fija asrondutkta a sor cursada por B red AFTNSAMHS.

Cuando tenga que dirigirse un mensaje a un organismo al
que po se le haya asignado un designador OACT de tres
letras, el indicador de lugar de la localidad de desting ird
segudo del desiagnador OACT de res letras YYY (o ol
designador OACT de tres letras YXY siose trata de un
servicio u organismo militar). Bl nombre del organsmo de
desting s incluird entonces en la primera parte del texio
del mensajo.

Cuando tenga que dirgirse un mensaje a una asrgnave
en vuelo yw, por consiguisnte, necasite transmitirse por 1a
AFTN, durants parte de su encaminameento, anbes de
retransmilirse por - el servicio mavil asrondutico, o
indicador de lugar de la estacdn agrondutica gque tenga
gue retransmitic @ mensaje a la acronave ra seguido del
designador OACT da tres letras F27. La identificacion de la
agronave se incluird entonces en la primera parte del
texto del mensajps.

{C) Una letra adicional (OCTAVA] gue representa un

departamanto, aoficna o process dentro de la
organizacion o funcidn de desting, Se utiliza la letra X
para completar la direccidn cuandd no se requiera dna
identificacion explicita. La letra de oclava posicidn que
siga a los designadores DACT de tres letras YYY, YXY o
£EE, es la letra de relleno X

La direcoidn completa se Bmita a tres ineas de la copia de
pagina impresa y, sabvo cuando S wse @ Ssioma de
distribucdn predeterminada de mensajes de la AFTM, s
usa un indicador de destinatanc separado parg  cada
destinatario, ya estén en el mismo g en diferentes
lugares.

Cuando los mensajes se obterngan en forma de copia de
pagina para su transmision ¥ contengan mas indicadones
de destinataro de los gue caben en tres lineas de a copia
de pagina, dichos mensapes deben dividirse antes de
transmitirios en dos o mas mensajes, Al hacer tal divisicn,
los indicadores de destinataro se deben colocar, en la
medida de o posible, en el orden gue asegure gque se
necesitard & minimo numers de retransmisiones e e
cantros de comunicaciones subsiguienies,
(3) Ongen (para los Tormatos AFTNAMHS)

El origen comprande:

(i) La hora de depdsito (DTG): contiene @ grupo fecha vy hora
de seis digitos que indica ia fecha y hora de depdsito dol
MENSAje para sul Lransmision;

{if} H indicador del remitente, gue yva precedido inmodistamente
de un ESPACIO, contione!

(A) B indicador de lgar de cuatro letras correspondiente al
legar de procedencia del mensaje;

(8) B designador de tres letras que identifica el organismo o
funcion (entidad oficial, servicio o empresa cxplotadora de
ASFONaVes) gue remite el mensajs;

(C) Una letra adiconal gue representa wun  departamento,
ofiona o proceso dentro del organessmo o funcian del
remitente. Se utifza la ketra X para completar la direccion
cuando No se requiera una identificacidn explicita.

Cuando el mensaje se ogniging por un ofrgansmo al cual no
S b haya asignado ningin dessgnador de tres letras de la
OACI, s2 aplica lo establecide en esta seccidn,
parrafo (b), subparrafo (2), numeral (i), literales (B)
¥ (C), referente a la Direccidn.

Cuando un mensaje procedente de una aemnave an yuelo
requiera tratamiento en la AFTH/AMHS para parte de su
Encaminamiento antes de i entrega, e indicador el
remiteénte comprende el indicador de lugar de la estacon
afrondutica que tenga gque transferr ¢ mensaje a la
AFTN/AMHS, seqguito Inmediatamente  del  dessgnadaor
OACT de tres letras 727 v de la letra de relleno X, La
identificacidn de la asronave se induye entonces en la
primera parte del texto del mensaje.

Los mensajes retransmitidos por la AFTN/AMHS  que
procecan de otras redes deten utlizar un indicador  de
remitente AFTN/AMHS wisdo, cuyo uso haya sido comeensdo
paa ka3 funcion de retransmision o de cabesa de lnea gue
enkaza la AFTHN/AMMHS con la red extema,
(i} La alarma de priondad (cuando sea necesaria);
La alarma de priondad solaments se utiliza para los mensajes
de socorro (Indicador de prioridad S5). Cuando se utilice,
consiste del cardcter BEL (O/7) en el Alfabeto internacional
Nro. 5 (1A-5),
La atarma de priondad hace funoonar una senal acustca
(atencion) en la estacon receptora, salvo sl se trata de una
estacion totalments automatica en la que se da una alarma
similar al recibirse e Indicador de prioridad 55, alertdndose asi
al personal supervisor de kos centros de retransmisidn y 3 los
operadores de las Estaciones Tributarias a fin de que so presto
atencion mmediata al mensaje.

{iv) Campo de datos optatives (O0F)

S5e permite la inclusion de datos optativas en la lnea de
procedencia a condiciin de que el total de caracteres no
exceda de 69 y con sujecion @ acuerdo entre las autoridades
interesadas.

(¢} Cuando un mensaje que se recibe conlenga solamente indicadores
idénticos de lugar en las lineas que siguen al encabezamiento, la
estacian receptora debe aceptar la responsabilidad de su ulterior
retransmisidin, Cuando sea posible, esta retransmision debe efectuarse
por el arcuito, canal o cuenta normal de salida para @ lugar de destino
ded mensag; s no o5 posible wWilizar @ crcuito, canal o cuenta normal,
se deba utilizar un circuito, canal o cuenta de salida apropiada de
alternativa; Cuando no esté en funclonamiento ninguno de  estos
circuitos, canales o cuentas, el mensaje no se retransmite por el
circuito, tanal o ceenta por @ que se ha recibido sin que previamente se
notifique esta medida, mediante un mensaje de servicio, 3 & estacion que ha
hecho la previa transmision,

(d}y El remitente de Un mensaje transmitido por la AFTM/AMHS que no esta
en capacidad de tramitar los mensajes de servicio deberia oonvenic con
el Cemtro: de Conmutacidn  Automatico de  Mensajes [CCAM)
AFTHN/AMHS al gue esté conectado un método  de intercambio de
mensajes de servicio,

SECCION 265.23 ACUSE DE RECIBO DE LOS MENSAJES

Lo estacian fija aerondutica receptora no debe transmitir & acuse de recibo

de los mensajes que lleguen, excepto de los mensajes de socormo v los

reportes de no entrega. Cuando se trate de tratamiento de planes de
vuetla, ulilizara los farmatos establecidos para la aceptacion o rechazo del

YRS,

SECCION 265.24 ACUSE DE RECIBO DE LOS MEMSAJES DE

SOCORRO (PRIORIDAD SS)

(a) En el entorno opéerative AFTN:

El acuse de recibo debe ser transmitido individualmente por B estacion fija
asronaitica AFTN de desting por cada mensa de socorr reabedo, erviando
un mensaje de servicio a la estacdn fila acrondutica AFTN/AMHS de origen,
Tat acuse de recibo se hace mediante un mensaje completo, al gque se asigha
el indicador de prionidad 55 v |2 correspondiente sefial de alarma de prioridad
v el texto comprende:
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(1} La sefial de procedimiento R;
(2) B origen, sin alarma de priondad, del mensaye del cual s& acusa
renciho;

El mensaje de acuse de recibo debe ser realizadio manualmente por
la estacdn flla aercnautica AFTN de destino. Es deor; por el
_Wueumrb{%}ﬁmaedﬁummmmah

recepcion de un mensaje de socora,

(b} En ol entorno operativo AMHS:

El ménsaje de acuse de recibo lo genera de manera aulomatica el Agente de
Usuario (LA) AMHS, solo despuds que e Usuarno AMHS realice la lectura dol
mensaje de socorro recibido, mediante una notificacion de recibo AMEHS.
SECCION 265.25 ACUSE DE RECIBO DEL NDR (MNon-Delivery
Report)

B orginador del mensaje tiene responsabilidad por la entrega de sus
mensajes, indusa despuds de enviarlos al MTA. La recepcitn de un mensaje
de Reporte de No entrega (NDR), significa que el mismo no fue entregado al
destinatario. Es responsatviidad del onginadeor atender esta situacian,

(a) Un usuario AMHS que recibe un NDR tens gue procesar nuevaments el
mensaje de manera correcta para evitar pérdida y retraso de la
informacion.

(B} Dependiendo de su ubicacidn en la red, & usuaro AMHS es un Usuario
Directo 0 un Supervisor del Centro COM que opera e Gateway
AFTN/AMHS, debiendo acluar en consecusencia.

(e} El parametro tiemipo entre la recapcidn dol NDR & inicia de acciones por
parte del destinataro del NDR, tene un impacto;

(1} En el mejor de los casos, un retrasg
(2} En el poor de tos casos, una pérdida del mensaje

() Elementos resaltantes del NOR
(1) Cddigo de motivo de No entrega; y
(2) Codigo de diagndstico de Na entrega

SECCION 265.26 MEDIDAS ACERCA DE LOS MENSAJES DE FORMATO

INADECUADO O MUTILADOS, DETECTADOS EN LAS ESTACIONES
FIJAS AERONAUTICAS DE LA RED AFTN/AMHS

(@) En &l entorno AFTN
{1} 5i, antes de comenzar | retransmision, wna estacin
retransmisora  detecta gue un mensaje ha sido transmitido en
formato inadecuado o mutilado en algisn punto antes. de Ly sefial de
fin de mensaje, y tiene motives para  croer que asta mutilacidn ha
tenido lugar antes de que el mensaje haya sido recibido por la
ostacian  precedente, debe enviar un mersage e servicio al
remiterta, identificado por e Indicador de remitente an & onigen del
mensaj mutilado o de formato inadecuad), pidiendo 13 repeticion
dei mensaje recbido incorrectamente. Bl texto del mensaje de
Tsepvicio comiprende:

(i) Laabreviatura SVC

(i} La sefial de procedimiento JTA

(iB) La sefial de procedimients RPT

{iv)  El grupo fecha-hora del orginador del mensaje
(v} El'indicador dal remitente del mensaje

(2) B remitente, identificado por e indicador de remitente en ol
origen del mensaje mutilado, debe reasumir la responsabilidad
respecto al mensaje mutilado v lo debe preparar nuevamente
para  su retransmisidn &l destinatario o destinatarios,
agregandale fa sefial de procedimiento DUPE, |a cual se inserta
al final del texto,

(3) En los casos en que uno de los destinatarios de un mensaje de
direcciones multiples solicite a la estacion de origen la
repeticion del mensaje, la estacion de origen dirige el duplicado
del mensaje solo al destinatario que solicita |la repeticidn. En
estas condiciones no se incluye la sefial de procedimiento
DUPE.

(4) S, antes de comenzar @ retransmision, una estacicn
relransmisora  debecta que uno o mas mensajes han  sido
mutilados &n algin punto antes de la sefial de lin de mensaje, v
tiene maotlvos para creer gque esta mutilacion ha tenido lugar
durante o a continuacion de su transmisién por fa estacidn
precedente, envia un mensaje de serdcio a la estacidn
precedente rechazando la transmisidn y solicitando la repeticion
del mensaje (o mensajes) recibido incorrectamente. El texto dol
mensaje de servicio comprendera:

{i) La abrevatura SVC

(i) La sefial de procedimeento QTA

(i} La sefial de procedimiento RPT

{w) Elidentificador de canal ded circuito

(¥) El o los ndmeros de mensajes a repetir

(5) Para solicitar ta repeticidn de mensajes consecutivas sa indica el
nimero dal primer mensaje v &l pumeno del Gitimo; scparados
por un guisn (-). Para solictar mensajes no consecutivos, se

indica &l nimero de secuencia de cada mensaje, separados par
&l cardcter / (raya de fraccion),

{6) La estacidn que retiba ol mensaje de servicio debe reasumir la
responsabilidad respecto al mensale a que so refiera, Fntonces
retransmite la copia no mutilada del mensaje de referéncia con
una nueva identiflicacion de transmiskdn.

{7} 5i, después de haberse transmitido un mensaje en su totalidad,
una estacidn de ongen descubre que el texto o la procedencia
del mensaje estd mutilado o incompleto, debe transmitir a
todos los destinatarios interesados un mensaje de servioo con
la correccitn del texto, &l cual comprende:

{1} Laabreviatura SVC

{1} Lasenal de procedimientn CORRECCION

(W) La procedenca del mensaje Incomecto (grupo fecha hora e
indicador de remitente)

{v) Lasefal de procedimiento STOP

(v) Un retomo de carmg

(v} El texto commegido

(8] Si, después de transmitir el texto de un mensaje, una estacion
retransmisora descubre que el mensaje tigne una sefial de fin

de mensaje evidentemente mutilada, debe transmitic por e
canal una senal de Min de mensaje commecta.

(9) S despuds de la transmisicn del texto de un mensaje, una
estacion retransmisora detecta que no existe ninguna sedial
completa de fin de mensaje, pero no dispone de medios
practicos para  descubrr sl la freguiaridad ha  alectado
solamente a la sedial de fin de mensaje o si eso pueds haber
causado tamblén que se perdiese parte del texto original, debe
transmitir por el canal lo siguiente:

(i) CHECK TEXT

() NEW ENDING ADDED

(i} Su propia identificacion de estacion;
(v Lin firk de mensaje.

{10} Las estaciones de retransmision gue apiiquen las disposiciones
del procedimiento anterior, de ser posible, deberian asegurar
gue se mserta ¢ material apropiado alli prescrito antes de s
transmisidn de una sefial completa de comignzo de mensape
cofrespondiznte a cualquier mensaje que siga.

{11} 5l una estacion de retransmisidn comprobara gue un mensaie
e ha recibido con una linea de direccidn totalmente mutilada,
debe enviar a la estacidn precedente un mensaje de servicio
rechazando la transmision mutilada. El texto de este mensaje de
SETVICHY COMmprande:

(1) La abrevigtura SVC;

(i) La sefial de procedimiento QTA;

(iii}) La sefial de procedimiento ADS;

() La identificacian de transmisidn del mensaje rechazado;
{v] La indicacidn CORRUPT

{wi} La sefial de fin de texto.

{12} La Estacion que recibe este mensae de servicio debe tomar
nuevamente a cargo el mensaje mencionado y retransmitirio
con una linea de direccion corregida.

{13} 5 wna estacon de retransmision detecta un mensaje recibido
con wh indicador de destinatario sin valider (es decir, cuya
longitud no sea de ocho letras) o desconondo, debe
retransmitir este mensaje a las direcciones validas para las
tuales tene una responsabilidad de retransmision, aplicando el
procedimiento de direccian despojada.

{14) Esta estacién debe enviar a la estacion precedente un mensaje
de servicio pidiendo gque se corrija el error, El texto del mensaje
de servicio comprendea:

(i} Laabreviatura SVC;
(i} Lasefal de procedimiento ADS;
(i) La identificacion de transmisidn del mensaje eraneo;
(v} Un retomo;
(v} La primera linea de direcodon del mensaje, tal como se ha
recibido;
{v) Un retormo;
{wii} o bien:
(A} Para un indicador de destinatario sin validez: 1a indicacon
CHECK;
(B} Para un indicador de destinstano desconoodo: s
indicacian LINKNOWN;
{wil) Les indicadores de destinatario sin valider o desconccidos;
{ix} La sefial de fn de texto

{15) Una estacion  que racibe un mensaje de servico ndicado
anteriormente, debe repotir el ménsaje al Unico destinatario en
cuestidn.

{161 En &l caso de un indicador de destinatano desconooido, ysi el
origen del mensaje no tuviera error alguno, la estacion envia un
mensaje de servicio al remitente, El texto de este mensaje de
servicio comprende!
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{i}  La abresiatura SVC; {e} La Repiblice Bolivariana de Verneruela debe publicar sus listas de
(] La sefial de procedimiento ADS; indicadares  de  destinatarios seleccionados para  distribucon
(i) & el i : nrndaermn:la, asi como las fistas comespondientes de indicadores de
i) Un petoma; {1) Los Estados de los cuales recibe mensajes AFTNAMHS para su
(v} La primera linea de la direccion del mensape, tal como se ha distribucion predeterminada, a fin de asegurar el encaminamsanto
recibido; adecuada;
(v} Un retorna; (2} Los Estados gque remiten mensajes AFTN/AMHS para su
(vil) La identrficacion UNERNOWN: distribucidn predeterminada, a fln de facilitar el curso de las
. . solicitudes de retransmisidn y ayudar a los remitentes o utilizar
(vikl) Los indicadores de destinatario desconocido] correctamente los indicadores de  destinatario de  distribucion
{ix) La sefial de fin de texto predeterminada,
{17) Una estacion que recibe este mensaje de servicio debe obtener (M Lalista de indicadores de destinatario correspondiente a un indicador de

un indicador de destinatario correcto y repetir e mensaje al
destinatanio.

{18) Cuando la primera estacidn de retransmision compruche que se
ha recibido un mensaje con una linea de origen mutilada o sin
indicacion alguna de origen, debe proceder del modo sigulente:

(1)  Interrumpe @ ratamiento del mensaje;

(i) Emvia un mensaje de servido a la estacion de la cual ha

recibido el mensaje. El texto de este mensaje e servicko

comprende:

A} La abreviatura SVC;

{B) La sefial de procedimiento QTA;

(ay

destinatario para distribucidn predeterminada incluye:

(1) Indicadores de destinatasio para distiibucdn nacional; o

(2} Indicadores doe destinatario para distribucicdn internacional; o

{3} Indicadores de dectinatano de distribuckon  predetermmada para
distribucitn intemacional; o

(4) Alguna combinacion de 1), 2), v 3).

La flista de usuarios, suscriptores, destinataros en el SWIM partird de la

lista de distribucion AFTMN/ AMHS existente para la  distribucion

predeterminada, en la fase de interoperabilidad basica AMHSS SWIM,

SECCION 265.28 SISTEMA DE TRATAMIENTO DE PLANES DE VUELO

; {a) La Unidad de Tratarmento de Planes de Vuelo tlene comp funcion dmca,

{C} Lasefal de procedimiento OGN; &l tratamiento y correccion del FPLs en la FIR o territono, optimizando

() La identificacidn de transmision ded mensaje rechasado; recursos y facilitando 1a comuncacion entre o operadar v el personal

{E) La indswackdn CORRUPT; a'lcan_:;adn HEEFPI.S en el Mﬂ::p: -me;?w alternativas {::Im de

1 AMHS) para I3 presentacion nes vuslo & traves nbernet

£Fy Lasisnial e fin s biato mediante una plataforma virtual de planes de vuelo, se deberd de

{19) La estacidn que recibe un mensdje de servicio de este tipo, implementar un process de validaciSn para prevenir la introduccidn de
debe tomer nuevaments a su cargo el mensaje mencionado y datas inexactos de mensajes de movimiento.

retransmitirlo con una linea de origen correcta ¥ una nueva
identificacién de transmisidn. (b) Estas plataformas viruales permiten [a’ preseraciin dicecta del plan de

(20) Cuando l1a primera estacion de retransmision compruabe que se
ha recibido un mensaje con un indicador  Incarrecto de
remitents, debe procedern del modo sigueentas:

() Irmerrumpe ol tratamiento ded mensaje; y

{il} Enwvia un mensaje de servicio a la estacion de la cual ha
recibido el mensaje. El texto del mensaje de sersco
comproende:
(A} La abreviatura SVC:
(B) La sefal de procedimiento QTA;
{C) La sefial de procedimiento OGN,
(D) La dentificacidn de transmision ded mensaje necharado;
(E) La indicacidn INCORRECT (incormecto);
(F) La sefial de fin de texto

[(4]

vuely por polos o centros de operaciones de companias, sn embango,
son considerados como ditima alternativa por las aerolineas por politicas
e seguridad operacional, ya que el despachador podria introducir ermores
manuales involuntanaos, tal como ocurre con fa recepcion ded FPLs fiseo,
al ser transcritos. por ARDSAIS/COM. En ningan caso, esto deberia ser
considerado por el ANSP como medio principal, estas plataformas
irtuales deberian cumplir con funciones minimas de verificacitn de
EFTOFeSs.

Como un medio para estandanzar of tratamiento de los planes de vaalo,
2 ha establecido la hoja de ruta de la region SAMMOACL en k& cual se
especfican estos formaltos de mensaje para sistemas automdbcoos o
ratarmeento manual del plan de vseio.

{1 B mensaje de aceptacion (ACK) s un madio por el cual se ndica al
ariginador del plan de vuelo gue o mensaje ‘a cumplido con los
formatos estableckdos: y el procesamienty oxitoso, este mensaje

(b) En o entomo AMHS:
El ssstema genera de manera automatica un NDR direccionado @ Agente de
Usiiaria AMHS originador del mensaje cormupto o incorrecio,

puade darse automdticamente por un sislema de validecion de
planes de vuslo o de forma manual por los respectivos operadones
de ias oficnas ARD/AISCOM, ejfemplo:

(1) La Dependencia que recibe un NDR o un mensaje de servicio de
los anteriormente descritos, debe tomar a su cargo s
responsabilidad por el mensaje indicada y volver @ transmitirio
de manera correcta a los destinatarios del mensaje original,

SECCION 26527 SISTEMA DE DISTRIBUCION PREDETERMINADA
PARA MENSAIES AFTN/ AMHS | SWIM

(4} Cuardo entre las dopendencias infereasdas g2 Fiya cobvenido on haces
usn diy un sisOmS de drTibusian predstermanada pare e mejes
AFTRIAMMS, s ernphen o sistema deserdo a contimiacion

(b)  El indicador de destinatann para distribocion predetermminada (POAT) sd
anstitukdo de by manera sguente
(1) Promera y segurids letrie:
Las primerns ﬁmmmrmdn-dnhwﬂﬂmimdr
comunichoores dol Estado gue b corvensdn en mplantar o
HSema ¥ due mobe los menaapts por N OfeLstn con teupacts Al
cuil Bt e responsa bl de encamasmients (redetvrmmmada;
(2] Tenoord y Cuarts betrok:
Lo fetras £, indicando b necesidad de dstrbucGn ospecial;
() Quanta, sexts y séptima etras:
i La guinka, sexta v sdptima letan tomodag de lasom A & Ty
denotando les listas de dinbundn reconal o miernacional
que Man di utilirarss en o cento receptor de d &FThy S,
(6] "Ny "5 como quinta letra, s resprean pana los NCOTAM y
SHEPWTAM respectivamente,
(4} Octova ietra;

Puirde e b letra de nellena "7 @ una lotra lomada de ta sone A o
I para  definir mejor lbs Etes do raoohs o
mbtermacional guie han de Wlearse en o contre receptor de la
AFTHAMHS,

fe] Lis mohicadores de desunataris pera distnbuciin preshotmrminaciy dehen
sor utdzndos, dergue gue s posibie, en los mensiges AFTHAMHES
trarseniticions et b dependenciad qun hun commenido en hackr usg del
weaberna e distribucdn predaterminads,

() Los mensajes AFTH/AMHS quo comprandan indicadores e destinatanos
e detrbucon  predeterminados g fven  sido atnbudcs  por &
dependencd recepond el mensae, deben ser enceminados A los
destinatanas que figuren En 18 88 corespondente e indicadons de
ety escritor.

(ACK FPL-CMP124-5PIC1645-MPTO-DOF/ 240907
(I} Tipode respuesta = (ACK
(i} Tipo de mensaje = FPL-
(i) Identificacidn de vuelo = CMP124-
{iv)  Aerddroma de salida y EOBT= SPIC1645
(v} Aerddromo de legada = MPTD-
{vi) Dia del vuelo = DOF/210907)
(A} B inicio del mensaje con un paréntesis "(", que constituird
la sefial del comienzo de los datos.
(B) Composicion del mensaje soparado mediante un guion
Quion, ~-, para el inicio de cada campo,
(C) Elemento DOF gue constituye un cAMPo S Separaran
medante una baera oblicua " y
(D) E fin del mensaje ATS se indicard mediante un parcntess
cerrade <),

(2} E mensaje de rechazo (RET), se enviard al remitente del plan de
vuglo de manera manual o automdtica para indicar que el mensaje
de FPL no ha sido aceptado por la oficona ARC/AIS/COM, ya gue no
cumple con el formato OACT o contiene arrares en las diforentos
casilias, por consecuenca ¢ FPL no se pudo procesar con ésolo,
apermpho:

(REJ FPL-JBLI1B74-SEQMIG645-KFLL-DOF/210907) INCORRECT FPL

FIELD 15

(i) Tipo de respuesta = (REJ

(B} Tipode mansaje = FPL-

(1) Identificacion de vuelo = JEBL RS-

(v} Aerddromo de salida y EQBT = SEQM1645-

(v)]  Aemddromo de legada = KFLL-

(vi)} Dia del vuels = DOF210907)

(vii} Razdn De Rechazo = INCORRECT FPL FIELD 15

{(A)  En razon del rechazo se ncluird la/las casillas del FPL que

contengan & error seqguido de barra oblicua. " opempio;
10/18
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(B} Inicio ded mensaje con un pardéntesis (", que constituirg la
seffal del comienzo de los datos.

(C) Composicidn del mensaje separado mediante wn guion
quidin, -, para el inicio de cada campo,

(D) Bleménto DOF que constituy® Un campo, S8 separaran
metkante una barra oblicua ™My

(E} E fin de los datos ATS se indicara mediante un paréntesis
cerrado )",

SECCION 265.29 RED RADIOTELEFONICA NACIONAL

[a)

Hﬁi*

Es un sistema completc nacional de Estaciones Fijas Asronaubicas que

conforman una red Radiotelefdnica configurada por frecusncias ME/HF

dispuestas como pare del Servicio Fjo Asrondutico, para el

imercambio di la mensajeria fija asrondutica o de datos:

(1) Entre Estaciones de Telecomunicackones Aerondubicas que usan ¥
observan las mismas frecuencias y gue se ayudan mutuamente, en

_——lerma previamente establecida.

{2) Entre puntos fijos determinados, a través de Centros de

Comunicaciones y Estaciones de Telecomunicaciones Acronauticas,
a

(3] Entre Estacones Tributarias (aorddromos que noo cuentan con
conexionas. 3 ta red AFTNJAMHS / SWIM ).

Proparcionando la mawima seguridad de las comunicaciones, la regularidad,
eficiencia y economia de la operacidn de los servicios aeronduticos en la
Repdblica Balivariana de Veneruela,

(B)

El grupo de frecuencias MF / HF utilizadas para suministrar el Servicio
de Telecomunicaciones Aeronauticas a traves de la Red Radiotelefdnica
Nacennal sont

Estaciones Drienbe Estaciones Oooidente

2580 kHz 3725 KHz
4015 KiHz 4045 Kz
5280 KHz 5360 KHz
GBI KHz 7710 KHz

Fsta reql estd wbicada dentro de las instalaciones del CTAM, como dos
posiciones. mas de operaciones, conformada as:

e}

(1) Occidente
{iy Estacion de Telecomunicaciones Aeronauticas del Aeropuerio
Internacional de Maracaibo (La Chinita), Edo. Zulia.
[SVMICYSYX)
(i} Estacitn de Telecomunicaciones Aeronduticas del Asropuerto
Internacional de Barquisimeto (lacinto Lara), Edo. Lara
[SWVHMYSYX)

(#) Estacidn de Telecomunicaciones Aeronduticas del Asropuerto
Internacional de Valencia (Arturo Michelena) Edo. Caraboba.
(SWWAYSYX)

{vj  Estacién de Telecomunicaciones Aeronauticas del Asropuerto
de San Fernando de Apure, Edo. Apure. [SVSRYSYX)

{v] Estacion de Telecomunicaciones Asronduticas de la Base
Adresa “Libertador”, Edo. Aragua. {SVBLYSYX)

[2) Orienta

(M) Estacitn de Telecomunicaciones Asropauticas del Acropuerto
Internacional de Margarnta, (Del Caribe) "General Santiago
Marifio®, Porlamar, Edo. Nueva Esparta. (SVMGYSYX)

(i) Estacién de Telecomunicaciones Asronaduticas del Aeropuerto
Internacional  de  Barcelona (General  Joséd  Antonio
Ansodtequi), Edo. Anzodtegul, (SYBCYSYX)

(i) Estacon de Telecomuhicaciones Aeronduticas del Acropucrto
Internacional de Puerto Ordar, Gral, Carlos Manuel Par, Edo.
Baolivar. (SVYPRYSYX)

()} Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
Caracas (Oscar Machado Zuloaga), FEdo. Miranda,
[SVCSYSYX)

Procedimientos Radiotetefdnicos del Servicio Fijo Acrondutico (AFS).

(1} La Red Radictolofdnica Nacional del Serwcio Fjo Acronauctico
(AFS) sienta sus bases en os procedimicnos oralps el Senicio
Movil asrondutico con algunas excepciones: Veéase capitulo D
{Servicio Mdwil Aeronautica).

(2} Cuando por medios altemalivos orales se requiera '© envio de
autorizacknes o notificaciones gue compromelen operaciones de
vielo, la autoridad responsable,  emiticd un mensaje de forma
ecorita o digital, como soporte de 13 trasmision sobicitada, Esta
informacidn  deberd mantenerse registrada en las novedades y
archivado en medios digitales.

SECCIOM 265.30 SISTEMA DE TRATAMIENTO DE MENSAJERIA
AERONAUTICA (AMHS)

ta)

Bl AMHS es un Sistéema utilizado para @l intercamibeo de la mensajeria
asrondutica, snumerados en e capitule C; asimismo, logra la
mterconmoon de diferentes tpos de usuanos- (AMHS, AFTHN, FOP, AlS,
OPMET, entre otros), a través del Serwclo de Mensajeria Fia
Amronautica  perteneciente  al Serviclo  Telecomunicacionas
Aeronduticas, respondiendo a los  estindares  inleimacionales
estableckdos para correo electrdnico aeronautico, brindando asi la
confidencalidad y seguridad de la informacion tramitada,

(1) ' Caracteristicas:

{0 Posee Servicko de Directorio gue trabaja en protocolo X500
con aplicaciones de trabajo que permiten la configuracion
dindgmica de los usuanos y validacidn de los mismos para ia
tramitacion de la mensajeria.

(§) Poses Agente de Transferencia de Mensajes (MTA) que
permite  realizar e encaminamiento de  la mensajeria,
pudiends obtensrse un reconodmientn real de entrega de la
misma, de extremo 3 extramo y 8 su ver |a interconexion oon
obros Estados contratantes de la OACT de MTA a MTA,

(@) Posae Servico de Almacén de Mensajes (MS) que permite el
almacenamients de g mensajena procesada por o sistema
AMHS/AFTN, ademds de la recuperacion de la misma en caso
de reguerimiento para propasitos legakes.

v} Posee Gateway (GTW) gue permate of enface entre diferentas
tipos de redes al traducir la mensajeria de AMHS a AFTN y
viceversa.

v Agentes Usuanos (UA) gue permiten ia genoracon, envio,
recepcion v aimacenamiento de mensajes,

(A) La estructura del mensaje utilzado en el sistema AMMS
58 SopoTia en protocolo X400 y estd compuesto de ta
sijUiente manera:

(Al) Un encabezamiento.

(AZ) Un cuerpo que puede ser dividido en miltiples
partes,

Ej.: Una parte punde ser texto, 3 siguenta una imagen

y archive de audio.

¥) Trabaja con Esguema Comim de Direccionamiento AMHS
(CAAS), O/R o direccian X.400:

(A} Esguema Comdn de Direcoonarmiento AMHS:
C=XX (Cddigo que representa a la QACT).
ADMD=TCAD (Dominio de Administracidn Pablica).
PRMD=5V (Dominio de Administracion Privacda).
D=SWZM (FIR= Organizacidn}.

Oil= SVCA (Linidad Organizacional),

ICN= SVCAYTYX {Mombre Coman).

(b} Funcionahdades:

(1) Conwersiin de direccionamiento y Formato de mensajes.
Intercambin de mensajeria entre las redes AMHS y AFTN al
permits la convarsiin de la mensajena AFTN a AMHS y viceversa,
Daonde mensajes generados en ambiente AMHS, con destino a "n™
usuarios del mundo AFTM, son divididos automaticamente en n/21
(tres lineas de direcciones), De igual manera mensajes generados
en ambiente AMHS {sin restriccién de longitud), dkemm a
usuarios AFTN, secdn divididos automaticaments en mensajes con
texto de hasta 1800 caracteses como lo establece la ATN.

{2} Mmacenamiento de todo o trafico. Permite e almacenamiento de
tola la mensajeria manejada por &l sistema y la recupecacion da la
misma en caso de requerimiento para propdsitos legales.

{3 Plantitas ATS/AIS/MET. Ayudan agilizar a mansjo de la
mensajeria acronautica al minimizar o esfuerso del usuano ¥
reducir emmores en los envios.

(4) Utiliza protocolo X400 con modalidad de correo electrénico gue
brinds confidencialidad y seguridad, puesto gue va dingdo a la
casilla personal del destinstario; asimismo, adjuntar tewio, ere
oras.

{5) Ofrece estadisticas contables, archivos de mensajes para
propasitos judiciales, ademds recuperacion y reenvio de mensajes
a los destinatarios.

(6] Reconocimiento real de entrega de la mensajeria fija asrondutica
de extremn a extremo,

(#) Permite observar la carga de mensajeria fija asronautica que altn
no ha sido keeda

(8) Redundancia de redes (WSAT ¥ AERDNET).
(9) Sistema de Monitoreo del hamdwarne y software del sistema
AMHS/AFTN.
CAPITULD D
SERVICIO MOVIL AERONAUTICO.

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO - COMUNICACIONES ORALES

SECCION 265.31 SERVICIO MOVIL AERONAUTICO

{a)

(o)

=)

(e

(e}

Es un servicio de telecomunicaciones entre eslaciones aeronauticas y
estatones de asronaves, o entre estaciones de asronaves, en o gue
también pusden participar las estacones de embarcacion o dspositivos
de salvamente, tambidén pusden considerarse incluidas en este servicio
las estaciones de radwbatiza de localizacion de siniestros que operen en
kas frecuenoas de socormo y de urgencia designadas.

En todas las comunicaciones se debe observar la mayor disciplinag en
todo momento,

Se ulikzard ta fraseclogia nomalizada de la OACT en todas las
situaciones para las que se haya especificado. S8lo cuando  la
fraseptogia nommalizada no sea Gl para una transmision prevista, se
ubdlizara un enguaie cam,

Se debe evitar la transmision de mensajes distintos a las categorias de
mensajes cursados por las frecuencias del Servicio Mdvil Aeronduticn.
En todas las comunicaciones deberian tomarse en consideracién las
consecusncias de la actuacidn humana gue podrian afectar a la
recepcion y compresion exacta de los mensajos;
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a)

Cuando la estacon do una acronave Necesite emviar seflales para hacer
pruebas o ajustes gue puedan interfierir en @ trabajo de una estacion
aeronautica vocing, se debe obtener el consentimiento de esa estacion
antes de enviar tales sefiales, Dichas transmisiones deben mantenerse
al minima.

Cuando una estacion del Servicio Mdwil Asrondutico necesite hacer
sefigles de prueba, ya sea para ajustar un transmisor antes de hacer
las lamadas ¢ para ajustar un receptor, no debe hacer takes sefales
por mas de 10 segundos. Esta seffal consiste en numerns hablados
(UND, DOS, TRES, etc.] en radiotedefonia, segwdos det distintivo de
lamada de la estacion gue transmita las sphiales de prueba. Dichas
transmisiones deben mantenerse al minimo.

A menos que se disponga obra cosa, la responsabilidad ded
establecmiento de la comunicacion recae en la estacon que tonga
ajeria para transmitir,

Despuis dis haber hecho una llamada a la estacion asrondutica, doberia
transcurne un penodo minmo de - 10 segundos, antes de hacer una
segunda llamada. Esto deberia evitar transmisiones innecesanas
mientras ia estacion aerondutica se prepara para contestar a ba llamada
inicial.

Cuando varias estaciones de aeronave lamen simultaneamente a una
estacion aeronautica, ésta decide el orden en gue comunicaran las

En las comunicaciones entre las estaciones de aeronave, o duracion de
la comumicacién se determinag por la estacion de aemonave quo esté
recibiendo, salve la intervencion de una estacidn aergnautica, Si dichas
comunicaciones se efectlan en la frecuencia ATS, debe obtenerse
autonzacon previa de la estackn aerondutica. Dichas solicitudes de
autonzacion no son necesarias para intercambios breves.

Categorias de mensajes

Las clegorias de mensajes cursados por @l Servioo Movil Aorendutico,
el orden de priondad de establecimiento de las comurkcacsones y [a
trarsmision de mensajes se deben ajustar a la siguienta tabia:

CATEGORIA DE MENSAJES ¥ SEMAL
ORDEN DE PRIORIDAD RADIOTELEFOMICA
a) Liamadas de socorro, mensajes MAYDAY
de socorro y trafico de socorro
b) Mensajes de urgencia, incluldos PAN, PAN
los mensajes precedidos por la O PAN

sefal de transportes sanitarios PAN MEDICAL
¢} Comunicaciones relativas a -

radiogoniometria

d) Mansajes relativos a la -
seguridad de los vuelos

&) Mensajes meteoroldgicos --s

f) Mensajes relativos a la -
| _regularidad de los vuelos

Los mensajes: de socorro, tréfico de socorro, ¥ los mensajes de
urgencia, incluidos: los de transporle sanitasio, deben oesarse do
acuerdo a lo establecido en este capitulo, seccion 265,34,

Los mensajes relativos a achos de interferencia ilicita constituyen casos

excepoionales en los que es5 posible que no se apliquen los

procedimientos de comunicaciing reconocitkss que  sE sigUen  para

determinar la categoria v la pricridad de los mensajes.

Los MNOTAM pueeden corresponder a cualquiera de las catogoras o

pricridades de c) a f), ambos inclusive. La adjudicacian de priondad

depende del contenido del MOTAM y de su importancia para las

aeronaves afectadas.

Los mensajes relativos a la seguridad de los vuelos comprenden o

siguiente:

(1) mensajes de movimiento y de control, enumeradas en al capitulo
€, Seccidn 26511, parrafo (a), subpdrrafio (3);

(2} mensajes orginados por una empresa explotadora de aeronaves o
por una aeronave, que sean de interés inmediato para una
asronave en vuclo;

{31} aviso meteoroldgico que sea de interds inmediato para  una
aeronave en wvuclo o que estéd a punto de salir (comunicados
individualmente o por radiodifusian);

4 obros mensales relativos a las asronaves en vueld o gue ostén a
punto de salir.

Los mensajes meteoroldgicos comprenderan informacion meteonoldgica

destinada a las aeronaves o procedente de fas mismas, gue no sea la

contenida en las mensajes relatives a la sequridad de los vuetps.

Las mensajes relativos a la regularidad de los vuelos comprenden o

SIGLHEN e

{1) mensajes relabvos al funcionamiento o mantenimento oo las
instalaciones o samvicios Indispensables para ta sequridad o
regularidad de la operacidn de las agronaves;

() mensajes relathvos 2 0s senaoos que han de prestarse o las
agronaves;

(5]

1Y)

fu)

(vl

SECCION  265.32

(1) instrucciones a los representantes de empresas expiotadoras de
aeronaves respecto a las modificaciones que deban hacerse en los
servicios a pasajeros y tripuladones, a causa de desviaclones
inevitables del horane normal de operaciones, No son admisibles en
este tipp de monsaje las solichudes ndividuaies de pasajeras o
tripailanges;

(4 mensajés relativos a los alemizajes extraondinarios que tengan que
hacer las agronaves;

(5] mensajes relativos a piezas ¥ materiales requeridos wgentemente
para las aeronaves.,

(6} mensaes relativos a cambios del horario de gperacion de las
Seronavas.

A las dependencias de los Servicios de Transito Adréo que otiicen
canales de comunicacion directa entre piloto v controlador solo se les
exige gue cursen mensajes de regulanidad de los vuelos cuando no
haya otros canales disponibles para cursar tales mensajes, y esto
pueda hacerse sin  interferls con el papel principal de dichas
thependencias.

Los mensajéis que tengan ki misma proridad debesian transmiticse,
normalmente, &n e orden en que se han recibido para su transmisicn,

Las comunicadones interpioto  aire-aire  compeenden  maensajes
relacionados con todo asunto que afecte a la seguridad o regularidad
de los wuelos. La categoria y prioridad de dichos mensajes se
determinan en relacion con su contenido, de conformidad con la tabla
de categona de mensajes,

Cancelacitn de mensajes:
{1} Transmisiones incompleias.

Cuando se reciban instrucciones para cancelar un mensaje y éste
no se ha transmitido compistaments, la estacion gque transmite ef
mertsaje debe avisar a 13 estacian receptora que haga caso omiso
der la transmision incompleta. Esto se hace en adiotehefons, usando
una frase apropeada.

(2} Transmisiones comphetadas.

Cuando se suspenda @ ransmision de un mensaje completada,
hasta gque se haga la comecnon, ¥ sta necesado informar a la
estacion receptora gue no tomae ningung medida para dar curso al
msmo, o cuando no pusda hacerse la entrega o la nueva
transmisian, debe cancelarse la transmisidn, Esto s hace en
radolelefonia usando una frase apropiada.

La estacion gue cancele fa transmision de un mensaje es
respansable de cualguler otra medida que deba tomarse.

FUNCIONAMIENTO DEL CENTRO DE

TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS DE MAIQUETIA (CTAM)

El Servicio Mavil Aeronautico (AMS) se suminisira comao parta del Servicio de
Telecomunicaciones Asronduticas, por el Centra de Telecomunicaciones
Acronauticas de Maiquetis (CTAM) ubicado en el edificio ATC del Acropueno
{nternacional Simén Bolivar de Maigquetia, v las Estaciones Aeronauticas
dispuestas a nivel nacional, que proporcionan al Servicio de Informacdn de
Viieln y conforman una red nacional de informacion de voels,

()]

Su objetivo es brindar apoyo a las dependencias i los servichns de
control g transito aeron, en el ntercambio de mensajera de segundad
de voelo, recepciin y retransmisidn  de aeronolificaclones  y cualguier
otra Informackn  que sea de utiidad para el desarrolic de la
navegacidn, prestando de manera oficar y efectiva el Servicio de
Telecomunicaciones Aerondulicas a estaciones de aeronaves vy
Estaciones Aeronauticas conectadas a la red radioteiefanica nacional &
internacional, mediante equipes (hardware), programas (software) de
aplicacion, frecuencias HF (Alta frecuencla 3 a 30 MHe) y VHF (Muy
alta frecuencia 30 a 300 MHz) asignadas, para la operacion de ccuitos
radiotalefGnicos (RTF).

{1) En & Centro de Telecomunicaciones Aeronduticas de Makquetia
(CTAM) se mantiene la wigilancia y supervisidn permanente, la
coardinacidn, e control v la toma de acciones necesanas de los
procedimentos Y comumicaciones: el Servicin ae
Telecomunicacionies Aeronauticas y of Servicio de Informacidn de
Viuelo, mediante tres posiciones de trabajo designadas de |a
manera siguients

{iy Posicion de trabajo Mom.d Control Larga  Dhistancia
Operacional (LDOC). A trevés de esta posician s suministra
el servicio internacional de telecomunicaciones aeronauticas a
estacianes de aeronaves, en ruta sobtre el océano Atlanticn
'W?MEEMEM?EMM‘E

Aeronduticas, relativo al Servicio da Informacién de Vuelo v
erlaces radiotelefdnicos 8 nivel internacional, asi como tas
comunicaciones por las redes y canales orales directas ATS
con las dependencias de los Servicios de Trénsin Adreo de
Maiquetia (torre de control, centro de  control de
aproximacion y Centro de Contral de Area), mediante un
grupe de equipos (hardware), programas (software) de
aplicacson vy frecuencias HF (Alta frecuencia 3 a 10 MHz)
(8924, 6643, 3010, 11345, 17937 y 21976 KHz) para la
cperacikdn de circultos radictelefonicos (RTF) v circultos del
Servico de Mensajeria Fija Aeronautica de la Red
AFTN/AMHS,
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i} Posicion de trabajn Num.2 Internacicnal Tierra-Aire-Tierra
[GIAG INTLLA través de esta posicion se summistra el
senvicio de telecomunicacionss acrondulicas a las estaciones
de seronaves y Estaciones Agronaduticas, como apoyo a las
dependencias de los Servicios de Transto Adreo y - Servicio
de Meteorologia, asi como el Servico de Informacion de
Vuelo y las comunicaciones por las redes y canales orales
directos ATS con las dependencias de: s Semacios de
Transito - Adreo de Maiguetia (tore de control, centro de
controd  de aproximackin vy centro de control de  area),
mediante un grupo de equipos (hardware), programas
(software) de aplicacidn y frecuencias HE (Al frocuencia 3 a
30 MHz) (5526, 5550, 6577, BBSS, 10096 y 13297 KMr) para
la operacidn de crouites radiotelefdnicos (RTF) y circuitos del
Servicio  de Mensajena Fija  Asronautica de fa Red
AFTH/AMES.

(i) Posician de trabajp NOm3. Nacional Twrra) furey Tierma
(GG NTL). A travds de esta poscion se suministra el
sarvicio de telecomunicaciones asrondulicas a las eslacones
de aeronave, correspondiente al Servico de Informacion de
Vselo 3 nivel nacional, y las comunicaciones por las redes y
canales orales directos ATS con las dependencias de los
Servicios de Transito Aéreo de Masquetia (torre de control,
centro de control de agroximacon y centro de control de
area), mediante Un grupo de equipos (hardwace), programas
{software) e aplicacidn y friecoenclas VHF (Muy  alta
fracuencia 30 a 300 MHz) asignadas, para la operacitn de

< circuitos: radiotelefonicos (RTF) y circuitos del Servicio de
Mensajeria Fija Aercnautica de la Red AFTNJAMHS.  Freg
130,6 MHz para la Region de Oriegnte, designada como "OR",
la Freq 132,0 MHz para la Regidn de Ocodente, designada
como "OC* y Ia Freq 130,01 MH:z para la Regidn Central,
designada como "CE”.

(2) Estacwones Aerondulicas:

Constitiyen un conjunto . de instalacones ubicadas dentro de las
Estaciones de Telecomunicaciones Aeronauticas a nived nacional,
donde s& suministra @ Servicko Mdvil Asronautico (AMS) a las
Estaciones de Aercnave, comespondients 2 Servicio  de
Informaciin de Vuelo a nivel nacional, mediante un grupo e
eguipos  (hardware), programas  (software) de aplicacon g
frecuenclias WHF (Muy alta frecuencla 30 a 300 MHz), v estan
estatdechtas, por negiones, de |3 manens siouients;
Occidente {132,0 MHe) "0OC™
(i} Estacidn oe Telecomunicackones Asronduticas del Acropuerto
Internacional de Maracaibo (La Chinita), Edo. Zulla.
(SVMCYSYX)

(i) Estacidn de Telecomunicaciones Asronduticas del Aeropuerto
Internacional de Barquisimeto . (lacinto Lara), Edo. Lara
(SVAMYSYX)

{m) Estacon de Telecomunicaciones Acronduticas del Acropuerto
Internacional de Valencia (Arture Michelena) Edo. Carababo,
[SVWVAYSYX)

(W) Estacion de Telecomunicaciones Aeronduticas del Aeropuerto
de San Fernando de Apure, Edo. Apure. (SVSRYSYX)

(v) Estackon de Telecomunicaoones Asronauticas de la Base
Adrea ~Libertador”, Edo. Aragua. (SVBLYSYX)

Ovignte (130,6 MHz) “OR™:

{vi) Estacidn de Telecomunicaciones Asronduticas dal Acropuerto
Internacional de Margarta, (Del Canbe) “General Santiago
Marifia”, Porlamar, Edo. Nueva Esparta. (SVMGYSYNX)

{wii) Estacion de Telecomunicaciones Aeronauticas dol Acropuerto
Internacional de Barcetona ( Gineral s Antonio
Anzodtegul), Edo. Anzodtegui. (SVBCYSYX)

{wvii) Estacion de Telecomunicacones Asronduticas del Aeropuarto
Internacional de Pusrto Ordaz, Gral. Carfos Manued Piar, Edo.
Bolivar, (SVPRYSYX)

{ix) Estacdn de Telecomunicackones Acronauticas det Adsopuerto
Caracas {Oscar Machado Zulcagal, Edo: Miranda,
(SYCSYSYX)

La Autoridad Aeronautica en coordinacicn con & Provesdor de los Servicios

a la Mavegacidon Aérea (PSMNA) puede establecer Estaciones asronauticas en

cualguier lugar del territorio de la Repdblica Bolivariana de Veneruels, para
prestacidn

asegurar la eficients

dedl Servicio de Talecomunicaciones nacional

e intermacional.

SECCION 265.33 PROCEDIMIENTOS RADIOTELEFONICOS
Cuando wn controlador o plioto se comunca por vox, la respuesta debe
ser por wvoz; salvo cuando un controlador o pilcto sB comunica por
CPDAC, la respuesta debe ser por CPDLC.

Idioma que debe usarse;

(@)

o)

({4

(&% ]

(23

(3

Las comunicacionss asroterrestres en  radiotelefonia, deben
efectuarse en 2| idioma espafiol o en inglés,

Puede usarse ef idioma inglés a pelicodn de boda estacidn de
asronave, en lodas 3s estaciones terrestres gue sirvan a
asropusrios designados y a rulas usadas por DS servicios
acreos Internacionales,

Los idiomas disponibles en una determinada estacion en tierra, se
deben indicar en las publicaciones de informackin seronautica w
demas informacion aerondutica gue se publigue respeclo a esas
instalaciones.

Detotres de palabras en radioteiefonia.

Cuando se deletreen en radiotelefionia nombres propeos, abreviaturas de
sarvicio y patabras cuyo deletreo sea dudoso, se debe usar o alfabeto
que aparece en el siguients cuadro:

ALFABETD DE DELETREQ PARA
_ RADIOTELEFONIA .
Pronunciacion en alfabeto
LETRA [PALABRA  listine
A Alfa EA
B Bravo Rt VO
C Charlie IGHAR LT o SHAR LY ]
D Dieita DEL TA
E Echo co
F Foxirot FOX TROT
G Golf GOLF
H | Hoted O TEL B
I India INDLA
B Iubiett ITSHU LLET
K Kilo Lo
L Lima LLM A
M Pk MATE
IN__ | MNovember |NOVEMBER
0 Oscar Q5 CAR razad
P Papa PA PA
Q Quebec  [QUE BEC
i Romeo RO ME O
S Sierra S E RRA
T Tango TAN GO
u uniform JIRLINE FORM 0 U L
W Victor C TOR
W | whiskew JUISQUY 00
x K-ray ]
¥ Yankee  |IAN QUI
z Zuli rsuy =|

(@) Transmisidn de nimeros en radiotelefonia.
Todos los ndmeros se  transmiten pronunciando cada  digito
separadaments. Los ejemplos siguientes ifustran 1a aplicacion de este
procedimiento.,

Distintivos de llamada

ransmitido
de las asronaves - S
RUE Butaca uno tres
04 - cerg cuatro
Laser uno nueve
Ler1902 coro,cios
Rumbos Transmitido como |
Rumbo cero ocho
08l grados cero "
: Rusmibo uno cern
100 gradas cero. {
Direccion y velocidad del Transmitidos
wiento como

Viento ung seis ceng
grados, Uno ocho

160 grados, 18 nudos,
con rafagas de 30 nudas

nudos, réfagas tres

CETO. NS,
; x Viento dos cera cerg
A oo, T UnE gradas, siete cero
nudas,
Pista Transmitidos
coma
27 Pista dos sete
30 Pista tres cero

{1} Todos los nomeros que sa ullicen en la transmision de

informacidn sobre aititud, altura de las nubes, visibilidad ¢ alcance
visual an la pesta (RVR), constituidos Gnicamente por centenas
redondas o millares redondos, se transmiten pronunciando todos
y cada una de los digitos correspondientes a las centenas o a los
millares, y a continuacion la palabra CIENTOS o MIL, a excepcion
del valor 100 & 1000, gue se transmiticd como CIEN o MIL, segin
sea ol caso. Cuando el nlmero sea una combinacion de miltares y
centagnas redondos, se transmite pronunciando todos y cada uno
de los digitos correspondientes a 1os millares y a continuacian la
palabra MIL, y sequidamente el digito de las centenas y la palabra
CIENTOS, salvo cuando ¢l primer digito de! nimero sea |3 wnidad
de millar 1, en cuyo caso se transmitird como MIL; o la centena
sea 1, en cuyo caso se transmitird como CIEN. Los ejemplos
sigulentes llustran la aplicacidn de este procedimiento.

Altitud |__Transmitido como
3400 Tros mil cuatro cienios
L8 s sme 12.000 Uno dos mil
Altura &n las nubes Transmitidos como
2.200 Dos mil dos cientos
4,300 Cuatro mil tres cientas
Visibilidad Transmitido como
1.000 Visabihdad mil
s 700 Visibilidad siste cientos
Alcance visual en la pista Transmitidos como
600 RVR seis cientos
1,700 RVRE mil siote centos

(2

(3)

Los niveles de vuelo se transmitiran pronunciando cada digito por
separado, a excepcion de los niveles de vuelo expresados solo en
centenas redondas, los cuabes se trasmiticdn  pronuncando o
digito de las centenas seguido de la palabra CIENTOS, sabwo o
vaslor 100, que se transmitird como CIEN

Lo reglajes de altimetro se transmitirdn pronunciando cada digito
por segarado, a excepcion del reglaje de 1000 hPa, que se
transmitira como MIL.
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(32

(6]

Todos los ndmeras que se utilicen &n fa ransmisidn de codigos del
transpondedor se  transmitirdn  pronunciando  cada digito  por
separado, a excepoion de los codigos del tramspondedor que
contengan sdlo millares redondos, en cuyo caso la informacion se
transmitird pronunciando el digite de los millares seguido de 3
palabra MIL, salvo @ valor 1000, que s& transmitird coma MIL.

Los ejemplos siguientes (lustran la aplicacion de este
procedimionto:

[7¥velu de vuelo | _ Transmitidos como
FLIRO | Nivel de vuelo uno oche cero |
FL200 Nivel de vugio dos clentos
Reglajes de Transmitido como
1009 JNH Wno Cero Cero nueve |
1000 QNH mil
m& Transmitido coma
2400 Utiice respondedor dos cuatro
CEro CEro
1 1000 Utilice: respondecior mil

Las namerss gue contongan una  coma de decimales se
transmiten por separado con la coma de decmales en el lugar
correspondiente, indicdndola por la palabra COMA. Los cjemplos
siguientes llustran la aplicacion de este procedimiento.,

Transmitido como

MNumern
UND CERD CERD
100.3 COMA TRES
TRES OCHO UND
3:143,9 CUATRO TRES COMA
NUEVE

MNormalmente, cuando se transmitan horas, debs bastar el indicar

los: munutos, pronunciandose cada  digito | separadamente.  Sin
embargo, st hay riesgo de confusion, debe jnouirse la hora. Los
ejemplos siguisntes ilustran la s‘lpllrmun de este procedimiento.

Hora Emision
0920 (9,20 de la mafana) TU SI-RO o
S1-RD NAI-na TU SI-RO
1643 (4,43 de la tarde) FO-ar TRI o

UAN SIKS FO-ar TRI

) Wenficaciin de nimeros,

Cuando oo desae verdficar la

exaca de los nimerns

transmitidos, la persona que transmita el mensaje debe solicitar de i3
persona que recibe el mensaje que le repita los nimenos.
(1 Pronunciacion de ndmeros.

Cuando el idioma utiizado para las comunicaciones es o inghis, las
nitmeros se ransmitiran wsando la sigusente profunciacon

Numero o alemento P 5
numérico
0 __SI-RD
1 LEAN
2 TU
3 TRI
& FO-ar
= - Fls= 5 L A
TR iL% (1] SIKS
7 SEVN
B EIT
AN - N NAL na
Decmal DE-si-mail
_Cientos (hundred) | JAN-dred
Ml {Thousand) ZALI-sand

Debe acentuarss |a pronunciacion de las siabas impresas on  letras

mayisculas, que figuran en la lista anterior; por

a las dos

silabas de S1-A0 52 les da e mismo &nfasis, mientras gue a ta primara
silaba de FO-ar se le da mas énfasis.

{g) Teonica de transmision.,

(1)

(23

(3

Antes de emperar la transmision debe leerse todo e mensaje
escritt. con objebo de eliminar demoras innecesarias en  Las
Las transmisiones se deben efecthuar en forma cancisa y en un tono
de conwersacion normal.

La téoraca de transmison oral debe ser tal gue se consiga ja masxima
mteligibiidad posible en cada una de las transmisiones. Para lograr
eate objetivo es indispensable que la tripulacion de vuelo vy af
personal de bera:

M pronuncien cada una de las palabras clara y distintamente;

() mantengan una wvelocidad constanbe e pronunciBCon oue
no exceda de 100 palabras por minuto. Cuando se transmitas
un Mmensaje a una asronave y haya que anotar su oontemndo,
la welpodad de pronunciacion debe sor menor para gue se
pueda escribir of mensaje. Una pequefia pausa antes y después
de las cifras hace que sea mas facil comprenderias.

{#) mantengan & wvolumen de la vor a8 un nived constante e
OCOrversacicn;

(v} estén familiarizados con la tecnica de mancjo del
microfono, espedalmente en kb gue s rificre  al
mantenimiento oe una distancia constanbe del mismo, =i N0 Sse
wtiliza wun modulador con un nivel constante;

v) suspendan momentdneamente la  transmision sl hublere
necesidad de akejar la cabeza del micrdfono.

o

(3)

{6)

| CAMBIO OVER
el |

La ticnica de tansmision oral debe adaptarse A a8 condiciones
predominantes de las comunicaciones y a las frecuencias utilizadas,

Los mensajes aceptados deben transmitirse en lenguaje claro o en
fraseclogia QACTH, sin aflerar en modo alguno e sentido del
mensaje. Las abreviaturas OACT contenidas en el texio del mensaje
gue s¢ ha de vansmitie a una asonava, deben normalments
convertirse en  las palabras o frases complitas que tales
abreviaturas representan en el idioma empleado, sahvo aquellas
abrevisturas que, por su utilizacidn frecuenbe Y comin, son
generalmente  comprendidas por &  personal aergnduticn.  Las
abreviaturas que constituyen |3 excepcion de esta normea figuran
concrotamente en los PANS-ABC (Doc-8400),

LA transmision  de  mensajes  lagos  debe  nborrumpirse
momentaneaments e ver en cuando para permitir que el operadar
que transmite confirme que |a frecuencia que se utiizs ests libre v,
si 85 NEcesann, para permitic que ol operador gue recibe pida que

se repitan las partes no recbidas.

Deben ubilizarse las siguientes palabras y frases en las comunicaciones
radictefefdanicas

como apropiadas y tendran el significado que se le da a

continuacking
Frase Significado
Espafiol Inglés
“Comuniguamae si ha recibido
ACUSE RECIBO - | ACKNOWLEDGE y mmmdlﬂn i ——
AFEIRMO AFFIRM b
| =putorization conoadida para
ARROBADO APPROVED la medida propuesta”
| ]
"Por medio de esta palabea o
indico ka separacian entre las
) partes ol mensaje.” (S
SEPARACTON BREAK usard cuando no hay
distincion clara entne el taxto
¥ las otras partes del
| mansaje. )
| }
] *Por modio de estas patabras
SEPARACION B EAK &0 indica ln separacion ontro

o mienEajies tranemitidos o
-, distintas asrondwviss on un
| amidente muy atarcado.”

“Anulasr la dutonzacikin

EANCELE CANCEL transmitida anteriarmente
“Examine un sistema o
procedemiento” (No debe
COMPRUERE CHECK utilizarse on mangun ol
| contexto) {Mormalmante no
S8 BSpera resplesta.)
"Permeso; para seguir en s
AUTOREEARD CLEARED | condkitnes datemminadas”
“Salicito verificacion de. -
CONFIRME COMFIRM {autorizacitn, Instrucciones,
aeciones, informackin)
COMUNIQUE coigicy | TEMBATELSRSRENNCY
CORRECTD CORRECT =“Ciero” o “Exacto”
“Ha habido un errar oh cula
.y fransmisiin” (o mensaje
CORRECCION CORRECTION | |4 doj, La versidn correcta
[ ¥
ANULE DISREGARD “Haga caso omeso de esto”
COMO ME HOW DO YOU | *iCudl o5 fa calidad de mi
RECIBE [ READ transmisasn ™ [1)
: “Repito pard ackarar o
REFITD | SAY AGATN subrayar-
"Continoe en el rovel
MANTENGA MAINTAIN especificado” o an sentido
literal poaj,,"Manbenga VFR"
ESCUCHE MONITOR *Escuchar en {frecuenca)”
| “Ma® o “Permisa no
MEGATIVO MNEGATIVE eoncadida”, o “Es mnoarmecta”

© "No sa pusda.”

“Mi transmisidn ha termnado
¥ CSpoTD SU respueshs.”
Nota.— Mo se utiliza
hormakments en
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CoMmuMmcaciones VHF

(A) Cuando un mensaje preparado de conformidad con ko
establecdo en o Capitulo €, Secoon 265.18, sea
retrapsmiido por unma  estacion acrondula 8 uka
acronave en vueln, se omiten durante la retraosmision
por @ Servicio Mdvil Asrondutico el encabezamenio v ka

| TERMINADG ouT / b
! m;mmtm direccion de la forma de mensaje de i3 AFTN. Cuando
| comumicaciones VHE tenga aplicacién |a disposicion anterior, 1a transmisidn del
| "Repitame todo este mensaj:, mensaje por &l Servido: Movil Aeronditico comprende lo

o la parte especificada det SapUsente:
| ColACionE | READBADK | ot amente como -
! haya recibido.” i)
*Sa afectiia una modsficacion -la palabra DE;
r en s Gitkma autorizaciin ¥
' N'fzu;ua RECLEARED esta nueva autorzacin -l nombre dei organisma de dande procede v el lugar
i AMTOR e | irvakda la anterior o parte de donde se halla el mismo (tomados de la-seccidn de
gin, procedencia del mensaje de ja AFTN).
“Paseme slql-h‘mc
b N pEaT informacadr. (8) Cuando el texto de un mensaje gue haya de transmitsc
“Desenria saber...” o "Deseo una estacion asrgndutica a una acronave en  vuelo
SOLICITO REQUIEST -
! = i en “’"" contenga  abreviaturas. OACI  aprobadas,  estas
uam::ﬂ“_ﬁ:ﬂe:lmmn‘ ﬁmﬂ_ abreviaturas deben normalmernts convertirse, durante la
En ningln caso debe transmision del mensaje, en las palabras o frases
utlizarse COMO conbestaciin a compietas que tales abtweviaturas representan en @l
g o Byl reebic bt idioma empleado salvo aguellas abreviaturas que, por su
m:nmudlrec:a afirmathea utilizacidn  frecuents ¥ ComOn,  son  generalmente
(AFTRMDY) 0 reegativa comprendidas por e  personal  aerondubios.  Las
(NEGATIVO) abreviaturas que constitinsen 13 @xcepcion a £s13 norma
| “Rpiiamie toda, o W prania figuran concretamente en los PANS-ABC (Doc 8400
! REPTTA SAY AGAIN | siguiente parte, de su ditima %’—* o'i"' : ‘
1 transmisidan g i ~ C1y.
HABLEWAS | sPEAK SLOWER a2 g ) Lamada:
: “Espere y ke llamand.” Nota, (1) Dustintivos e lamada radicteleforecos para Bs est@ciones
La persona gue llama asronauticas.
%hl:;:‘m?;ﬁ: Las Estacones asronauticas del Servicio Mowil  Aeronautico  se
ESPERE STANDEY dismora es considerabbe. identifican medianbe:
| “ESPERE" no &5 nil una (&) &l nombre del lugar, v
I - b e (0} @ dependencia o servion disponible
o puad Cumple su La dependencia o servicio se identifica de confarmidad con o cuadro
UINABLE :T:rlrl:::‘-;:s'l'rﬂnmmft siguiente. No obstante, cuando se haya establecido una comunicacidn
IMPOSTRLE L n. i L3 s
pataben “IMPOSIBLE" ﬁusfa!:toda, puede omitirse e pombre del lugar, dependencia o
i o normalmente va -5Eguma o Servido.
- L S —
Pependencia/Serdaco | Sufijo dof distintivo de lamada
i'tm'l.ccamvuatu-a it i Espaiiol Ingles
.. e
COMPRENDIDO WILEO ingies "Wl comphy ) 4l | Gentro de control gedrea | CONTROL | conTROL

| comprendido sa mansap y
procedere de acuendo,”

Im.-u de apromacidn jmmnwcm[ammm |
I.Jegada:.mn radar de N |

mmﬂmm&q;:::;g" I { Comtron (e BEmiAds |LLEGADAS | ARRIVAL
| | " transmita cada palabra o ﬁf"" S fpsiv O comRIot |su.:m5 DERARTURE
grupo de patabras dos veoes." pro Ia': -
DOS VECES CADA | worps TWICE | b) Como informacidn; “Como Canirol g apridrome | ToRRE | TOWER
PALABRA la comunicacion os dificil, Control del mavimienta en .supEﬂchl_E GROUND
| cada palabra o gripo de it sigerficies . b :
p#labras de estic monsaje Lo | Radar (en general) | RADAR !mmn
transmitird dos veres.” | Radar doe aproximackdn de
| peacissdn IPREEISION :HiEClSECN
Estacion radiogonicmetrica iH.EC.I\.E.MJn | HOMER

Motz (1): La escala de Legibilkdad se indica en ¢l capitulo D, Seccign 265.30,

Parrafo (0}, Subpdrrafo (4). Servicio de informacian de ill'FURMN:I'CIN [NEORMATION

vueio
{h) Composicidn de los mensajes Entrega e W sulonzacide | ENTREGA | DELIVERY
(1) Los mensajes cursados compietamente por el Servicio Miwil | Contral de platatorma |M-rmu APRON
Aeronduto comprenden las partes siguientes en ef orden que se | Despacho de la compafiia {nespmu DISPATCH
invica: Estacidn serondutica | RADIO F.ADIO i
iy  lamada con mdicacion del destiiatarno y ded onginacdar, () DRSHAEGE die Laads raciobslelinioss Ge s Serha e
(0 texto . Destintivos de llamada complotos,
Los siguentes ejemplos ustran 13 aplicacion  del  este Un distintnso de lamada radiotetefanico de aeronave compéeto debe
procedimiento: m”.;';n\ ser ung de bos tipos sigulentes:

M (Ramada) MAIQUETTA RADID CONVIASA UNO UND CERO 1.1
) {lexo) SOLICITO COMPROBAR SELCAL o bien 1.2
() (Earmada) CONVIASA UNO UNG CERO MAIGUETIA RADIO 2.1
[ (texto) CONTACTAR SAN JUAN EN CINCO SEIS 2.2

(2} Los mensajes que en parte de su encaminamiento tengan que
cursarse por fa AFTN/ AMHS e igualmente los mensajes qua no se
transmitan de acuerdo con los amregios de  distribuciin
preestablecidos se componen del modo siguiente:

() Cuando procedan de aeronaves:

(AY Uamada;

Tipo a) - los caracteres correspondientes a las marcas de

malricula de la aeronave; o

Tipo b} - & designador telefdnico de ls empresa expiotadora

e aeronaves, seguido de los cuatro ditimos caractencs de las

marcas de matricula de la acronave; o

Tipo €} - el designador telefdnico de la empresa explotadora

de aeronaves; seguido de la identificaciin del vuelo.

(A) Se permite usar como prefijo radiotelefdnico para el tipa
a) de distintivo de llamada, el nombre del fabncante de
la aercnave o el modelo de la aeronave,

(B) los designadores telefonicos para kos tipos b) v o) se
consignan en el DOC-B585 OACI - Designadores de

{B) la palabra PARA; empresas  exploladoras de  asronaves, de  entidades

(€} el nombre del organismo a que va dingido el mensaje; oficiaies y de servicios serondulicos.

() & nombre de la estacion de desting; (C) Cudlquiera de los tres tipos de distintivos de llamada se

(E} ol texto puede anotar en la casilla correspondiente del plan de

vuslo presentado relativa a la identificacion de |a
El texto debe ser lo mas cortd posibée para expresar la

| aeronave, como la casilla 7 del FPL. En el Doc. 4444
il'll'i:l‘l'llal:id:s dri:clzsana._-sa debe hacer uso completn de las {PANS-ATM) se dan instrucciones completas para Henar

el plan de vuelo,
] @ j 1 i)
:_ruc:eﬁ:iz?m:mm s ) Distintivos de Namada abreviados

(A} (Mamadal  MAIQUETIA RADIO CONVIASA UIND DOS OCHO Los  distintivos c:: llamada Iral:ldelefunlﬂ:s indbcados
antericrmments,
() {direceitn) PARA CONVIASA MATQUETIA con b excepcidn del tipa c), pueden sbreviarse

solamente una vezr gue se haya establecido comunicacion
(€} (renato) NECESARIC CAMBIAR MOTOR MUMERD UND satisfacioria, siempre Que no sea probable que ocurra
) Cuando se dirijan & Bercnaves,

lustra  la  aplicacion de este

confusion. Los distintivos de llamada abresiados son de la
forma siguiente:
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(%1

{1

Tipo &) - el primero de los caracteres de la matricula y por lo
mienos los dos ditenos del distingve de lamada;

Tipo b) - =l designador tefefGnico de la empresa Explotadors
de acronaves, seguido de por lo menos los dos Gitimos
caracteres ded distintivo de lamada;

Tipo c) - no se abrevia,

En ko mferente al tpo a), en lugar del pnmero de los
caracieres se puede usar bien o nombre del (abncatte de la
aeronave o o del madelo de la atronave.

Procedimientos radictelefdnicos,

(1) Una aeronave no debe cambiar durante el vuelo el tips de su
distintivo de llamada radiotelefonico, salve temporalmente por
instruccion de una dependencia de contral de transito adreo en
interés de la seguridad.

{2) No se debe dirigir ninguna transmisian a una asronave durante
¢l despegue, la Oltima parte de la aproximacion final o o
recomido de aterrizaje, salve por razones de sequridad.

Establecimiento de comunicaciones radiotelefdnicas.

{1} Deben usarse siempre distintivos de lamada radiotelefonicos
completos al establecer comuhicaciones,

(2] Las estaciones que deban transmitic informacién a todas las
estacones gue poedan  interceptarta, deben comenrar su
transmisidn con la llamada general “A TORAS LAS ESTACIONES",
seguida de la identificacidn de 1a estadion que hace la llamada.
Mo se espera respuesta a estas llamadas de Upo general a
merios gue se pida posteriormente a cada una de las estacionaes
Que acusen recibo.

Efempios de distintivos de lamata compietos v de distintivos de

llamada abreviadaos.

; N [Tipoa) | [Tpab) | Tipac)
Destintivo | N57826  CESSNA | CTTATION | VARIG | SCANDINAVIAN
do llamada FARCD | FABCD  PWMA 937
complito

| CESSNA |'CITATION | VARIG
Iﬂ""“""“’.ma Do | o MAG |
|

de llamada : Ney s¢ abrricia
NBZ6. | CESSNA | CITATION | VARIG
| Marmias | BCD | BCD | vMA
Procedimiento de lamada en radiotelefonia,
' | Teoay | Tipob) Tipe &)
Dislgnackin 86 13 | NUEVA YORK | NUEVA YORK | MUEVA YORK
| ptacion lamada | RADLO { RALTE | RADID
| PassignBcitn de Lo SPEEDEIRD "
estacion que llama Gp.BEn | ascn | AEROFLOT 321
Procedimientos de respuesta en radiotelefonia.
| l Tipo a) I Tipob) | Tipes ¢}
Feia f 1
| Dossgnacidn de SPEEDE
| 1 estacion | GABCD | mm'“n AEROFLOT 321

lamada i 1
| Desgnacon de |
| ta estacidn quer | MUEVA YORK | NUEKA VORK | wigva vork rAIO
| onbesta | ]

{3 Cuando una estacion reciba una Hamada dirigida a ella, pero no
este sequra de la Identificacion de la estacion gue flama, debe
contestar transmitiendo o sguente:

@, ESTACION QUE LLAMA A (Estacidn llamada)
b, REPITA SU DISTINTIVO DE LLAMADA

{4} Cuando se desee establecer contacto, la comunicacion comienza
con una llamada v una respuesta; pero siose tene la certeza de
quie 1 estacidn a que se Hama recibird la lamada, la estacion que
liama puede transmitir a continuacion el mensaje sin aguardar una
respuesta de la estacion Namada.

(5) Deben establocerse comunicaciones interpiloto alre-aire, en el
canal aire-aire de 123,45 MHz, mediante una lamada dirigida a
una determinada estacion de seronave o una flamada general,
teniendo en cuenta las condiciones a gque esta supeditada la
utilizacidn de este canal.

(6) Dado que la aeronave puede estar a la escucha en mas de ung
frecuencia, la lamada inicial debe incluir Ja identificacion distntiva
del camal “INTERPILOTO". Los ejemplos sgumntes iustran la
aplicacion de este pracedimiento de llamada.

i COMVIASA 123 - YW1258 - INTERPILOTE - ME RECIBE USTED
(i) TODA AERONAVE EN CERCANIAS DE 11 NORTE &7 OESTE
COMNVIASA 123 - INTERPILOTD CAMBICG

Comunicaciones radiotelefonicas subsiguientes,

(1) Los distintivos de llamada radiotelefdnicos abreviados se usan
solamente una wvez que se haya establecido comunicacion
satisfactoria, siempre que no sea probable que ocurra confusion.
Una estaciin de aeronave debs usar su distntvo de llamada
abreviado sdlo despuds de que haya sido lamada de esta manera

“ porda estaclon aerondutica.

{2) Después de establecida la comunicacidn, o permite mantenerla
continuamente en ambos sentidos, sin nuova identificacidn ni
Ramada, hasta que se termine el contacto.

{37 A fin de ovitar toda confusion posible, los controladores ¢ pilolos
deben agregar siempre & distintiva de Namada de la aeronave a
la gue se aplica el permiso -al dar las autorzaciones ATC vy al
colacionarias.

{m) Inchicacidn del canal de transmision.

()

(1) Dado que e operador de la estacidn asrondutica observa
gengraiments mas de una frecuencia, la llamada debe ir seguida
de la indicacidn de a3 frecuencia utilizada, @ menos que Se sepa
que ewmsten otros medios adecuados  para dentificar  la
frecuencia,

(2) Cuando no sea probable que se produzean confusiones, basta
enunciar las dos primeras cifras de la "afta frecuencia” (en
kHz} para identficar el canal de transmision. B ejemplo siguiente
Hustra la aplicacion de este procedimiento.

(Conwiasa TRES DOS CINCO lamando a Radio Maiguetia =n ochao
ocho cinco cinco kH).

Radio Maiguetia Conviasa TRES DOS CINCD EN OCHO OCHO,

(3) Excepto en los casos gue se especifican en el Subpdrrafo (5) a
continuacian, deberian enunclarse las seis cfras del designador
numérico para identificar el canal de transmisidn en las
comunicaciones radiotelaldnicas VHF, excepto cuando tanto la
quinta como |l sexta cifra sean ceros, en cUvo caso deben
enunciarse Unicamente las primeras cuatro cifras. Los ojemplos
sigulentes llustran la aplicacidn de este procedimiento:

Canal Transmitido como
T1R,000 UNO LIND OCHO COMA CERD
118,005 UND UND OCHO COMA CERO CERD CINCD

118,010 UND UND OCHO COMA CERG UND CERD
118,025 UNO UND OCHO COMA CERD DOS CINCO
118,050 UNO UMD OCHD COMA CERO CINCO CERD

LEED0 LIND LMD OCHO COMA UND

{4) Con respecto a la indicacién de los canales de transmisidn en
las comunicaciones radioteiefonicas en VHF, se debe tener
precaucién cuando se utibcen los seis digitos del designador
numeérico en un espacio adreo en el gue los canales de
comunicacitn estén separados ere s por 25 kHz, ya que en
las instalaciones de aeronave que permiten una separacion
entre canales deé 25 kHz o mas, sdin es posible seleccionar las
primaras cinco cifras del designador. numérico en o tablero de
mando de la radio,

(S) En un espacio sérec en o que todos los canales de
comunicaciones orales VHE estén separados por 25 kHe, o mas,
¥ oen ol que 2 reguisibo operacional  determinado  por las
autoridades pertinentes no justifique & enunclacion de las seis
cifras de conformidad con @ subpdrrafo (3) de este parralo,
deben enunclarse las primeras cineo cifras del designador
numiérico, excepto cuando tanto la quinta como la sexta cifra
sean ceros, en cuyo caso deben enunciarse dnicamente las
priméras cuatro cifras. Los ejemplos sigulentes llustran la
aplicacitn del procedimiento mencionado en e parrafo anteror
¥ on los reglajes pertinentes del tablero de mando die ia radio
para equipos de comunicacionas con capacidades de separacion
entre canales de 25 kHz y 533725 kMz;

| Reglaye del tablen de smando

oe 1a radio para equipos de
== COMUMCATION con
g Mransmitido 25 kMz (S | 833795 ke (6
CORTY cifras) cifras)
LN LING OCHE
(- R COMA EERD_ ----- 118,000 118,000
118,025 | COMA CERO 11802 | 18025
- DOS CINCD ,
UNG UNG OCHO | 1
118,050 | COMACERG | 11805 | 118,050
CINCD ,
| NG LMD OCHIO
18,075 COMA CERD | 180 LER,OFS
| , SIETE
UNO LING OCHO
| 118,100 CaMALNG | 11810 118,100

L 1 }

(6) Se debe tener precaucidn con respecto a la indicacidn de
canales de transmisidn an las comunicaciones radiotelefGnicas
en VHF cuando se wtilicen cinco digitos del designador nuemeérice
BN Un espacio adreo en el que las aeronaves también funcionen
con capacidades de separacion entre canales de 8,33/25 kHz.
En instalaciones de asronaves con una capacidad de separacidn
entre canales de 8,3 kHr y mas, es posible seleccionar seis
digitas en el tablero de mando de la radio. Por consiguiente,
debe asegurarse que el reglaje de la quinta v la sexta cifra sea
@l gque corresponde a una separacion entre canales de 25 kHz
{vease parralo anterior).

Procedimentos de prueba.

(1} La forma de las transmisiones de prueba’ debe ser como
sigue:

M la identificacon de la estacidn lamada:
() la identificacon de la asronaye;

(W) las palabras "VERIFICACION RADIO";
{v) 1 frecuencia que se wse.
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(o}

o)

(a)

{r}

[2) Larespuesta a una transmisidn de prueba debe ser como skue:
N la identificackin de la asronawe;
() la entificacion de la estacion asrondutica que responda;
(H) la indicackin de la legiblidad de a transmisian do b aoronawe.,

[3) La transmisidn de prueba y su respuesta deben registrarse on la
estacn asrondutica.

{4) Al hacerse prucbas, debe usarse ka siguiente escala de legibildad.
Escala de legitilidad
1 legibie
2 Legible de ver en cuando
1 Legible con dificultad
4 Legitie
5 Perfectamente logible
Intercambio de comunicacionos.

(1) Las comunicaciones deben ser conclsas @ Inequivocas, utilzanda la
fraseologia normalizada siempre que estié chsponibie.

{2} Los procedimientos abreviados deben utilizarse dnicamente después
de haber establecdo el contacto inlcal ¥ cuande no haya
probabilidades de confiusion,

Acuse de recibo.

(1} Eloperador gue reciba debe cerciorarse de que @l moensaje se ha
recibido correctamente, antes de acusar redba.

(2} El acuse de recibo no ha de confundirse con el acuse de recibo
de captacion en las operaciones de la red radiotelefonica

{3) Cuwando una estacion de asronave transmita & acuse de recibo
de un mensaje, éste comprende @l distintivo de llamada de |a
SErDnave.

(4) Toda estacidn de aeronave debe acusar recibo da los mensajos
importantes del control de trdnsito adren o de parte de [os
mismaos, leyéndose de nuevo y terminando esta repebicion con
su distintive de llamada. Los permisos de control de transito
adren, las instrucchiones y la informacion suministrada por éste
que deben ser repetidas, se especifican en los PANS-ATM (Doc-
a444).

(5) Cuando e acuse de recibo se ransmita por una ostaoon
aeTonautica:

) @& wha estacion de aoronave: comprende e distintivo de
llamada de la acronave, seguido, s se considera necesario,
del distintiva de ilamada de la estacion asronautica;

{il} a otra estacidn aerondutica; comprende el distintive de Namada
de la estacion aerondutica que transmite o acuse de recibo.

{6} La estacitn asronautica debe acusar recibo de los informes de
posicion  y demas |nformes sobre la marcha del wvuelo,
colacionando los mismos y terminando a colacion con sy
distintive de lamada, aungue el procedimiento de colacion
puede posponerse temporalmente sempre gue asi se alivie la
congestion del canal de comunicacion.

(7} Se permile a efectos de verificacion que la estacidn receplora
repita el mensaje como acuse de reciba adicional, En tales casos, la
estacn a kb gue colacione la informacidn debe acusar recibo de
qui |a colacion o5 correcta, transmitiendo su dentificaciin

(B) Sien al msmo mensape se reaben una notificacion de posicion
otra de informacian en forma de mensaje meteoroldgicn, debe
acusarse recibo de la informacidn con palabeas tales como
"METEORDLOGICO RECIBIDO", despuis de colacionar el informe
de posicion, excepto cuando se requiera que intercepten la
informacidn otras estaciones de la red. La Estacion Acronautica
debe acusar recibo di otros Mmensajes transmibendo sy distinbivo de
Barnada Uricamente.,

Terminacon de ia comunicacidn,

El contacto radictelefonico se da por terminado por 13 estackin receptors
mediante su propio distintivo de llamada.

Correcciones y repeticiones.

{1) Cuando se haya cometido un eérror en la transmision,  se
pronuncia fa palabra "CORRECCION®, se repite el (itimo grupo o
frase transmitido correctamente y luego se ransmite la version
ooTecta.

{2) 5 el mejor modo de hacer una cormeccidn es repeti todo el
mensaje, @l operador utifiza la frase "CORRECCION, REPITO", antes
de transmitir & mensaje por segunda wez.

{3) Cuando el operador gue transmita un mensaje considere que la
recepcion del mismo serd probablemente dificil, debe transmitir
dos veces las partes mas importantes del mensaje.

(4) Si el operador que recibe al mensaje duda de @ exactitud del
misma, debe salicitar su repeticidn total o parcial,

{5) En caso de requerirse ka repeticion de todo un mensaje se debe
enunciar la palabra "REPITA". S| se pide la repeticion do parts de
un mensaje, o operador debe decir: "REPTTA TODO LO ANTERIOR
A... (fa primera palabra recibida satisfactoramente); o "REPTTA. .
{lx polatea anteror a la parte que fite] HASTA... (ia palabra gue
sigue después de la parte gue falta), o "REPITA TODO LO QUE
SIGLE A (la dltima palabra recibida satisfactonamente)”.

(=)

(6} Oeben pedirse componentas determinados que se estimen
aproplados, tales como  “REPITA  ALTIMETRO®, “REPITA
VIENTOY".

{7 S, al verificar ia exactitud de una colacian, e operador observa que
hay puntos incorrectos, debe transmitr las palabras “NCGATIVOD
REPITO" al concluir la colacion, seguidas de la version cocrecta de
oS5 puntos en cuestidn,

Informes de “vuelo normal®.

Cuandd 1as peronaves transmitan informes de “wiuelo normal®, ésios
consisten en la llamada prescrita seguida de las palabras "VUELO
MNORMAL".

SECCION 265.34 ESTABLECIMIENTO Y SEGURIDAD DE LAS
COMUNICACTIONES

(a)

(B}

Estucha de las comunicaciones v horas de servicio:

(1} Durante el vuelo, las estaciones de asronaves deben mantener la
esoucha cuando asl o requieran las awtonidades apropladas ¥ no
cesar la escucha, exceplo por razones de seguridad, sin informar a
las estaciones aeronauticas interesadas.

(2} Las asronaves en 05 vuelos largos sobre e agua o en los vuelos
sobre zonas designadas en las gue se exige llevar un transmisor
de localizacion de emergencia (ELT] deben mantener la escucha
continua de la frecuencia de emergencia VHF de 121.5 MHz,
excepto durante s periodps  en  gue  estén  efectuando
comunicaciones en otros canakes VHF o en bos gue las imitaciones
del equiph de a borda o las funciones del puesto de piotaie no
permitan la escuwcha simultanes de dos canales,

{3) Las aeronaves deben mantenerse cantinuamente a la escucha an
la frecuencia VHF de emergencia de 121,5 MHz en las ronas.o en
las rutas @&n que exista la posibilidad de Interceptacion u otros
peligros similares, y en que asi lo haya dispoesto la autoridad
competente,

{4) Las asronaves que realicen voelos que no sean Ins especificados
en los parrafos anteriores deben mantenerse a fa escucha en la
frecusncia de emergenca de 121,55 MHz en la medida de o

_—paosible.

(5) Los usuanos del canal de comunicaciones aire/aire en VHF deben
asegurar el mantenimientos de @ vigilancs adecuada en las
frecuencias ATS designadas, en las frecuencias del canal de
emergencia aerondutica y en todas las otras frecuencias de
escucha obligatoria,

(6) Las estaciones aeronauticas deben mantenerse a la escucha
cuando asi lo regquieran las autoridades apropladas.

{7} Las estacones aeronautcas deben mantenerse confinuamente a @
escucha en e canal VHF de emergencia de 121,5 MHz durante las
haras de servicio de las dependendias en las que esté instalada

(8) Cuando sea necesario para una estacion de asronave o estacion
deronautica suspender la operacion por cuslquier razon, debe
mformar, sl es posible, a las demis esiaciones nteresadas,
indicands |a hora probabés en gue espera reanudar el servicio,
Cuando la operaciin sg reanude, debe informarse a las demas
estaciones imteresadas.

(9) Cuando sea niecesaro suspendor ol servicio mds alld de la hara
especificada en el aviso original, se debe transmitir, s es posible,
@l cambio. de reanudacon de la operacidn, @ la hora primeramente
espiacificada o & una hora proximea a ella.

(10} Cuando un controlador utilice dos o mas frecuencias ATS, debe
considerarse el suministra de servicios para permitr gue las
transmisiones ATS ¥y de aeronave en cualguera de  las
frecuencias puedan retransmitirse simultaneamente en las otras
frecuancias en uso, de modo que las estaciones de acronave
dentro del alcance puedan escuchar todas las transmisiones
hacia y desde e controlador.

Principios de operacidn de fa red (comunicaciones HF):

(1) Las estaciones aerondubticas de una red radiotedefdnicy deben
ayudarse  mutuamente de conformidad con  los - siguilentes
principios de red, a Min de popoconar 21 seracio  de
comunicaciones aeroterrestres gue requieran de la red las
agronaves gque vuelen por las rutas adéreas de la que dicha red es
responsabla.

(2 §i kB red comprende gran nomers de  estaciones, las
COMUNICACKONES para vuelos én cuaiguier tramo de ruta, deben
faciitarse por estaciones seleccionadas para  ese  trama,
denominadas  "estaciones regulares”.

{3) La seleccion de estaciones para gue funcionen como estaciones
regulares para un tramo de ruta determinado se hace, cuando haga
falta, mediante acuerdo regional o local, despuds de consultarse, =
es necesario, los Estades responsables de [ red,

{4) En prncipio, las estaciones regulares deben ser las gue sirvan los
puntos directaments interesados en ks vuelos sobre dicho tramo de
ruta, es decr, puntos de despeguc vy aterrizaje, centros de
infarmacian de vuelo o centros de controd de area apropados, v,
ocn algunds  casos,  estaciones  adiconales,  comendentements
stuadas, gue se requieran para completar la 2ona servida de
Comuncaciones o oon fines de interceptacion,

{5) A selecconar las estaciones regulares deben tenerse en cuenta las
caracteristicas de propagacidn de las frecuencias usadas.
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(c)

)]

(6) En las dreas o rutas en que las condiciones de comunicacian
por radio, ia longitud de los wvuelos, o la distanca entre estaciones
acronauticas requieran medidas  adicionales para asegurar la
continuidad de las comunicacionas asroterrestres en todo @ tramo
de ruta, las estaciones del servicio regular deben compartir entre 5
la responsabilidad de la wgilancia primana, que cada estacidn
reallza respecto a aquella parte del vuelo durante |a cual puede
darse curso mas eficazrmente, por dicha estacdn, a ios mensajes
procedentes de las asronaves.

(7} Cada estacidn, duwrante o tempo en gue realice la vigitancia
primana, tene, entre olras cosas, la responsabilidad de:

() designar las frecuencias principales v secundarias para su
COMUMCACiGn con las aeronaves;

(6 recibir todos los informes de posicidn y dar curso -a atros
mensajes procedentes de las aeronaves y destinados a éstas,
que sean esenciales para la realizacion sequra dol vuelo;

(i) tomar las medidas necesanas en caso de falla de la
comuncacion, de acuerdo con o establecido en o Capitulo D,
 Secridn 265.31, Parrafo (g), Subparrafo (3),

(8) La wansferencia de la vigilancia primaria de una estacidn a la
spiente se hace normalmente al atravesar fos fimites de i3 regicn
de informacion de vueld o drea de control, efectudndose osta
wigilancia an todo momento, en la medida que sea posible, por la
estacion que sirve @l centro de nformacion de voelo o centro de
control de drea en fa cual vuela 1a asronave. Mo obstante, cuando
fas condiciones de las comunicaciones 1o exijan, puede requerrse
que una estacion retenga la wgilanca primaria mas alla de dichos
limites geograficos o que abandone la vigllanca antes de que la
aeronave akcance el limite, si con ella s logra una mejora
apreciabie @n las comunicaciones acrotermestres.,

Frecuencias gue han de usarse:

{1} Las estacsones de asronave deben operar en las radefrecuencias
apropladas.

(2) ia estacidn de radio de control terrestre designa la [recuencia o
frecuencias que han de usar en condiciones normakes fas
estacones de asronave que operen bajo su control,

{3) En Ta operatidn de la red, la designacidn inicial de frecusncias
principal y secundaria debe hacerse por la estacion de la red
con la que la aeronave hace la verificacidn previa al vuelo o el
contactn inicial después ded despegue. Esta estacion tambiin debe
asegurar que se advierta a obras estaciones de la red, segln sea
necesario, sobre la frecuencia o frecuencias designadas,

(4) Una estacidn aerondutica; al designar las frecoencias, debe tener on
cuenta los datos de propagacidn apropiados y ka distancia sobre la
QLA Si requieren COmUuncacones.

{5) S wna frecuencia desgnada por una estacion asrondulica resulta
inadecuada, la estacion de aeronave debe proponer una frecuencia
aiternativa.

{6} Cuando se utilizan las frecuencias aeroterrestres para el
Intercambio entre estaciones de @ red, de mensajes esenciales para
la coordinacion  y  cooperaciin  entre  estaciones, dicha
comimicacian debe efectuarse, én la medida de o posibile, on ias
frecuencias de la red que no se utilicen en ass. momesio para la
transmison dal volumen principal del trafico aire tierra. En todos
los casos, las comunicaciones con las estacanss e apronave
debeny  tener proridad respecto a las  comunicachones  entre
"Bstaciones terrestres.

Establecimiento de comunicaciones.

{1} Las estaclones de asronave deben comunicarse directaments con
la estaciin de radio de control aeroterrestre correspondsente al dres
&n que las acronaves estén volando. Si elio resultara imposibie, las
estaciones de acronave deben usar cualesquier medios de
retransmisian disponibles y apropiados para transmitic mensajes a
ia estacidn de radio de control aeroterrestre,

(2) Cuando no pueda establecerse la comunicacion normal de una
estacion asrondutica con una estackdn de asronave, la estacion
serondutica debe usar cualesquler medios de  retransmision
disponibles y apropiados para transmitir mensajes a la estacon de
aeronave. S estos esfuerros  resultaran  infructuosos, debe
notificarse & la estacidon de origen, de conformidad con los
procedimientos estipulados por la autoridad apropiada.

(3} Si, trabajando en Ia red, no se hubsera establecido comumicacian
entre una estacion de aeronave y una estacion regulsr despuds de
haber Hamado en las frecuencias princpal v secundaca, las demas
astaciones regulares para ese vuelo deben prestar ayuda, ya sea
llamando la atencan de la primera estacion llamada o sl se trata
de una llamada de una estacion de asronave, respondicndo a la
lamada y encargandose del trafico.

{4) tras estaciones de la red deben prestar ayuda lomando
medidas  similares  Gnicamente en el caso que  resulten
nfructucsos los intenios hechos por las estaciones regulares para
establecer comunicacidn,

{5} Se debe también aplicar:
i} & peticion de la dependencia del servicio de control de
transito adreo interesada;
[ cusndo no se haya recibido una comunicacion esperada de
una agronave, dentro de un pencdo de bempo @l que da

lugar a sospechar la ocurrencls  de  una  falla do
COTTILISTICERC RO,

=)

(L

(g}

Frsnsferencia de comunicacionss HE.

(1) La estacicn aercndutica apropiada debe notiicar a la estacién de
asronave que cambie de una frecuencia o red de radio a otra, A
falta de tal notificacidn, la estacidn de aeronave debe notificar a
ia estacidn aserondutica apropiada anles de efectuar  dicha
transferencia.

(2} Si hubiera transferencia de una red a obtra, ésta debs tener
lugar, con preferencia, mientras la aeronave estd  en
comunicacion con una estacidn que opere en ambas redes, a fin
de garantlzar la continudad de las comunicacionos. No
obstante, si el cambio de red debe realizarse al mismo tempo
quo la transferencia de comunicacion a otra estacicon de la red,
las transferencias deben coordinarias las dos estaciones de la red
antes de notificar o-autorizar el cambio de frecuencia, Tamblén
debe notificarse a la, seronave las. frecuenclas principales y
secundarias que ha de utilizar después de la transferencis

(3} Una estacion de asronave gue haya transfendo la escucha de
comunicacionas de una frecuencia de radio a otra, cuando ko
requeera la auvtoridad ATS apropiada, debe informar a la estacion
aerondutica de gue se trate, de gue se ha establecido escucha de
comunicaciones en la nueva frecuencia.

f4) La acronave que entre en una red después de despeqgar, debe
transmitic su hora de despegue, o la hora sobre el ditkma punto
de verificacion, a la estacidn reqular apropiads.

{5) Al entrar en und nueva red, la aeronave debe transmilir a la
estacion regular aproplada la hora sobre el ditimo punto de
verificacion o de su ditima posickdn notificada.

(6) Antes de abandonar la red, una estacion de asronave debe
notificar en lodos los casos, a la estacion regular apropiada, su
intencion de hacerlo, ransmitiendo una de las frases siguientes,
segun corrésponda:

() o cambiar a un canal ATS “do piloto a controlador”:
Aaronave; CAMBIANDO A, .. (dependencia de los Servicios
de Transito Adreo respectival;

() despuds del aterrizaje:
Aeronave: ATERRIZADO... (Lugar)... (Hora)

Transferenca de comunicaciones VHF.

(1) La estackin aerondutica apropiada debe solicitar 8 una acronave
que pase de una frecuencia de radic & otra, de conformidad
tan los procedimientos convenidos. A falta de dicho aviso, |a
estacion de aecronave debe notificar a o estackin  acrondutica
aprogeada antes de efectuar dicha transferencia.

{7} Al establecer comtacto inicial en una frecuencia VHF, 6 al desar dicha
frecuencia, una estacitin de aeronave debe transmitic 13 informaceon
estipulada por la autondad apropeada.

Falla de comuricaciones orales,

(1) Adre-tierra,

M Cwando una estacgon de aeronave no pusda  establecer
contactn  con fa estacon  aeronautica en | la freceencia
designada, debe tratar de establecer contacto en otra
frecuencia aproplada a la nta, Si esta opcion no da resultade,
la estacion de aeronave debe tratar de establecer
comunicacidn con oltras  aeronaves u  oiras  estacicnes
aeronaduticas, on las frecuencias apropiadas a la ruta. Ademas,
una peronave gue trabaje en la red debe observar en el canal
VHF apromado, las lamadas de asronaves cercanas,

(1) S lfalkasen os ntenos especilicados antencrmments, la asronave
debe ransmilir su mensaje dos veces &n la frecesncia o
frecuencias  designadas, precedido de la frase
STRANSMITIENDO A CIEGAS" v, o fucra necosarka, debe incluir
al destinatario o destinatarios del mensaje.

(8} En la operacién de red, un mensaje que se transmite a
oegas debe ser transmitido dos veces, tanio en la
frecuencia: principal como en la Sscundana, Antes de cambiar
fa frecuencia, fa asronave debe anunciar a qué frecuenda va
a pasar.

(2) Falla dad receptor.

il Cuando uma estacdn de aeronave no  pueds cstablecer
comunicacidon debido a falla del receptor, debe  transmiti
informes a las horas o posiciones previstas, en la frecuencia
ubilizada, precedidos de B3 frase "TRANSMITIENDO A CIEGAS
DEBIDO A FALLA DE RECEPTOR®, La aeronawve debe transmilin
al mensaje seguido de una repebicion completa. Durants este

procedimiento 12 aeronave debe comunicar también ia hora de
sS4 sigleents ransmision prevista.

{1 Una acronave a la que se proparcione control de transito
adren 0 Serncio dé asesoramiento, ademds de cumplic ko
anterior, debe  transmitir  informacion  relativa a  las
ntenciones del piloto 8 mando respecto a la contimuacion det
viszho de la asronawve.

(§) Cuando una aercnave no pucda establécer comunicacian por
falia del equipo de a bordo, debe seleccionar, s estd equipada
al respecto, la dave apropiada SSR para indscar la falla de
riacecy,

(3} Terra-amre.

) S la estacion asronautica no ha podido establecer contacto
con una estacidn de asronave, despuds de haber Bamado en
las frecuencas prncpal y secundaria gue S8 oree gue la
aercnave estd utifizands, debe hacer lo siguiente;
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(M)

(A) solictar de obtras estaciones aeronauticas gue le prosten
ayuda llamando a la aeronave y retransmitiondo el
traficn, = fuera necesario;

(B) pedir a otras aeronaves en la nota que intenten
establecer Ccomunicaciones con fa aeronave ¥
retransmitan el tréfico,

(§) Las disposiciones anteriores también se aplicaran:

(A} a peticidn de la dependencla de los servicios de transito
aéren interosada;

(#) cuando no se haya recibido una comumicacion esperada
de una aeronave, dentro de un penodo di Bempo tal
que dit lugar a sospechar la pcurrencia de una falla de
CORMUNICBCIoNes.

(@) 5ilas opoones especficadas fallan, la estacion aeronautica
debe transmitir mensajes dirigidos a la acronave, aparte de
oS mensajes que contienen permisos de controd de transito
adien, mediante transmision a cegas en la frecuencia o
frecusncias aue se crea que ia asronave esta escuchando.

() La transmision a ciegas de permisos o instrucciones de control
de transito adéreo no debe efectuarse a las aeronaves,
expepto a solictud especifica del remitersbe.

MNotificacion de falla de comunicaciones.
La estaddn de radio de control aercterresire debe notificar a la
dependencia de los servioos de control de trénsitt acrec apropada y 8

la empresa explotadora de la asvonave, lo mas pronto posible, toda Falla
de [ comumicacion aeroterresire,

SECCION 265.35 ENCAMINAMIENTO DE LOS MENSAJES HF

(&)

()

L=

{d

(e}

g}

(h)

("

u

{x)

Cuando trabaje dentro de una red, una estacion de aeronave debe, en
principio, siempre que las condiciones de las comumecaciones ko permitan,
transmilir sus mensajes a las estaciones de la red desde las cuales
puedan  entregarse mas  rapidemente a  los  destinatanos  finales,
Especialmeante, los informes de asranaves requenicos por los Seracoos de
Transito Aéren deben transmitirse a la estackdn de la red que sive al
Centro de Informacitn de Voelo o al de control de drea en cuya area esti
volando la aeronave. En cambio, los mensajes a las asronaves en vuelo
deben transmitirse, siempre gue sea posible, directamente & las
aeronaves, por la estacion de la red que sirva al lugar del remitente,

En casos excepcionales, uma aeronave puede tener necesidad de
comuricarse con Una estacitn aerondutica fueva de la red apropiada a su
ramo particular de ruta, Eso es permisible siempre que pueda hacerse
s interrumpir la - escucha continua en B red 08 CoMHANCACION
comespondients al tramo de ruta, cuando i3 escucha o exdja la autondad
ATS apropiada, ¥ a condicidn da gue no cause interferencia excesiva
en 1a operaciin de otras estaciones aeronauticas.

Los mensajes enviados desde ung aeronave a una estacion de la red
deben interceptarios y acusar recibo de los mismos, siempre gue sea
posible, obras estaciones de fa red que Sirvan a lugares en los que se
requiere iguaimente la informacion.

En principio, €l nimern de estaciones requeridas para la interceptadon ha
de mantenerse reducida 3l minimo compatible con 1as necesidades de las
OpEraciones.,

El acuse de recibo de b Interceptacidn debe hacerse inmediatamente
después del acuse de recibo hecho por la estacion a la que se ha
enviado el mensaje.

Debe acusarse  recibo de un mensaje Interceptado  mediante ja
transmision del distintive de llamada de radio de la estacion que haya
interceptado e mensaje, seguido de-la palabra RECIBIDO, siasi se
desea, v del distintivo de Ramada de la estacidn que haya transmiticla el
S i

Si no se ha recbido el acuse de recibo de la interceptacsdn al cabo de
wun mnutn, la estacion que acepta o mensaje de la aeronave dobe
trarsmitirloy normalmente por el servicio fijo aerondutioo a la estacian o
estaciones gue no hayan acusado redbo de la Interceptanion.

5 dicha trapsmisidn se hace por fa Red de Telecomunicaciones Fijas

Apronauticas, los mensajes deben dingirse a la estacon o estaciones de
fa red.

La estacion o estaciones a las cuales se han emado los mensajes,
deben hacer su distribucion local en la misma Torma gue sl se
hubieran recibido directaments de la aeronave por el canal
asrolermasing,

La estactn asrondutica que reciba una aeronotificacion o un mensaje
que contenga nformacidn matearotigica transmitida pos una aeronave
on vuela, debe enviar of mensaje sin demara:

{1) aia dependencia de los Servicios de Trinsito Aéreo y a las oficnas
meteoroldgicas asociadas con la estacion;

{3 a la empresa explotadora de aeronaves interesada; © a su
representante, cuando tal empresa haya solicitado expresamente
que se ke envien dichos mensajes.

Cuando un mensaje dingido 8 una asfonave &n vuslo se recba por la
estacion acrondutica indicada en la direccidn, ¥ cuando dicha estacdn no
pueda establecer comunicacion con |a acronave a la gue vaya dingido el
mensaje, se debe emviar éste 3 aguellas estaciones aeronduticas de la
ruta gue puedan establecer comunicacion con k2 aeronave; esto no
excluye que la estacidn asronautica remitente ransmita el mensape
original a la aeranave a que va dingido, s dicha estacion remitente puede
comunicarse mas tarde con esa acronave.

1) S estacién aevonautica a quien va deingido ol mensaje no puede
cursario segun se indica anteriormente, debe notificario a ta estacicn de
origen.

(m} Laestacion asronautica que envie ¢l mensaje debe modificar la direccion
del misma, sustituyendo su propio Indicador de lugar por e de i
estackdn aerondutica a la que seenvie el mensage.

(n} Transmision de mensajes ATS @ las aeronaves.

(1)} Sino es pasible hacer llegar un mensaje ATS a la aerondve dentro
del tiempo especficade por & ATS, la estacion aerondutica debe
notificaria al remitente. Posteriormenta, no debe tomar nenguna
ptra medida respectc a este mensaje a menos que reciba
mstrscciones concretas del ATS,

(2) Silarecepoon de un mensaje ATS es incierta debido a que no hay la
posibilidad de obtener af acose de reciba, la estacian acrondutica
asume gue |3 acronave no ha reobido al mensaje vy debe
comunicarle inmedistamente  al remitente  gue, aungue &
mensaje & ha transmitido, no se ha acusado redbo dal mismao,

(3} La estacidn asrondutica que rechba o mensaje ATS no debe
delegar en otra estacidn la responsabilidad de hacer Negar el
mensaje a la aeronave. No obstante, on caso de gQue existan
ificultades de comunicacidn, otra estacion debe ayudar cuando s
e solicite retrarsmitic &l mensaje a la agronave, En tal caso, la
estacian que haya recibido el mensaje del ATS debe cerOiorarse,
en forma absoluta y sin demora, de que la acronave ha acusado
recibo ded mensaje correctamente.

{0} Registro de COMUNICAtIoNes BenoLErTestres,

En & registra de la estacién se contemplas

(1) cada linea comienza en el margen |zguierdo;

(71 para cada transmision debe emploarse una nueva linea (rengldn}

(3) cada COrmUnicacin cantiene todos o algunos
de los siguientes datos, en e onden mdicado:

(i  distintivo de lamada de la estacion que hace la Hamada;

T (i) texto del mensaje;

(i) distintivo de Ramada de la estacian llamada, o de la estacian
receptora, seguida da la abreviatura apropsada para mdicar
"Recibido *, "Coladione * 0 "No se ha oido la respuesta™;

(iv) destintivo de Bamada de ks estacion o estaciones gue acusen
rociba die mterceptaciin, sequida de la abreviatura apropiada
para indicar "Recibido *;

v} designacicn de la frecuencia empleada;

W) hora de la comunicacian UTC;

SECCION 265.36 PROCEDIMIENTO SELCAL

(a) Estos procedimientos son aplicables cuando se @mples & SELCAL y
sustituyen a algunos de los procedimientos retativos a llamadas.

(b} Con &l sstema solectivo de llamada conocida como SELCAL, L Hamada
radiotelefdnica a las acronaves e sustituye por la transmisdn de tonos
dfrados por los canales radictelefdnicos. Una sola Hamada selectiva
consiste en la combinaddn de cuatno tonos de awdo previamente
selecoionados, cuya transmisian reguierns 2 segundos
aprovimadamente. Los tonos se generan en el dfrador de la estaclon
asrondubica y e reciben en un descfrador conectado a la salida audio
del receplor de @ bordo. Al recibir & tono cifrado asignadao (clave
SELCALY se dispara o sistema de Bamada del puesto de pillotaje, gus
da sefiales repatidas de heoes, tmbires, o da ambas cosas,

(c] Debido al nimero limitado de clawes SELCAL, se pueden prever
asgnaciones: de  daves similares a  miltiples  aeronaves.  En
consecuencia, se recalea la utilizacion correcta de los procedimientos
radiotelefldnicos (RTF) que figuran en este capitulo al establecer
comunicaciones via SELCAL.

() SELCAL debe utilizarse en las ostacones gue estan debdaments
equipadas para hacer llamadas selectivas de btierra a aire en los
canales en ruta HF y VHF,

{e} En las asronaves equipadas con SELCAL el plioto puede todavia
mantener la escucha convencional §i es necesario,

(M Notificacion a las estaciones aeronduticas de las claves SELCAL de
laz anronaves

(1) Incumbe a la empresa explotadora de ls agronave ¥ a [a propia
aETonave: cerciorarse” de gue todas las estaciones asrfonauticas
con las gue esta (lima se comunigee normalments, en o
transcurss de un vuelo determinado, conozcan la clayve SELCAL
asociada con su destintiva de lamada radictelefonice,

{3} Cuando sea factible, el organismo explotador de la asronave
debe difundir a todas las gstaciones aeronauticas interesadas, 8
intervalos regulares, una lista de las daves SELCAL asignadas a
sus aeronaves durante los vuslos,

{3) La tripulacion de la aecronave debe:

M ;ncher la chave SELCAL en of plan de vuslo presentado a la
dependencia correspondiente de los Servicios die Trinsito
Adreo; v

(i) assgurarse de goe la estacion seronautica en HF, tiene |a
informacidn  de  clave SELCAL correcta  mediante o
establecimiento de comunicaciones temporanias con dicha
estacién, mientras se encuentre dentro de la cobertura en
VHE.
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(o) Verficacidn previa al vuelo.

(1) La estacidn de asronave debe ponerse en comunicacion con la
eslacon aerondutica aproplada, pedir una verificacgon SELCAL
previa al vuelo & indicar su clave SELCAL.

(2) cuando se asignen frecuencias principales v secundarias,
normalmente debe hacerse primero una verificacidn SELCAL en
la frecuenca secundaria, y a continuacion en la frecuencia
principal. La estacion de aeronave esta asi en condicones de
proseguir la comunicacion en la frecuencia principal.

(31 Si la wverificacidn previa al wuelo revelara que la instalacidn
SELCAL de la estacian terrestre o de-a bordo no funciona, la
agronave debe mantener la escucha conbinua én su vuelo
subsigulente hasta que pusda wtilizar SELCAL de noevo,

{h} Establecimiento de comuricaciones

i)

)

Cuandt una estacion seronautica inicia una lamada por SELCAL, la
aeronave responde con su distintive de llamada de radio, seguida de la
palabra "PROSIGA",

Pracedimientos en ruta,

(1) Las estaciones de acronave deben cerciorarse de gue la estacion o
las estacipnes aeronauticas apropiadas se den cuenta de gue se
esta estableciendo o manteniendo ta escocha SELCAL .

(2) Cuando asl se prescriba, en wvirtud de acuerdos regionales de
navegacian adrea, una estacidn asrondutica puede iniciar lamadas
para notificacidn reqular desde la aeronave, mediante & SELCAL.

(3] Una wver establecida la escucha SELCAL por una estacidon de
asronave determinada, las estacones agronauticas deben utilizar
o SELCAL cada vor gue tengan gue [lamar a und Seramave.

(4) En el caso de gue la sefizl SELCAL no tenga respussta despaes
de dos Wamadas en ia frecuencia prindpal y otras dos en la
secundaria, la estacidn perondutica debe volver a wtilizar las
comunicacsones en fonia.

(5) Las Instalaciones de wuna red  deben informarse  antre si
mmediatamente, cuando haya algin defiecto de funcionamiento en
una instalacion SELCAL de tierra o de a bordo. Andlogamonta, 2
aeronave debe asegurar gue se ha advertido inmediatamente a
las estaciones acronduticas interesadas en su vuelo, de cualguier
funcionamienta defectuoso de su instalacidn SELCAL y de que
&s necesaria fa lamada radiotedefinica.

(6} Cuando la instalacidn SELCAL esté funcionando de nuevo
normalmente, debe notificarse este hecho a todas las estacones,

Asignacian de clave SELCAL a las asronaves.

(1) En principio, la dave SELCAL de la aeronave debe relacionarse con
ol distintivo de llamada radiotelefidnico, es decir, cuando se emplee
el nimero de vuelo (nomero de servicio) en el distintivo de
Hlamada de radio, la clave SELCAL de la aeronave debe anotarse
enfrente del vuelo. En todos los deméds casos ta clave SELCAL de la
aeronave debe anotarse enfrente de la matricula de la acronave.

2y Aumenta @n todo el mundo el uso; entre oS cxpiotadores e
apronaves, de distintivos de llamada radiotelefonicos consistentes
en la abreviatura de la linea adrea’ seguida del nomero de vaclo
ded servicko, El equipo SELCAL de las asmonaves debe ser, por
tanto, de un tipo que permita que una dave determinada estd
relacionada con un nGmers de vielo particular, es decin, equipo
?ﬁ pueda ajustarse en combinaciones de caves. Sim embargo, en

este moments muchas aeronaves odavia: estan eguipadas con
SELCAL del tpo de clave Gnkca, v no @s posible gue las seronaves
con tales equipos satisfagan e principio antes indicado. Esc no
debe ser obstdculo para el uso del distintivo de Hlamada de radio
del tipo de nimero de vuelo por una aeronave equipada de esa
manera, si Gsta desea utilizar ese tipo de distintivo de lamada,
pero es esencal, cuando se use equipo de a bordo de clave Gnica
jurts con el distinthvo de lamada de radio del tipo de numero de
voelo, gue se informe a las estaciones lerrestres, @n relaoon con
cada vuelo, acerca de la cave SELCAL disponible an la aeronave.

SECCION 265.37 PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A
COMUNICACIONES RADIOTELEFONICAS DE SOCORRO Y D-E
URGENCIA

(a)

(&)

(¥

{d)

()

El trdfich de socorro v de urgencia comprende todos los mensajes
radictelefdnicos relativos a las condiciones de peligra ¥ de urgencia,
respectivamente. Las condiciones de peligro vy de urgenoa se definen
asi:

(1) Peligro; condicion de estar amenarado por Un fesgo seno o
inminents y de requerir ayuda inmediata,

(2} Urgencia: condicidn que afecta a la seguridad de una agronave o
de otro vehiculo, o de alguna persona a bordo O gque esté al
alcance de [a vista, pera que no exsge ayuda inmediata.

La sefial radiotelelonca de socorma MAYDAY ¥ la sefial radioteleldnica de

urgencia PAN PAN se usan al comienim de la primera comunicaciin de

soCorra ¥ de ungencia, respectivanmente.

Al principio de cualquier comunicacitn subsiguiente del tréfico de

socorre Y de urgencia, se permite utilizar las sefales de socommo Yy

urgencia de radiotalelfonia.

Bl remitente de los mensajes- dirigidos a una, asronawve que se

encusntre on una condicidn de peligro o de wgencia, debe limitas a lo

mimimo a cantidad, volumen y conlenido de dichos mensajes, segun ko
extja la sibuacidn,

Si la estacion llamada por la aeronave no acusa recibo del mensaje de

socorre o de urgencia, las demas estaciones que hayan recibido e

mensaje deben prestar fa ayuda.

()  Las comunicaciones de socorro y de urgencia deben mantenserse, por
lo general, en la frecusncia en que s& inicaron, hasta gue se
consideres que puede prestarse mejor  ayuda mediante su
transferancia a otra frecuencia.

(g} Debe utilizarse la frecuenca 121,5 MHz o las frecoenaas VHF o HF
alternativas que estén disponibles,

(h)} En los casos de comunicacdones de socormo Yy urgencia, las
transmisiones radigtelefdnicas deben hacerse lenta y  claramente,
pronunciando distintamente cada palabra para facilitar su trascnipoion.

(1} Comunicaciones da socormo de radiotelefonia.

(1) Medidas gue debe tomar la aercnave en peligra.

iy Ademas de ir precedido de la sefial radiotelefonica de socormo

MAYDAY, repetida tres veces preferiblemente, of mensaje de

sooomo emwdado Por una  asrondave que se encucntre en

condicion die pelgr, se hacer

(A) en la freceencia aseroterrestre  utilizada  en  aguel
momento;

B] en el mayor nbmeno posible de los siguientes clemontos
pronunciados claraments v, a ser posible; en o orden
siguiento:
gl nombre de la estacion llamada (s = Bempo
disponibie y [as circunstancias o permiben );

-ia identificacion de la asronave;
- la naturaleza de la condicidn de peligro;
-la intencitn de la persona al mando;

-posician actual, nivel (es dedr, nhvel de voelo, altibud,
et segin corresponda) y rumbao.

Las disposiciones antedichas pueden complementarss con
las medidas siguientos:

“que e mensaje de socomo de una asronave on peligro
s¢ transmita en |la frecoencia de emergencia de 121,5
MHz o en otra fréecuenca del Servicko Mdwyil Asrondutico,
s ello se considera mecesano o conveniente. No todas
las estacwones aeronauticas mantenen una ascucha
continua en la frecuencia de emergenda;

- que el mensaje de socorre de una asronave se
radiodifunda, en caso de que e Bempo y las
circunstancias hagan que sea preferible este método;

-Que  la aeronave ransmita  en las frecuencias de
Bamada radioteiefonica del serveoio mdwil maritimo;

-que la aeronave empiee los medios de que dispone
para llamar la atencidn y dar a conocer su situSCIGN
(Incluso la activacion del modo y de la clave SS5R
aproplados);

-cualguier estacion que emplee los medios de gue
disponga para ayudar 8 una asronave on pelgro;

-Cualguser varacion en los factores enumerados en el
Liveral (B) anterior, cuando no Sea la propea  estackon
transmisora la que esté en pelign, ¥ siempre que se
mndigue claramente esa crcunstancia en el mensaje de
SOCOCTD.

La estacon llamada debe ser normalmente la estacian gue esta en contacto

con 13 asronave 0 en cuya drea de responsabilidad dsta este volando.

1) M™edidas que debe tomar la estacion llamada o la primera estacisn
que acuse recibo de un mensaje de paligro.

La estacion llamada por la aeronave en peligro o la primera estacicn que
acuse racibo del mensaje de socorro dobe:

(1) Arusar inmediatamente recibo ded mensaje de socorro;

(2) Hacerse cargo del control de las comunicaciones o transferis
especilica y claramente dicha responsatilidad, informando a la
agronave de cualguier transferenca que se haga;

{3) Tomar medidas inmediatas para cerciorarse de gue puedan
disponer de loda la informacidon necesaria, tan pronto como sea
posible;

@ & dependencia ATS correspondients;

i) la empresa explotadora de aeronaves correspondiente, o
s reprasentante, e conformidad [Ty ] acerdos
preestablecidos, este raquisito no tene pricridad  sobre
cualquier otra medida que implgue la seguridad del vuelo gue
esta en pefigro, o scbre cualguier otro vuelo en el drea, o que

\pudﬁrﬁenlnctar el progreso de vuelos que se esperen en e
e,

{4} awisar 8 otras estaciones, segun proceda, a fin de impedic la
transferencia del trafico a la frecuancia en que se hace la
comuniCacion de sooorro.

(k) Imposicion de silencio,

{1} La estacion en peligro, o la estackdn gue controle el trafico de
S000rMG, osta auvtonrada para imponer sikenclo ya se&a a todas las
Estaciones del servicio mavil dentro del drea © a cuakquer
estacion gue perturbe @l trdfico de socommo. Debe Dingr estas
Instrutciones “a todas las estaciones™ o a una esiaclon
solamente, de acuerdo con las circunstancias, en ambos casos
utilizard:

- CESE DE TRANSMITIR;
- la sefial radictelefdnica de socorro MAYDAY.

{2} Bl uso de las sefalkes especificadas antariorments estd resarvado a
la estacidn de acronave en pabgro o a la estacdn gue controle el
trafico de socorro,
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(N Meddas que deben tomar todas las demas estacionss.
(1) Las comunicaciones de socormo tienen prioridad absoluta v la

(23

estacidn que tenga conocimiento de ellas debe transmitirlas en
la frecuencia de que se trate, a Mmenos que:
(1 =& haya cancelado el procediminto relativo al socommo o se
hayan terminado las comunicaciones de socoro;
(® todo el trdfico de socorro haya sido transforido 2 otras
frecuencias;
(®) dé permiso la estacdn que controle las comunicaciones;
Witenga ella misma que prestar aylda.
Cualquier estacion del servicio mdvil gue tenga conocimento del
trafico de socorra y gue no pueda aella misma ayudar a la
astacidn en peligro, debe seguir escuchando dicho trafico hasta
quie resulte evidente que ya se esta prestando auxifio.

{m} Terminacidn de las comunicaciones de socomo y de siencio.
{1) Cuando una aeronave ya no esté en peligro, debe transmitir un

e

mensaie para anular la condicién de peligra.

(2} Cuando la estacicn gque haya estado controdando e trdfico de las

comumncaciones de socormo se dé cuenta de gue ha termunado fa
condicitn de peligro, debe tomar inmadiatamenta las medidas ded
caso para cerciorarse de gue esta informockon se ponga, tan
pronto como sea posible, a la disposicidn de:

(0 fa dependencia ATS correspondiente;

@) la empresa expiotadora de aeronaves correspondiente, o su
representante, de conformidad con acuerdos preestatdecidos.

(3) Se terminan las condiciones de comunicaciones de socomno, y del

slenca, mediante la transmision de un mensaje gue induya las
palabras “TRAFICO DE SOCORAD TERMINADQ", en o frecuencia
o frecuencias que se estén utilizando para las comunicaciones e
socorro, Dicho mensaje sl puede ser iniciado por la estacion
gue controle 1as comunicaciones, cuande después de recibir el
mensaje para anular la condicidn de pefigro, recba la autorizacion
correspondente de s astorndad aproplada,

(n} Comunicackones de urgencia de radiotelelonda,
(1) Medidas que debe tomar la aeronave gue notifique una condicon

{2}

de urgenca,

(i} El mensaje de urgencia debe jr precedido de la sefial
radiotelefdnica de urgencia PAN, PAN repetida tres veces.
Ademas, el mensaje de urgenca envisdo por una seronave
que comunigee una condicidn de urgencia, debe hacerse:

(A} en la frecuencia aeroterrestre  wutiizada en  aguel
rorreEnto;

{B) en tantos elemenbos como S8 requisrs de los sguentos
enunciados claramente v, a ser posible, en el orden
siguiente:

(B1)} e nombre de ka estacidn llamada;

(B2) la identificacidn de fa aeronave;

(B3} la naturaleza de la condicién de urgencia;

(B4} la Intencidn de la persona al manda;

(B5) poscidn actual, nivel (es decr, aivel de voelo,
altitud, etc., segim correspondal y rumbo;

(B6) cualguier otra informacidn Otil.

e~ disposiciones antedichas no Henen por objeto impedic
gue una aeronave radiodifunda el mensaje de socorro, en
caso de que el tiempo v las circunstancias hagan que sea
prieferible este método.

(# La estacidn llamada debe ser normalments la estacion
quée estd en contacto con la asronave 0 en cuya area de
responsabilidad @sta esté volando.,

Medidas que debe tomar la estaciin lamada o la primera astacion

Oue aclse recibo de un Mmensaje de urgenca.

() La estacidn lamada por una aeronave que fobfigue una
condicion de urgencia © la primera que acuse recibo ded
mensajpe de urgencia debe:

{AY  acusar recibo del mensaje de Lrgencia;

(B tomar medidas inmediatas para cerciorarse de que
pusdan disponer de toda la informacion necesara, tan
pronio coma sea posibie:

{B1) la dependencia ATS correspondiente;

(82) ia ampresa expliotadara de BErONaVes
coirespondientes, o su representante, de conformidad
con aceerdos preestablecidos;

Este reguisito referente a informar a la empresa
explotadora de aeronaves correspondienti, no  bena
pricridad sobre cualquier otra medida que imphque la
seguridad de! vuelo gue estd en paligro, o de cualguier
otro vuelo en el draa, o que pudiese afectar & progreso
de vuelos que 'se asperan en el drea.

) de ser neceésario, debe ejercer el control de comunicaciones.

(3} Medidas que deben tomar todas las demas estaciones.

Las comumicacionss de urgenca tenen priondad sobire todas las
demds comunicaciones, excepto las de socoro, ¥y todas las
estaciones deben tener cuidado de no interferir fa transmision del
trafico de ungencia,

(4) Medidas gue debe tomar |a aeronave ulilizada para transportes

sanitanos.,

5]

Con la finalidad de anunciar e identificar las aeronaves de

transpoite sanitario, la- transmision de lo seflal radictelefonica de

urgenoa PAN, PAN repetida tres veces prefenblemente, debe i

sequida de la senal radiotelefdneca refativa a transportes sanitanos,

MEDICAL. El usa de las sefiales descritas indica que el mensaje

que les sigue se refiere a un transporte sanitario protegido. B

mensaje contendra los datos siqulentes:

(i} & distintive de llamada u otro medio reconocodo  de
jdentificacidn de [os transportiss sanitarkos;

(i) la poscitn of o6 Iransportes Sanitanos,

(i} ® ndmero y tipo de los transportes sanitanios;

(v} la ruta prevista;

(v} & tiempo estimado en ruta y las horas previstas de salida y
de llegada, sagin el caso; y

(wi} cualiquier otra infermacion, como altitud de vuelo, frecuencias
radiostiéctricas de escucha, lenguajes utilizados, asi como
mados v claves del radar secundario de vigilanoa,

Medidas gue debe tomar la estacidn llamada y otras estaciones

gue réciban un mensaje de transportes sanitanos.

Se aplican as rmismas medidas relativas a los mensajes de urgendca,

SECCION 265.38 COMUNICACIONES RELATIVAS A ACTOS DE
INTERFEREMCIA ILICITA

La estaciin lamada por una aeronave objeto de un acto de interferencia
flicita, o ka primera estacion que acuse recibo de una llamada proverente de

dicha  aaronave, debe

toda la asstencia posible;, incuida o

prestar
notificacidn a las dependencias ATS apropsadas y 2 cualquier otra estacion,
organismo o persona que esté en condiciones de facilitar e vuelo.

CAPITULOD E
SERVICIO DE RADIONAVEGACION

SECCION 265.39 SERVICIO DE RADIONAVEGACION AERONAUTICA
{a) El servicio de radionavegacidn aeronautica abarca todos los Lpos y

sisternas de radicayudas para la navegaodn utilizados en el senacio
aeronautico internacicnal. En la Reguiacion Asrondutica Venezolana
MNro. 263 se establecen las normas y métodos relativos a los sistemas

(b}

e

Radionavegacion adoptados por fa Repdblica Bolivanana oe

Deben tomarse las dsposicionss pertinentes para gue la Dependencia
local del Servicio de Informacion Aerondutica redba sin demara la
formacion esencial  relativa a aguelios cambios en la categoria
operacional de las ayudas no visuales que se necesitan para las
Instrucciones previas al vuelo y para su difusion de acuendo con las
disposiciones de la Regulacidn Aerondutica Venerolana 273 (RAV 273)

CAPITULO F
SERAVICIO DE RADIDDIFUSION AEROMAUTICA

SECCION 265.40 SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA
(@) Texto utifizade en la radiodifusion.

El texto de toda radiodifusion debe ser preparado por quien o origine,
en la forma en gue deses que se transmita.

Frecuencias y horarios,

{B)

(1)

23

{3

{4}

=

(6)

L]

Las radiodifusiones deben efectuarse en las frecuencias ¢ a las
horas especificadas.

Los horarios v kas freceencias de todas las radiodifusiones doben
publicarseé en dotumentos apropiados. Todo cambio en las
frecuencias o en los horarios debe publicarse por medio de
MNOTAM por o menos dos semanas antes de efectuario, Ademas, si
es posible, dicho cambio debe ser anuncado en todas las
mdindifusiones regulares que se hagan durante un periodo de 48
horas anterior o cambio, transmatiéndose una ver a8l principo
otra ver al fin de cada radiodifusion.

Esto no impide que en caso de emeérgenda se cambe 13
frecuencia, si es necesario, cuanda las circunstancias no permitan
la promulgacion de un NOTAM por lo menos dos semanas antes
del cambio.

Las radiodifusiones a hora fija (fucra de las de tipo colectivo que
se realiran en sene), comienzan con ia llamada general a la hora
prescrita, 51 una radiodifusidn debe retrasarse, Se transmile un
aiso breve a la hora en gue deberia realizarse, notificando a los
destinatarios que “esperen” y sefialando el ndmero aproximade de
minutos que durard la demora,

Despuds de dar un aviso concreto de gue se espere cierto periodo,
la radiodifusion no debe comenzar hasta gue terming dcho
peripdo de espera.

Cuando las radiodifusiones se realicen a base de un tiempo
asignado, cada estacion debe terminar puntuatmente  la
transmusian al final del tempo asignado, haya completado o no la
transmision de todo el texto.

En radiodifusiones de tipo colectivo en sere, cada estacion debe
estar dispuesta a inicar la radiodifusion a la hora designada, St por
cualquier motive una estacion no empiezra su radiodifusion a &
hora designada, la estacidn que le siga iInmadistamente en la sere
debe esperar y comenzar su radiodifusidn-a la hora que tenga
desianada.
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)

d)

SECCION

Interrupoion del senvicio,

En casn de gue se interrumpa @ servicio en la estacon responsable de
una radiodifusion, ésta debe efectuarse por olra estacidn, s es posible,
hasta que se reanude &l servicio normal. Si esto no fuera posible v si la
radiodifusidn. es del tipo destinado a ser interceptada por estaciones
Mjas, las estaciones que deban recibir la radiodifusidn deben continuar
escuchando en las frecuencias especificadas hasta que se reanude e
servicio normal.

Procedimientos de radiodifusicon telefonica.

{1} Tecnbca de difusion,

()} Las transmisiones por radiotelefonia deben ser tan naturales,
breves y concisas, como soa posible sin perjuicio de a
claridad.

(1) La rapider con gue se habla en las radiodifusiones tolefdnicas
o debee excoder de 100 palabras pos minuto.

(2) Preambulo de la lamada general.

El preambulo de cada radiodifusion telefonica consiste an @

RHamada general, el nombre de la estacidn y opdonalmente la hora

de la difusidn (UTC), de acuerdo al sigubente efemplo:

(LLAMADA GENERAL) A TODAS LAS ESTACIONES
(LA PALABRA AQUT) AQui

(NOMBRE DE LA ESTACION) RADIO MAIQUETLA

THORA DE LA DIFUSION) HORA CERD CERO CUATRO CINCO

CAPITULD G
AREA DE TRABAJO
DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS
FUNCIOMAMIENTO,

265.41 ORGANIZACION,

ATRIBUCIONES ¥ RESPONSABILIDADES DEL AREA DE TRABAJO
DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS

El Area de Trabajo de Telecomunicaciones Aeronduticas como Dependencia

el

Provestor de los Senvicios a la Mavegackon Adrea (PSNAY y en

coordinacidn con e Instituto Nacional de Acronautica Cedl [(INAC), tene

como  misidn:  organizar,
operacionales relaconadas

y controlar las actividodes
Telecomiunicaciones

dirigir, coordinar,
con & Servico de

Aerondubicas a nivel nacional, a fin de propoccionar segunidad operaconal,
regularidad y eficencia de la navegacion adérea, Sus Tunciones y estructura
estdn establecidas en el Manual de Organizacion diel Proveedor de los
Servicios a la Navegacion Adrea.

CAPITULO H
SISTEMA DE CALIDAD

SECCION 265.42 SISTEMA DE CALIDAD

{a)

by

(e}

{d)

(e}

Las politicas y procedimientos que se  establezcan, - deben
implementarse para garantizer que los requenimientos para un Sistema
de Gestion de la Calidad en el Servichs de Telecomunicaciones
Asronduticas de la Republica Bolivariana de \Venoruela, estén
documentados de tal manera que se asegure fa conformidad con los
requerimentos de esta Regulacion y otras normas  intemacionakes
relevantes.

Se debe aplicar un sistema de Gestidn de la calidad  debidamente
wrganiado con los procedimientas, procesos y recursas requeritdos para
su respectiva implementacidn  en cada una de las drpas funcionales ded
sericio de Telecomunicacionas Asronauticas.

En & contexto de un sistema de Gestion de la calidad se deben
entificar las cualificaciones y los copocimisntos regueridos para cacda
funcion dentro del Servicio de Telecomunlcaciones Asronduticas, y
capacitar en foema apropiada y continua al personal asignado para
desempefiar  diversas  funciones en o AFS/AMS. La  Aukoridad
Aerondutica, debe asegurarse que el personal posee las competencias
requenidas  para  desempefiar las funciones  asgnadas, se  deben
edtablecer las evaluaciones periddicas que el personal necesits para
demostrar sus cualificaciones. Las evaluaciones y & entremamienio
perigdico del personal se utilizan como medios para corregir las
debilidades v deficiencias detectadas.

Se debe instituir, un programa de capacitacin continua dentro de las
areas funcionates del Servicio de Telecomunicaciones Asronaulicas y
fomentar un ambients on donde fa calidad de trabago sea lo principat.

Bl Sistema de Gestkdn de la Calidad en & Senacio  de
Telecomunicaciones Asmnauticas, debe llevar a cabo - auditorias que
identifiguen en las arzas funconales las no  conformidades,
recomendando las medidas necesarias para corregir sus causas. Los
resultados de las auditorias v de las medidas correctivas apropiadas
deben estar respakiadas oon pruebas documentadas adecuadaments

CAPTTULD T

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO —
COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS

SECCION 265.43 GENERALIDADES

Aungue las disposiciones de este capitulo estan basadas principalmente en
ol uso oo comunicackones por enlace de datos controladon-piloto (CPOLC),
también sefviran para otras aplicaciones de enlace de datos, de ser
aplicables, incluldos los procedimeentos de vigilancia dependiente automatica
~ contrato (ADS-C); DOC. 10037 Manual Operacional de Enlace de Datos
Giohales (GOLD) y los senvicios de Informacian de vuelo por enlace de datos,

{a)

Para fines de esta regulacion, los procedimientos de comunicaciones

e wmﬂmmnﬂvﬂmamCBmﬁﬂkmmmn
’%ﬁ al servicio movil agrondutico por satelite.

SECCION 265.44 CAPACIDAD DE INICIACION DE ENLACE DE
DATOS (DLIC)

(2)

(B3

(e}

(e}

Generalidades

(1)} Ames de ingresar en & espacio aereo en of que la dependencia
ATS wutiliza aplicaciones de enlace de datos, Se indciaran
comunicaciones por enlace de datos entre la aesronave y la
dependencia ATS para registrar |3 aeronave y, de sor necesario
posibilitar & inicko de una aplicacion de enlace de datos. Debe
iniciar esta medida la attonave, ya sea automaticamente, ya sea
por Intervencion del piloto, o la dependencia ATS al transniitic ia
hraccian,

{2) En la publicacion de informacidn aerondutica (AlP) =e debe
publicar fa direccidn de conexion correspondiente & una
dependencia ATS.

{3) Unma determinada FIR puede tener muitiples direcoones de
conexidn; ¥ mas de una FIR pueden compartic la misma direccldn
de conexion.

Iniciacion en la asronave

(1) A recibir una solicitud valida de iniciacion de enlace de datos de
NS 2ETONAVE QUE S8 Bcerca 0 que e encuentra dentro del drea de
servicio de enlace de datos, la dependencia ATS debe aceptar la
solicitud v, si puede correlacionarla con un plan de vuelo, debe
establecer conexion con la asronave,

Transmis:on de la dependenca ATS

(1) Elsistema de tierra con ef que a aeronave se pone inicialmente en
contacto, proporcionand a la prdwima dependenca ATS cualgquier
informaciin actualizada y pertinente de |a asranave con antalacidn
suficiente para que puedan establecerse las comunicaciones de
enlace de datos.

Falla

{1) En caso de una falla de iniciackdn del enlace de datos, & sistema
de enlace de datos enviard una indicacidn de falla a la
dependencia 0 depeniencias ATS pertinentes, £l sistema e enlace
e datos tambsén proparcionard una indicacidn de la falla a la
tripulacion de voelo cuando se origine una falla de iniciacidn del
enlace de datos a partir de una conexicn iniclada por la tripulackin
de vuso.

(2) Cuando la solicitud de conexidn de la sercnave se origina de una
solicitud de contacto por parte de la Gia  ATS
transferente, las dos dependencias ATS recibiran |a indicacion

(3) La dependencia ATS establecers procedimientos para resolver las
fallas de niclacion del enplace de datos lo antes posible. Los
procedimientos incluirdan, como minimo, la verificacion de que la
aeronave esta inciando una solicitud de enlace de datos con la
dependencia ATS apropiada (es dedr, ia asronave se aproxima al
arca de controd de la dependencia ATS o esta dentro de la misma),
v &n @3l caso:

), 5 se dispone de un plan de wvuelo, se verficara que la
identificacidn de |a asronave, la matricula de ta seronave o la
direccidn de la acronave y obtros detalles contenidos en la
solicitud de Iniciacion de enlace de datos coincdan con los
detalies del plan de wvuelo, v se wvenficard la informacian
correcta ¥ efectuardn los cambios necesanios cuando se
detecten diferencias; o

fi) 5 no se dispone de un plan de vueln, se creard un plan de
withs  con suficlente  informacidn en el sistema  de

procesamiento de datos de vuelo para efectusar oon 2t una
iniciacion de enlace de datos; luego

() Se tomardn las medidas necesarias para resniciar @ enlace de
datos.

(4} B expiotador de la asronave establecerd procedimientos para
resolver las fallas de iniclacion de enlace de datos tan pronto comao
sea posible. Los procedimientos nmclukrdn, como minimo, que &
piloto:

{1 Vernfigue |a exactitud vy coherancia de la informacion del plan
de vuelo disponibie en el FMS o e equipo desde ¢ cual se
imicia &l enlace de datos y efectibe kos cambios necesarios
cuando se detecten diferendas; y

) WVerifigue gue la direccidn de la dependencia ATS esté
carmixcta; leego

(@) Renicie e enlace de datos.

SECCION 265.45 COMPOSICION DE LOS MENSAJES DE ENLACE DE
DATOS

(a)]

Se compondrd el texto de los mensajes en el formato normalizado de
mensapes (p. e, conjunto de mensajes CPODLC), en lenguaje claro o
con abreviaturas y codigos, segun lo prescrito en 3.7. Se evitard el uso
de lenguaje claro cuando la longitud del texto pueds reducrse
utiizangose las abreviaturas y codigos aproplados, No se utilizardn

e palabras y oraciones no esenciales tales como expresiones de cortesia,

(b)

En la composiogn de los mensajes estan permitides bos siguientes
caracteres:

Letras: ABCDEFGHLIKLMNOPQRSTUNVWYYZ
(Solamente mayisculas)

Ciras: 1234567890
ros sKInos:;
- [guian) ;
7 (Interrogacion)
(das puntas)

{ (abrir paréntesis)

)} [cerrar paréntesis)

. (puno y aparte, punto y seguido o punto decimal)
+ fcoma)

| lapdstrofo)

= (guitn doblke o signo de gual)

! (obhicua)

+ [signo de mds)

y &l cardcter de espacio.

Mo se empleardan en los mensajes caractenss distintos a los anriba indicados.

(<}

No se emplearan nimenos romanos. Si el remitente del mensaje desea
Gque se informe al destinatario que se trata de ndmeros romanos, se
escribirdn la cifra o cifras ardbigas precedidas de la palabra ROMANDS,
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SECCION 265.46 PRESENTACION EN PANTALLA DE MENSAJES DE
ENLACE DE DATOS

{a}

[k}

Lot sistemas de terra v deé a bordo facilitardn la  presentacion
adecuada de s mensajes, impresos de ser necesario y aimacenados
de forma que puedan retirarse oportuna v convenientemente sl tal
meida fuera: necesaria.

Swompre gue se requscra 8 presentacion testual se ulilizarh en la
pantally por lo menos e idioma inghés.

SECCION 265.47 PROCEDIMIENTOS CPDLC

[a)

b

En todas las comunicaciones se observard en todo momento la mas
elevada norma de disciplina.

Al companer un mensaje dieberian tenerse on cusnta ias consecuencias
de la actuacion humana que pudieran influir en la recepcidn v

S, COMprension precisas de los mensajes.

(]

{d)

(e)

{n

(g}

(h}

Los sistemas de tierra v de a borde proporcionardn a ios controladores
¥ @ los pilotos la capacidad de examinar y convalidar cualguier mensaje
uperacional que envien.

Log sistemas de terra v de a boodo proporcionaradn a los controladonss

v a los pilotos la capacidad de examinar, convalidar y, dee ser aplicable,
atusar recibo de cuakguer mensaje operaconal que recibyan,

Se proporcionara al controlador 1a capacidad de responder a
mensajes,  Incluldas  las  emer expedir émlu'bad:mes.,
instrucciones ¥y asesorameento y solictar v proporcionar informacian,
segin corresponda.

Se proporcionard al piloto la capacidad de responder a los mensajes,
o solicitar autorizaciones e informacidn, de informar, v declarar o
cancelar emergencias.

Se proporcionara al piloto v al controlador la capacidad de intercambiar
mensajes que Incluyen elementos de mensaje normalizados, elementos
de mensaje de texto libre o una combinacitn de ambas,

A no ser que lo especifigue la autoridad ATC competente, no se
requerird la colacidn oral de los mensajes CPDLE.

SECCION 265.48 ESTABLECIMIENTO DE CPDLC

{a)
by

<)

(dy

()

El controlador y el piloto serdn informados siempee que se haya
establecido con éxito la CPOLC.

Se establecerd CPOLC con tempo suficiente para asegurar que |a
asronave esté comunicandose con fa dependencia ATC apropiada.

El controlador y el piloto seran informados cuando se disponga de
CPDLC para uso en las operaciones, al iniciarse e establecimiento, asi
come o reanudarse una CPRLC despuds de una falla.

E pilota tendra la capacidad de identificar la dependencia de control de
transito adreo que proporciona el servicio de contral de irdnsito aéreo,
en cualguier momento en o que s& proparcione & servicia,
Cuando & sistema de a bordo detecta que se dispone de CPDLC para
uso en las operaciones, enviara o elemento de mensaje CPDLC en
enlace descendente CURRENT DATA AUTHORITY,

(1) CPDLC INICIADA & BORDO

{1} 'S una dependencia ATC recibe una soficitud impresssta de
CPOLC de una aeronave, oblendrd de esta asronave las
arcunstancias gue llovan a la solicid para determinar las
medidas ulteriores.

(i} 51 wna dependencia ATC rechaza una solicitud de CPOLC,
proporcionara al piloto el motivo del recharo wtilizando un

___'“rn@nsaje CPDLC apropiado.

(2} CPDLC INICIADA POR DEPENDEMNCLA ATC

(i} La dependencia ATC solamente ‘establecerd una CPOLE con
una aeronave s la aeronave no Uene establecido ningln
enlace CPOLC o = estad autorizada por la dependencia ATC
gue actualmeme tiene establecida una CPDLC con la
BCronave.

(i) Cuando se rechaza por una aeronave una solicitud de CPOLC,
s2 proporcionard e motivo del recharo utiizéndose ol
slemento de mensaje CPDLC en enlace descendente NOT
CURRENT DATA AUTHORITY o el clementa de mensaje NOT
AUTHORIZED MEXT DATA AUTHORITY, segin cormesponda.
Lot procedimientos locales - dictardn si el mothvo ded rechazo
ha sido presentado al controlador. Mo se permiticd ningdn
otro mative para rechazar a bordo & inicio de la CPRLE por la

dependencia ATC.
SECCION 265.49 INTERCAMBIO DE MENSAJES CPDLC
OPERACIONALES
(a8} El controlador o of pdoto construirdn los mensafes CPDLC utilizando

(b}

(c)

slementos de mensaje normalizados, elementos de mensaje de texto
lire 0 una combnacion de ambos,

Cuando se juzgue necesarsd hacer una OOMeccion a un mensaje
enviado por CPOLC o se requiera aclarar ef contenido de un mensag, el
controlador o plloto utilizard tos medios disponibles mas apropiados
para emitir los detalles comectos o hacer la aclaracidn,

El controlador puede aplicar los sigulentes procedimientos para cormegic
las autorizacionss, instrucciones o informacian, o e piloto, para corregir
UNa respussta & un mensape en entace ascendente o corregir solicitudes
o informacion notificadas previamente.

(1) Cuando se utiicen comunicaciones de wor para corregic un
mensaje CPOLC para el cual no se hays recibido adm una
respuesta operacional, la transmisidn del controlador o piloto
deberd e precedida por la siguiente frase: "DISREGARD CPOLC
[message ) MESSAGE, BREAK® HAGA CASD OMISO DEL
MENSAIE CPOLC (tipo de mensaje), INTERRUPCION, sequida de |a
autorizacion, instruccian, informacion o solicitud correctas

(2) Al momento de transmitir la aclaracion comunicada en forma oral,
a5 posible que e mensaje CPDLC en cuestion no haya llegado al
destinatario o que le haya llegado pero gue no haya acluado al
respectn, o bien gue haya llegado y el destinatario haya actuado al

(3} Al referirse al mensaje CPOLC al gue dieba hacérse caso omiso, v
al identificario, deberia tenerse cuidado con las palabras gue se
utilicen para evitar cualquier ambigiedad v  confusidn con la
emision de la autorizacidn, instruccidn, informacion o soficitud
carmmegidas gue lo acompaen.

(4) Por ejemplo, si el voelo SAS445, que mantiena e nivel FL290O,
MMWCPDLC!aJm:}eaMﬁIFLTRDvet
comrolador necesita  corregir  la  autorizacion  utihzando
comunicaciones dé voz, podna utilizarse la siguiente frase;

(). SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB CLEARANCE MESSAGE,
BREAK, CLIMB TO FL3ID [SAS445 HAGA CASD OMISO DEL
MENSAJE CPDLC DE AUTORIZACION D ASCENSD,
INTERRUBCION, ASCIENDA A FL310],

(3} 5 se negocia subsiguientements por vOR un mensaje CPRLE que

existe la adecuada sincronizacion del tﬁ&lugo CPDLE. Esto pueds
lograrse dando instrucciones explicitas por vor @ destinatano del
mensaje de gue termine & didiogo o dejando gue el sistema
termine automaticamente o didlogo.

(6) La compesicion de un mensaje CPDLC no excederd de cinoo
elementos del mensaje, dos de los cuakes podran incluir a variable
de autoriracdn de ruta.

{7) Deberia evitarse siempre que fuera posible el uso de mensajes
largos o de mensajes con miitiples elementos de autorizacion,
multiples elementos de solicitud de autorizaddn o el uso de
mensajes oon una coombinacddn de autorizaciones y de
imformacion,

(8) En el documento Directrices sobee factores humanos para sistemas.
de pgestidn del tdnsito adreo (ATM) (Doc 9758) pucden
consultarse  bextos de  ofentacidn  sobre el desarralio  de
procedimientos de operacion locales v béonica de funclionamiento
apropiado de CPDLC.

(9) Los sistemas de tierra CPDLC y los sistemas de a bordd séran
capaces de utilizar los atributos de alerta de los mensajes CPOLC a
fin de sefalar la atencion a mensajes de mas. el da priodad.

(10} Los atrbutos de los mensajes indican requistos molativos a la
tramitacsdn de los mensajes, destinados al wsuano CPOLC que
recibe e mensaje, Cada mensape CPRLC tene dos atribulos: alerta
¥ respuesta, Cuando un mensaje consta de midtiples clementos, el
tipo de atributo ded elemento de mensaje de mdaoma precedenca

—se convierte en el tipo de atributa para la totalidad del mensaje,

{11) Bl atributo de alerta describira & tipo de alerta que Se requiere al
recibir el mensaje. En la tabla siguiente figuran los tipos de alerta,

Atributo de alerta (enlace ascendente y enlace descendente)

Tipo | Descripcitn Precedencia
H [ - AMA ‘
M Media 2
L Baja 3
N Ningln requisito de 4

{12} El stributo de respuesta describird las respuestas validas para un
elemento dada del mensaje. En la Tabla siguiente (12-1) hguran
los tipos de respuesta para los mensajes @n enkace ascendente y
en la Tabla (12-2), los correspondientas al entace descendents.

Tabla 12-1 Atributo de respuesta [enlace ascendante)

Thpt Respuesta Respuestas vilidas

requerida
WILCO, UNABLE, STANDBY,
| | NOT CURRENT DATA AUTHORITY,

| AFFIRM, NEGATIVE, STANDEY, 2
NOT CURRENT DATA AUTHORITY,
NOT AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY,
LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (sdio
| i se requiere),
| ERROR i |
ROGER, UNABLE, STANDBY, 3
HOT CURRENT DATA ALTHORITY,
NOT AUTHORIZEDR NEXT DATA
AUTHORITY,
LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (solo
s se requiere),
| ERROR i
| Cunlguier mensaje CPDLE de &

P enlace descendente por,

LOGICAL ACKNOWILEDGMENT (5060 |

i | 5 se requiers)

N Mo, 8 no ser | LOGICAL ACKNOWLEDGMENT [sdbo | 5
Gue se | sl se reguiera), |
reéquiera | NOT CURRENT DATA AUTHORITY, |
acuse de NOT AUTHORIZED NEXT DATA |
recibo lagico | AUTHORITY,

ERROR

Tabla 12-2 Atributo de respuesta (enlace descendente)

Tipo ‘ mqmm:?: Respuestas vilidas |  Precedencia
¥ | 5i Cuslquier mensaje CPOLC por enlace 1
l ascendente,
LOGICAL ACKMOWLEDGMENT (sdla si |
| se requkere),
N | No,anoser | LOGICAL ACKNOWLEDGMENT (sdlo st | 2
CpLes S 52 requilere]),
rECpLeE MESSAGE NOT SUPPORTED BY THIS
acuse de ATC UNIT, ERROR

| recibe logico

Procedencia
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() Cusndo un mensaje de miltiples slementos requiere una
respuesta, la respuesta se aplicard a todos los eiementos ded
mensaje.

(i) Por ejemplo, en un mensape de maltiples slemantos que
contenga CLIMB TO FL310 MAINTAIN MACH.B4, la respuesta
WILCD se aplica a ambos elementos del mensaje @ Indica
cumplimiento con koS mHSms.

(&) Cuando no puede cumplicse con ba autonzacion de un solo
elemento del mensaje o con cualguier parte de un mensaje
de autorizacidn de midltipies elementos, @l pikoto eniara ung
respuesta UNABLE respecto a todo el mensaje.

(W)  Cuando no puede darse la aprobacion a ningun elements de
una solictud de autorizackdn de un solo elementn o de
miloples slementos, & controdador  respondera con un
mensaje UNABLE que se aplica a todos ios @lementas de la
solicitud. No se restableceran las autorizacionss vigentes.

v} Cuando sHlo puede satisfacerse parcialments una soboitud de
autofizacion e miltiples  elementos, el  controlador
respondera con un mensaje UNABLE que se aplique a todos
s elementos de |2 solicilud v, s corresponde, incluird los
mothvos o Informacidn sobre cedndo pueda esperarse una

- . {-P'"“_F By oriracion,

() A continuacion, poede transmitirse un mensaje (o mensajes)
CPDLE separado para responder a los elementos que peedan
satisfacerse.

(W) Cuando puedan satisfacerse todos los elementos de una
salicituel de autorizacidn de uno o de miitiples alementos, o
contralador responderd con autorzaciones correspondientes a
cada clemento de la solicitud. Esta respuesta deberd sor un
solo mensaje en enface ascendento.

(v} Por ejempio, si bien los menssjes que contienen solicitudes
de autorizacion de maitiples elementos deben evitarse, podria
r&qpandu‘se a un mensaje de enlace descendente de
multiples elementos que contenga los elementos de mensaje
indicados:

REQUEST CLEARANCE ¥QM YYG YYT YOX TRACK X EINN FDOF
REQUEST CLIMB TO FLIS0

HEQUEST MALH 0,84

de la forma siguiente:

CLEARED Y@M ¥YG YYT YO TRACK X EINN EDDF

CLIMB TD FLIS0

REPCIRT MAINTAINING

CROSS YYG AT OR AFTER 1150

NO: SPEED RESTRICTION,

() Cuando un mensaje CPFDLC conteénga mas que b elemanto
de mensaje y el atributo de respuesta para el mensaje es Y,
cuando se utilice, el (nico mensaje de respuesta incluird el
nimero correspondiente de respuestas v en el mismao orden.
Por efemplo, podria responderse a un mensaje de enlace
ascendente de mditiples elementos gue incluya:

CONFTRM SQUAWK
WHEN CAN YOU ACCEPT FLA10

da esta forma:

SOQUAWEKING 5525
WE CAN ACCEPT FLY10 AT 16362.
(13) Cuando un sistema de tierra 0 de a bordo genera o menssje
CPRLC ERROR, se incluird en el mensaje el motive del ernos.

{14} La autoridad ATS competente ssleccionard aquellos elementns de
mMEnsaje que prestan apoyo @ Operaciones en su espacio adreo. S
la autoridad ATS opta por seleccionar un subconjunto de los
slementos del mensaje, y un mensaje recibido no corresponde a
este tema, @ dependenda ATC respanderad mediante & elemoents
de mensaje an enlace ascendente MESSAGE NOT SUPPORTED BY
THIS ATC UNTT,

(1) Solamente deberian proporcionarse al controlador los mensajes
e enlace ascendente correspondientss 3 las operaciones en
un seclor particular de control.

(i) En las publicaciones de informacion  asrondutica: (AIP) se
publicard la informacion  refativa & los  subconjuntos  de
ciementos do mensaje CPDLC utlizados.

SECCION 265.50 TRANSFERENCIA DE CPDLC

{a) Cuando se tansfiere una CPOLC, la transfersnca de  las
comunicaciones orates y de CPDLC comensaran simullansamente,

(b) Cuoando se efectia la transferencia de una aeronave desde. una
dependencia ATC en la que se dispone de CPDLC a una dependencia
ATC en la que no s dispone de CPDLE, & término de la CPDLC se
Inl;:sr‘s'l simultaneamente con la transferencia de  comunNicaciones
orales.

(e} Cuando una transferencla de CPOLC lleva a modificar la autoridad de
datos, y todavia quedan mensajes respecto a los cuales no se ha
recibido la respuesta de cierre (es declr, mensajes pendientes), se
informara al controlador acerca de la transferencia de CPDLC.

(1) Siel controlador necesita transferte a la aeronave sin replicar a un
mensaje pendiente en enlace descendente, & sistema tendra la
capacidad de enaar los mensajes de respuesta de cierre. En tales
casos, e contenido de cualguler mensaje de respuesta de clerne
w&n automaticamenle s& promulgard en las  instrucciones

{2} Cuando o controlador decide transferir la aeronave sin recibir
respuestas del piloto a cualguier mensaje en enlate ascendente
pendiente, el sisterma de terra tendrd la capacidad de cancetar
automdticaments o didlogo para cada mensaje antes de la
transfierencia.

(1) El controlador debe reanudar las comunicackones orales para
explicar  cualguer  ambigiedad asodada a mensajes
pendientes.

(d) Cuando uma transferencia de CPDLC no lleve a ningln cambio de
autoridad de datos y todavia quedan mensajes pendientes, estos
mensajes se transmitiran al controdador adecuado o seran corrados do
conformidad con mstrucciones locales y, de ser necesario, de cartas de
acuerdo.

SECCION 265.51 PRESENTACION DE MENSAJES CPDLC

Las dependencias ATC gue wtilicen un mensaje CPOLC deben presentar el
ltﬂmnmtﬂpu'ldiemea tal mensaje segin lo indicado en las Normas y

metodos recomendados de a3 Gestidn de Transito Adreo (PANS-ATM),
Apéndice 5,

SECCION 265.52 MENSAJES DE TEXTO LIBRE

(a) Debe evitarse la utilizacion de elementos de mensajes de texto libre por
parte de controladores © pilotos, aungue se FeCcoROCE que las
situaciones no ordinaras y de emergencia puedan obligar al uso de
texto libre, particutarmente cuando falien las comunicaciones orales, la
omision del uso de mensajes de texto libre tene el objetive de que
disminuya la posibiidad de uma interpretacidn  ermdnea Yy de

ambegUedados.

{b) Cuando en la serie de mensajes CPDLC que figura en los PANS-ATM
(Doc 4444 no se estipulan las crounstancas especificas, la autoridad
ATS competente pucde determinar gue resulta  aceptable  ubilizar
slemantos de mensaje de texto libre. En 8505 casos, 1z autodad ATS
competente, en consulta con los explotadores y otras autoridades ATS
gquo pueden resultar afectados, definird o formalo de presentacion, el
uso provisto y los atributos para cada elemento de mensaje de texto
T ¥ los publicara, junto con los procedimientos pertinentes, on las

P,

(e} Los plementos de mensaje de texto libre deberian almacenarse para su
seleccign en e sistema de aeronave o en el sistema de bora para
facilitar su uso.,

SECCION 265.53 PROCEDIMIENTOS EN CASO DE EMERGEMNCIA,

PELIGROS Y FALLA DEL EQUIPO

(a) Cuando se recibe un mensaje de emergencia CPDLC, el controlador
dara acuse de recibo del mensaje por los medios mds eficientes de que
disponga.

(6) A responder por CPDLC a oros mensajes de emergenca o de
wrgencia, se utd@ard &l mensaje en enface ascendente ROGER

{c} Cuando se reguiere acuse de recibo 10gico o respuesta operacional a un
mensaje CPDLC v no se recibe tai respuesta, se dara la alera al piloto
o al controlador, segln corresponda,

SECCION 265.54 FALLA DE LA CPDLC

{a) Debena detectarse oportunamente coalgquier falla de CPDLC.

(b} Sedara ia alerta 2 controlador y al pilolo acerca de la falla de la CPDLC
tan pranto como se

{c} Cuando se dé la alerta al plﬁnmnalowh'ufadordem.leha fallado ia
CPOLC y el controladar o el plloto necesitan comunicarse antes de gue
52 ristaure la CPOLC, el controlador o & piloto deberian retormar a voz,
de ser posible, y poner como prefacio de la radiobransmision la oracion:

CPDLE FATLURE

(d) Los controladores que tengan la necesidad de transmitic informacion
relativa @ una falla completa del sistema de terra CPDLE enviada a
todas las estaciones que probablements  intercepten el mensaje
deberian poner como prefacio de tal transmisidn la lamada general ALL
STATIONS CPOLC FAILURE, seguida de la identificacidn de la estacion
que lama.

(1) Mo se espera ninguna respuesta a tal lamada general a no ser que
sa llame subsiguientemante a cada una de las estaciones para que
den pouse de recibo.

{2} Cuando falla CPDLC v las comunicaciones retorman a voe, todos los
mensajes CPDLC pendientes debien considerarse como no entregados y
debe reiniclarse por voz |3 totalidad del dialogo que implica mensajes
pendientes.

{fl Cuando falla la CPDLC, pero se restaura antes de que sea necesario
rotornar a comunicaciones arales, todos los mensajes pendientes deben
considerarse como. o entrégados vy debe raimciarse por CPDLC 1a
totalided del didloga que implica los mensajes pendientes,

{g) Las medidas que han de lomarse en caso de falla de la iniciacion del
enlace de datos figuran en la SECCION 265.44, Subpdsrafos (1), (2],
(3) y (4.

{h} Las medidas que han de tomarse en caso de falla de un solo mensaje
CPDLEC figuran en la Seccion 265.56

SECCION 265.55 CIERRE INTENCIOMAL DE LA CPDLC

{a] Cuando se proyecte un cere del sistema de la red de comunicaciones
0 del sistema de tierra CPOLE se publicara un NOTAM para informar a
todas las partes afectadas acerca del periodo de cierne y, de ser
necesario, los detalles de las frecuencias de comunicaciones orales que
hayan de utilizarse,

(b} Se nouficard a las asronaves que estén actualmente on comunicacitn
con la dependencia ATC por CPDLC acerca de cualquier pérdida
inmarente ded servico CPDLC.

{c} Se proporcionard al controlador y al piloto la capacidad de nterrumpir
In CPDLC,
SECCION 265.56 FALLA DE UN SOLO MENSAJE CPDLC

(2) Cuando so alerte al controfador o pilolo de que ha fallado un solo
mensape CPOLC, of controdador o piloto lomard una de las siguientes
medidas, segun cormespanda:

{1} confrmara, por voz, las medidas que se tomaran respecto al
:I:Iiah.'-gn en cuestion, anteponiendo a la informacidn la siguiente
rase:

CPDLC MESSAGE FAILURE (FALLA DE MENSAIE CPDLC);

(2} por CPOLC, volverd a emitic & mensae CPDLC que falld.
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SECCION 265.57 SUSPENSION DEL USO DE SOLICITUDES CPDLC
DEL PILOTO

(a)

(1)

(<)

Cuando un controlador pide a todas las estackones o a un wvuelo
especifiico que eviten o envio de solicdtudes de CPDLC durame un
periodo de tempo limitado, debera emplearse la siguiente frase:

[{call sign) or ALL STATIONS] STOP SENDING CPDLC REQUESTS

[UINTIL ADVISED] [(reason)] [((distintivo de llamada) o A TODAS LAS

ESTACIONES) DEIEN DE ENVIAR SOLICITURES CPINC [HASTA

RECIBIR AVISO|[(motivos)]]

{1} En estas crounstancias, las CPOLC siguen disponibles para uso del
pitoto para gue éste, de ser necesario, responda a los mensajes,
det informacion y deciare o cancele una emergencia,

Se notificard la reanudacidén del uso normal de CPDLE mediante |a

sigulente frase:

[(call sign) or ALL STATIONS] RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS

[{{distintivo de llamada) o A TODAS LAS ESTACIONES) REANUDEN LAS
OPERACIONES CPOLC NORMALES]

Cuando e ensayo de la CPDLC con una aeranave pudiera influr en los
servicios de trinsito adneo que se estén proporconando a la asronave,
se efectuard la coordinacion antes de tales ensayos.

CAPITULD 3

ENTORNO COOPERATIVO DE INFORMACION Y FLUJO DE VUELOS

(FF-ICE) ¥ SWIM

SECCION 265.58 GENERALIDADES

{a}

(b}

La FF-ICE constituye un campo de informacidn de la ICE. La FF-ICE
representa la evoluckon del plan de vuelo actual hacla la informacicon
especifica del wvuelo y los procesos requeridos para dar apoyo al
Concepto  operacional miundial a trawés de informacion
electhronica del vuelo. La FRICE usara y proporcionasad informacion a
otros campos de informacidn tales como: informacidn asronautica,
informacidn meteoroldgica vy datos de wigitancia, Bl entoma técnico de
ta informacion de vuelo, tendrd un elevado grado de interoperabilidad y
apoyara @ intercambio de informacidn detallada,

B medio utiizado hasta estos momentos para compartic informacion
del plan de veelo entre proveedores de servicios ¥ usuanos del espacio
aéreo necesita miltipbes intercambios de mensajes entre dos partes en
la forma de: un pian de wuelo presentado (FPL), plmuevuelo
repetitive; plan de vuelo actizal, mensajeés de previsadn, coordinacon de
vor, mensajes de comunicacidn de datos entre instalacones de
servicios  de transito  adreo, comunicackn oe  datos  aire-tierra
mensajes de ntercambio de datos en linea. Con el incremento de
apsraciones, @ intercambio de informacian aumentard v S requenng
un nimeno de participantes mis elevado que el actual. El FF-ICE sa
determina como un método mundialmente armonizado para comparti
mformacidn antes del vuelo y durante el vueio,

(1) Proporcionard la capacidad de compartir fa misma informacidn de
wuelo a travéds de una amplia variedad de participantes que
colaboran antes del vueio y duranbe el vuelo,

(2] Reemplarara todos los formatos de mensajes de datos existentes
eftre los membros de la comunidad ATM acerca de la intencion
del vuelo y el progreso del veelo.

(3) ba informacon acerca del vuelo estara disponible a partic del
momento de & primera notificacion de a intencién ded vuelo hasta

después de completado el vuelo, moments en gue se archivard la
informacion

SECCION 265.59 PRINCIPIOS

fal

La FICE (Idoc 9965), s& quia por el requisito’ de. oliminar o roducir las
imiaciones del plan de vuelo actual v adaptarse al futuro entorno
descrito en el Concepto operacional de gestidn del trdnsito asreo
mundial (Doc 9854). Los principios de la FF-ICE pueden resumirse

¢ Eomo sigue:

(B}

(<)

(1} Proporcionar wn concepto flexible que permita inCorporar nuevas
tecnologias y procedimientos cuando sea necesano, de un modo
planificado. Esta Nexibilidad deberia considerar tamisén los efectos
i las normas de informacion y comunicacianes en evoluciong

(2} Permitir que las aeronaves andiguen  los  detalles de  sus
capacidades de performance, tales como & nivel de performance
de navegacian requenda (RNP);

{3) Prever la indicaciaon anticipada de la intencién del vuelo;

{4) Incorporar informacidn para mas CDM mds automatizada;

(5] Evitar imitaciones innecesartas a la informacicon;

(6} Dar apoyo a la gostion tetradimensonal por trayectoria;

(¥} Ewitar la presentacion de mformacion derivable innecesana vy
ambigua; adoptar wna filoselia de presentacion en Casos
excepcionales cuanda la informacidn no pueda nommalizarse;

(8} Prever ia provision de requisitos de seguridad de la informacon;

(9) Tensr en cuénta las repercusiones de los  costos en los
provesdores y consumidores de informacian do veelo;

{10) Incorporar reguisitos  habilitadores de un conjunta  amphio de
perfiles de mision de vwelo;

(11) Asegurar quie la nformacidn es de lectura mecanica ¥y lmitar la
necesidad de infoarmacion en texto lbre; v

(12} Asegurar gue las definiciones de elementos de informacidn para 1a
H-ICE estdn mundiaimente normalizadas.

SWIM ntegrard todos los datos ATM pertinentes y constituira la base
para la gestidn de la informacién de todo el sistema ATM y serd
esencial para su funcionamiento eficiente. SWIM apoyard los procosps
utilizando aplicaciones de usuario final eficientes a fin de aprovechar el
potencial de la nformacion compartida, La red ATM se considera coma
una serie de hodos, que incluye a todas ias partes interesadas en terra
¥ en wueln, proporcionando o consumienda la informacdidn que es
imporiante para ellas.

En una primera fase; todos los usuanos seran Includos an ia red AMHS,

para luege de evolucionado el concepto SWIM en  sistemas

aplicaciones, pucda llegarse a la compiota  interoperabilidad vy
automatizacion de todo e sistema.

)

(e}

El mtercambio de la informacidn de voeelo estd an un penodo de
transkcitn, Los sistemas actuales que emplean formatos y protocookos de
mensajes comenies vy los nuevos sistemas  gque emplean |3 nueva
norma continuaran interoperando, como hasta ahora. sucede con ia
AFTH — AMHS.

El entorng técnico-operativa del FF-ICE se describe en términos. de;

(1} Modelo de datos — los elementos de informacion que deben ser
compartidos entre las partes interesadas]

(2) SWIM — los mecanismos que se empleardn para comparts datos;

3 Infraestructura de apoyo — las disposicones téacnicas subyacentos
para la infraestructura de telecomuncaciones, includdas  las
caracteristicas de seguridad, proteccion y nuevos lormatos de
datos.

SECCION 265.60 JERARQUIA DE DATOS

(a}

(b}

{c}

{d)

fe)

n

Esta nieeva organizacion de la informacién de vaelo esta estructurada

en grupos de elementos de datos relaconados entre si gue son:

{1} Infermaciin de identificaciin del viseio;

{2} Informaciin SAR del vueln;

{3} Informacon de avtonzacones para o voelo;

{4) Informacion de preferencias para of vuebo;

(5) Infarmacin de |a trayectoria del vuelo (la informacién sobre |a

ce s¢ organiza dentro de fa trayeciora recooociendo

gue las capacidades de perfarmance del vuelo pueden ser distintas
en diferentes ramos de la brayectonia);

(&) Informacion adicional,

Estos grupos de elementos de datos se subdiiden adn mds como se
muestra en el apéndice A del Doc 9965,

El concepto FF-ICE incluye una descripcidn para la presentacion,
recuperackin y difusidn de la informacion, por medio de mecanismos de
publicacion/subscripcion  y  peticign/respuesta  con  apoyo de la
arquitectura SWIM.

Tnicialmente, podria apoyar e formato ¥ contenkdo ded plan de vueto
(FPL tramitado por el AFS), aun asi, se trapsmitina por medioo de
mecanismaos de publicacidnfsubscripcion y petiaon/respursia,  Esto
podria entonces dar apoyo al formabo y contenido de fa informacion FF-
ICE a medida que esté dispanibbe.

Esta amuitectura debe propercionar una funcion de "convertidor™ entre
Iu@. furmatns ¥ contenidos del FPL v la informacion FF-ICE.,

Durante ka implantacion inicial, estos mecanismos de avansada sa
pueden simular en la infrasstrsctura de comunicaciones existente (p.
€)., un plan de direccionamiento basado en |a identificacion de espacios
aereas, para simular un Mmecanismo de publicacidn/subscripcitn ).

SECCION 265.61 DOMINIOS ¥ BASES DE DATOS

(2}

(b}

{c)

La norma de informacion mundial para la FF-ICE puede delinirse por
medio de esquemas XML publicados con control de versicn y
administrados por la OACL. SI son operacionhalmente pecosarias y
viables, podrizn considerarse [as  extengiones regionales o las
aplcaciones de la norma de nformackdn con control de versidn.

H lenguaje de marcado extensible (XML) es la base para descritsr
formatos de datos, se utiliza para fines 'generales; provee de un
conjunio de reglas para definir y transmitir datos estructurados,

La organizacion de las plataformas y formatos estandar que permiten el
ntercambio de la informacidn ha sido determinada de la sguiente
manera:

(1} AIXM para informacion aeronautica

(2} FIXM para informacion de vuelo

(3) WxXM para informackon metecmiltgica

{4) AMXMM para la informacion de aerddromao

{5) Interoperabilidad informacion de vigilancia

(6} Interoperabilidad en informacion ATM

SECCION 265.62 INFRAESTRUCTURA

(a)

(&)

La'infraestructura de la FR-ICE prevd mecanismos de interoperabilidad

a un nivel distinto que la aplicacion FF-ICE, esto Incluye también el

empleo de servicios de infraestructura para;

{1} Seguridad — Deben proveerse servicids de seguridad para
garantizar aspectos t@les como identificacidn, autenticacidn,
autorizacion, integridad y confidencialidad.

{2} Fabilidad — La infrasstructura debe asegurar un nivel de fiabilidad
conocido.  Por  ejemplo,  debe asegurarse la | distribucion  de
mensajes specificando las demoras y  distribuyendo miditiples
MenNsaes.

(3} Werificacion — La Infraestructura deberia dar apoyo al registro
cronologico de datos que fluyen para resolver fallas vy poder
determinar ld responsabifidad respecto a las fallas originadas por
los usuarios.

(4) Gestidn del servicio — Proveer servicios requlere |a habididad de
mantensr vy proveer  informacion respecto @ los  servicios
propiamente dichos. Esto puede incluir servicio de registro,
descubriniento y control de version. El control de versidn pusde
ncluir servicios de traduccion para asequrar la compatibilidad con
I wersion anterior,

La infracstructura necesita lograr la conectividad lsica entre todas las

paries ineresadas y asegurad la coherencia de kos datos de las capas

inferiores en la jerarquia de fa informacidn. En este senlido, se
presenta en tErminos de:

(1) Red de comunicaciones;

(2) Caracteristicas de seguridad operacional y seguridad; y

(3} Formatos de intercambio de datos.

SECCION 265.63 RED DE COMUNICACIONES

(&)

En cuanto a la Red de ocomunicaciones, se establece gue las
comunicaciones terra-tierra permiten que la iInformacion fluya entre las
partes interesadas de la FF-ICE; por efemplo, dependencias ATC,
usuarios del espacio adrea, AD y otras partes afectadas o interesadas a
escala nacional, regional o subregional.
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{b) Con e concepto FF-ICE, el wvolumen de datos y o nivel de
automatizacion continuard aumentando para dar apoyo @ los niveles
mids aftos de coordinacidn y colaboracion,

{c) A través dal AMHS se dard apoyo a los servicios descritos, utilizando un
conjunto de aplicaciones. La QACI establecerd el tipo de red 1P gue
deberd utlizarse para  adoptar un  sistema  completamente
automatizado,

SECCION 265.64 UNIDAD DE TRATAMIENTO DE PLANES DE VUELO

(a) La Unigad de tratamiento de planes de vueln, estd organizada para
realizar la ransioon hacia FR-ICE, reaiizando la verificacion muanual de
los formatos de plan do voclo, su cormecoion vy tratamiento 8 braves de
los sislemas conectados a la red AMHS/AFTN. Trabaja en conjunto con
&l centro de gestion de datos de vuelos a fin de consolidar la mayor
informacion necesaria para la realizacion de cada uno de los velos que
sa planifican en e espacio aéreo nacional.

() Es:imgadadedarlaacmadénnm,dehsmdemmm
reciben a traviés de la direccdn anica, haciendo llegar a sus remitentes
la ragon de la no aceptacidn a través de los mensajes estabdecidos para
tal fin, en ia hoja de ruta ATMFPL de la REGEOM SAMSOACT. Los cunies
s describen en 265,26 tratamiento de planes de vasio,

(c} Los beneficios del mensaje de respuesta de la planificacidn del vuelo son:
{1) Garantia a los dectarantes del plan de vuelo, @ procesambento
cormectn de la informacidn emsada,

{2) Retroalimentacion para ayudar a los oporadores adreos & corregir
TS,

£33y  Armonizar e formato adecuado en la region.

{4} Carga de trabajo reducida en los controladores ATC, oficialos AIS y
operadores aéreos al ewstir un plan de wvuelo consistenta v sin
Errores

(5) Las respuestas se pueden enviar a varias direcciones.,

() B centro de gestion de datos de wvoelo se encarga de la fase
administiativa del wvuelo, enténdase asuvtorzaciones, restrcciones,
suspensiones, exoepoones, solvencias  por  derechos  aoronduticos,
sobrevuelps, entre otros como complemento. a la informackdn de fujo v
control del vuelo; supervisa ¥y procura gue todo FPL esté asocado a un
doespegue y @ un arribo, para garantizar la calidad en el dido operacional
de cada vuelo efectuado en el espacio adreo nacional. Es un proceso
manual, pues es realizado mediante seguimiento, consulta y andkisis de |
informackin; estd asociado como parte died desarrollo del FE-ICE en esta
fase haoa la automatizacsin.

Adjunto A
TEXTO DE ORIENTACION PARA LA
TRANSMISION DE MENSAJES LARGOS POR LA AFTN
1. Introduccion
En Spccion 265,18, Parrafo (b), Subpdrrafo (4), numeral (vil) se indica en
detalle e reguisito de gue se transmitan mensajes separados por la AFTN
cuando la longitud de un lexto exceda de 1| BOD caracteres. Cuando haya
aue dividir mensajes en dos o mas partes, deberia aplicarse o
procedimicnta sigubento:
2. Procedimiento
Cada mensaje deberia llevar la misma direccion y procedencia, indicando la
secuenca de cada parte en la Jitima linea del texto, como sigue:
(Fin del ler mensaje) f f END PART 01 4 /
{Firy del 2o mensaje) /[ END PART 02 f f
o BB s
(Fin del ditirve mensaje) / J END PART 300008 7

MNota.— Bl siguienbe sjemplo ilustra la apiicacion del procedimisnto indicada para
un mensaEE en tes partes, Lao b sobre secuencia Oe las pares del
menasaje s ncluye en e cempulo de caracteres ded oo

a) Primer mensaje:

(Déreccidn) GG EGLLYMYX
(Procedencia) 102030 KWBCYMYX
(Texta) texto
§ H END PART O1 f f
{Fn) HINNN
b) Segundo mensaje:
{Dbreccicn ) GG EGLLYMYX
{Procedencia) 102030 KWBCYMYX
[Texto) continuacion del texto
J/ / END PART 02 / [/
(Fin) NN
c) Tercer y Gitimo mensaje:
{ Direccidn) GG EGLLYMYX
[Procedencia) 102030 KWBCYMYX
= [Texto) resto del texto
e /| END PART 0303 [ /
AG g ) froel

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa PRE-CIU-GDA-179-19, de
fecha 08 de abnl de 2019, publicada en la Gaceta OMicial de la Repdblica
Bolivariana de Venerusla N° 6.467 Extraordinario, de fecha 18 de Julio de
2019, que dicta la Regulacidn Aerondutica Venezolana 265, denominada
“Telecomunicaciones asronauticas™,

DISPOSICION FINAL

B &N vigencia a partir de su

/ livariana de Venezuela.

e Aeronautica Civil (INAC)
g Aot TR
R it S BT

mammu-nrum-mtlum
FEES R TR E ]

REPUBLICA BOLIVARTANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACTONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N°® PRE-CIU-437-24
CARACAS, 05 DE NOVIEMBRE DE 2024

2140, 1659 y 250

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Gl (INAL), &n ejercicia
de las competencias gue e confieren los aticulos 5 y 9 de la Ley de
Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Repiblica Bobivariana die
Venezupela N© 39,140, de fecha 1Y de marzo de 2000, concatenado con o
dispuesto en o articulo 6 efusdern, en concordancia con e numeral § det
articula 7 y los numerales 1, 3y 15 Weral “c” ol articulo 13 de la Loy dil
Instituto Nacional de Acrondutica Cadl, publicada en Gaceta ficial de la
Repdblica Bolvariana te Veneesoka N® 38,333, de focha 12 doe diciembre de
2005 ¥ do acuordo con s normas y métodos recomendados establocidos
segun 1a enmignda 19 del Anexo 12 "Servicio de Bosqueds ¥ Salvamenlo” de
la Organzacion de Aviacdn Civil Intermacional.

DICTA:
La siguiente,

REGULACTON AERONAUTICA VENEZOLANA 279 (RAV 279)
SERVICIO DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO

CAPITULD A
GENERALIDADES DEL SERVICIO DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO

SECCION 279.1 OBJETO ¥ APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacidn Acrondutca Venezolana, thene por obyeto establecer las
normas gue ngen o prestaoon del Servicio de Bisgueda, Asislenca y
Salvamento (SAR), a ks fines de garantirar @ cumplimionto  del
crdenamienta  juridico  vigent&, asi como, las normas y  métodos
recomendados por la Urganrzmc‘m de Aviacion Civil Inmtermacional
ﬁﬂu\ct} adoptadas por la REDLﬂJI.ICZ Bolivariana de Venezuela ¥ onentadn
a coffecta  prestacion Servicio de Bisgueda, Askstencia
Sah.n'anmlr.t

(b) Esta Regudacion  aplica a los  procedimeentos  relacionados con o
establecimianko, mantenimiento ¥  operacion  de los . servicios  de
bisgueda y salvamento en @ territoro de la RepGblica Boliverana de
Venesuela v en alta mar, asi como a la ooordinacsn de dichos servicos
entre  Estades contratantes de la Convencidn sobre  Aviacion  Civll
Internacional,

SECCION 279.2 DEFINICIONES

Definiciones: Para los propdsitos de esta regulacidn, son de aplicacian las
siguientes definiciones, abreviaturas y simbolos:

Accidente. Todo suceso, refacionado con la utiliracion de una acronave,
U ocurre dentro del periodo comprondide entre of mamento on gue una
persang entra a bordo de la aeronave, con intencon de realizar un voelo, y
& momento en que todas las personas han desembarcado,

Actuacién Humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten
en la seguridad y eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Acuerdos Regionales De Navegacion Adrea. Son los  acuerdos
aprobados por el Consejo de la Organizacion de Aviacusn Civil Internacional
(DACT), mormalmente a propuests de las  reuniones  regionales  de
PMEVEHIACHON SOTE

Acroambulancia. Acronave configurada con los equipos y @ personal
necesano destinado al transporte de pacientes o leslonados.

Aerddromo. -IéLFEEI_ definda de berra o do agua que inchuye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos destinada total o parcialmente a la
llegada, salda v movimiento en superficie de aeronaves.

Aerodromo Controlado. Acrddromo en & gue se facilita sendion de
contrel die trdnsio adren para o trdnsito del aerddromao.

Acrodromo De Alternativa. fAerodromo al gue podria ditgirse wna
asfonave cuando fuera imposible o no fuera aconsejable dingirse al
agrodromo de atermzaje previsto o aterrizar en ol mismo.

Asronave. Toda maguina gue puede sustentarse en la atmdsfera par
reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie
de [a terra.

Aeronave Extraviada. Toda Asronawe oue s haye  desviado
consiierablements de la derrota o gue haya notificado que desconoce su
Aeropuerto Internacional. Todo asropuerto designado por el Estado
contratante en cuyo terrtorio esta situado, como puerto de entrada o salida
para el trafico adveo internacional, donde se llevan a cabo los trémates de
aduanas, inmigracidn, sanidad publica, reglamentacion veteninaria v u/fo
sanitaria; y procedimientos similanss.

Aerovia. Arca de control o parte de eia dispuesta en forma de corredor
ALERFA. Palabra clave utilzada para designar una fase oe alerta,

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, purito u objeto considernco coma
punto, y el nivel medio del mar (MSL),

Altura. Distancia vertical entre un nived, punto u objeto considerado coma
punt, ¥ una referenca especificada.

Area De Atervizaje. Parte del arsa de movimienio destinada sl atermzaie o
despegue de arronaves,

Area De Bisgueda. Arca determimada por ol plantficador de la bisqueda
en la que se ha de realizar esta.

Area De Control. Espacio afreo controlado que se extiends haoa arriba
dosde un limite especificado sobre el temenn,

Base De Datos. Uno o vanos archivos de datos estructurados de maners
gue pusden extraerse datos de los archivas para aplicaciones apropladas y
actualizarios.

Brigada De Salvamento. Unidad compuesta por personal competente y

dotado de eguipo apromeado, para ejecutar con rapider b bdsoueda y
salvarmernto.
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Bisgueda. Operacion coordinada normalments por un centro coondinador
de salvamento o subcentro de sahvamento, en B gue se utlizan el personat
y las instalaciones disponibles para localizar 8 personas en peligros.

Centro De Control Be Area. (ACC) Dependencla estatlecida para facilitar
servitio ‘de control de transito asreo & os veelos controlados en las dreas de
cantrol bajo su junsdcisn

Centro De Control De Mision. (MCC) Depondencia estableoda  que
administra @ Sistema de Alerta Satelital COSPAS-SAHRSAT, que recibe y
procesa los mensajes de alerta, procedentes de terminales locales de
usuaro u otros centros de control de misiones y los distribuye entre los
centros, los coordinadores de salvamento apropiado u obos puntos de
contacto de busqueda y salvamento,

Centro De Informacidn De Vuelo. Dependenca establecida para faciitar
servicko de miormacon de veelo vy servicio de alerta.

Centro Coordinador De Salvamento. (RCC) Dependencia encaraada de
pramover la buena organizacon de los servicios de bisgueda vy salvamento
y do coordinar la epecucion g las gporaciones o bisguada v sabramanto
dentro de una region die busqueda v sabamento.

Centro De Comunicaciones. Estackon fija asronautica que retransmile
trifico de ielecomunicaciones de otras 0 a otras estacones  fijas
asronduticas conectadas directamente con @lla.

Centro De Comunicaciones AFTN. Estaciin de la AFTN cuya funcidn
primara es la retransmison de trdfico AFTN de otras o a otras estacknes
AFTM canectadas con ofla,

Centro De Control Del Operador [OCC). Fouipn portengoents al
segmento berrastre del  sstema de alerta  satelitsl | COSPAS-SARSAT,
destinado a recibir ta informacion relativa a las radiobalizas activas
retransmiticka al nterfaz del operador para procesaria y enwearla al RCC
responsable de atender el Caso.

Coordinador De Mision SAR (SMC). Es e oficial SAR encargado de
realizar las Coordinaciones de las operaciones SAR, durants una misin de
bisgueeda y Salvamento.

COSPAS-SARSAT. Organisacion de cardcter humanitaria e internacional
para la busgueda y salvamento do personas en pedigeo, que utiloa un
wetema de satdlites para detectar vy localizar tas sefiales emitidas por las
radiobalizas de emergencia mstaladas en las embarcacionas, las asronaves o
transportadas por personas en caso de siniestros.

cia De Servicios De Transito Aéreo. Expresion qenénr.a quie
se aplica, seqin el casn, a una dependencia de contral de transito adreo, a
un centro de informacitn de wvuelo o a una unidad de notificacidn de los
servicios de transito adreo,

DETRESFA. Palabra clave utihzada para dessgnar una fase de pelgro

Estacidn AFTN. Estacitn gue forma parte de la red de tele-comunicacion
fija asronauticas (AFTN) y que funciona como tal bajo ka autoridad o control

Fase De Peligro. Situacion en la cual exsten motivos justificados para
Creer gue una aeronave y sus ocupantes estan amenazados por un peligro
grave ¢ inminente y necesitan auxilo inmediato.

GEOQLUT. Antena terminal de usuario local roceptora de la informackan e
radinbalizas actvas provenientes del sistema de satélites geoestacionaros
e,

Helipuerto. Acrodromo o arca definda sobie una estructura destinadas a
ser utiizada, totsl o parcialmente para ka llegada, la salida o of movrmeento
i supesficie de jos halicOpteros, dotado de instalacionss v eguipos oon
capacidad para  proporcionar  servicios  de  bomberos,  combustible,
muantenimiento, informackin Aeronautica asi como el trdnsitn de pasajeros,
Carga Y Cormen,

Helipunto. Area destinada a ser utilizada, total o parcialmente para |a
liegada v i salida de helcopteros. No cuenta con la prestacion e los
SOrVICICS,

INCERFA. Palabra clave utilirada para designar una fase de incertidumbne.
Incidente. Todo suceso refacionado con la utilizacidn de una aeronave, que
no Negue a ser un accdente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las
DpEraAcinnes.

Instalacion De Bdsgqueda Y Salvamento, Todo recurso  mowvil,
comprendidas las brigadas de busgueda y salvamentn designacdas a las que
S0 FECUTR para efectuar operacones de bisgueda y salvamento.

Interfaz Del Operador. Equipo pertencoients al sogmento terrestre oel
gstpma de alerta satelital COSPAS-SARSAT, destinado & procesar (@
iMormacion de radiobaliras activas (ELT. EPIRB, PLB), a su ROC
correspondients.

Unidad De Buasqueda Y Salvamento. Unidad adscrita a la -.M.nmrfad
Aerondutica, que se encarga de prestar los servicios de navegacion adrea,
correspondiente a la bisqueda, asistencia y salvamento, de acuerdo con lo
establecido en la Ley de Acronduthca Chil,

Organizacion Mo Gubernamental. (ONG). Organismo de caracter
privado con capackdad operacional o administrativa en ol drea de osgueda
vy salvamento gue presta apoyo a la onddad SAR en las operaciones de
bimgueda y sabvamento.

Piloto Al Mando. Piloto designada por @ explotador, o por of propietario en
el caso de la aviacidn general, para estar 8l mando y encargarse de la
realizacion sequra o un vucio.

Pista. Arca rectangular definido en un aerodromo Lerrestre preparada pars
o aterrizate vool despegue di las asrDnaves,

PLB. Balira personal de emergencia, utilzada on forma personasl. Esta baliza
también &5 designads como terrestre, se utiliza normalmente en terra con
la frecpencia 121,55 MHr, 293 MHz 0 406 MMz,

Puesto De Alerta. Dependencia destinada a recibir informacion del pdblico
en general con respecto a las aeronaves en emergencia yoa  remiti
informacion al centra coordinadar de salvamento correspondiente,

De Bisg ¥ Sah Area de dimensiones definidas
dentro de la cual so prestan serncios de bisaueda y sabvamerto.
Salvamento. Operacion realizada para recuperar o personas en peligro,
priostares asstences medica nicial v de otro bpo adenas de transportortas a
un lugar sequrc.

SARSAT. Localizacidn por satélite para blsqueda y salvamento,
SARMASTER. Equipo computarizado perteneciente al segmento terrestre
ded sisterna de alerta satelital COSPAS-SARSAT, gue provee a los RCC
informacian referente a radichalizas, tanto adrea, maritimas o personaes,
mediante graficos y textos de informacion SAR.

Servicio De Alerta. Servicio suministrado para notificar a s organsmos
portinenbes respecio - a asronaves que necesilan aysda e Disoguada oy
salvamento, v auxiliar o dichos organismos segun comvenga.,

Senrldn De Basqueda Y Salvamento. Desempeno de las funciones de

. comumcacitn, coordinacion y planificacidn en una situacion de
pelgﬂ:r. incluida la provision de asesoramiento mwdico, asistencia mddica
Inicial o evacuacion médica, mediante |la utiiiracion de recursos publicos v
privadas, tales como socronaves, bugues vy obtras  embarcacones e
Instalaciones que colaboren en las operackenss.

Servicio De Transito Aéreo. Expresiin gendrics que se aplica, segin o
s, a los sorwcios de informacion de voelo, alerta, asesoramicnto de
transito acreo, control de transito adéreg, servicios de control de drea, control
e aproimackon o control de aerddmomia.

Subcentro De Salvamento. Dependenca subordinada a un centro
coordmador de salvamento, cuya funcidn es ka efecucidn de tas operaciones
SAR 2n un caso de Busqueda y Salvamento, doentro de una subregion SAR.
Wivictadd De Blisqueda Y Sal to (SRU). Son las bngadas de SAR,
asignadas y coordinpdas por el centro coorchnador de salvamento (RCC),
para roalizar las opéraciones de Bisgueda y Salvamento durante un caso
SAR, dotadas de personal oquipos y medios de trasporte.

SECCION 279.3 TIPOS DE MISIONES DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO.

(a) Los tipos de misiones SAR se determinardn por hMas caracteristicas del
objeto a buscar segun o sigulente:

1) Misién aérea: Se doterminard una miskin como adrea, cuando o
obfeto  de la bisqueds sta una BEFOMEVE,  OTSONas  gue S8
encontraban en cllas o o salvamenlo de personas wichmas de
actidentes adreos indistintamente ¢l esconano donde haya ocurmida o
hecho. El Instituto Macional de Asrondutica Chil a trawds de 1a unidad
de bisgueda y salvamento serd el organismo rector en este tipo de

TSN,

Misién Maritima: Se determinard una misidn comao maritima cuando

o objeto de la busqueda sea una embarcacion, pPersonas guse s

transportaban en pllas, o ambas, v el salvamento de porsonas

sictimas de aooidentes en el mar. Bl Instituto Nackonsl e 1os Espacios

Acudtioos [INEA) serd el organismo rector en este Upo de mision y

delegara en la dependencia a que bien tepga  deslgnar para tal

funciin. El Instituto Nacional oe Acrondutics’ Civil a lraves de la
unidad de boasqueda vy salvamento  actuada  comd  organismo
concurmente a solicitud del INEA-o Comando de Guarda Costas,

3) Misiones miscelaneas: Se determinard que una  mison  es
miscelanea cuando el objetiva de la bisqueda no cbederca a ninguno
de los nombrados en los literales (a) v (D) o o salhamemo de
personias que no eran transportados on Seronaves o embarcacionss.
El orgonismo reclor o definird el estatuto  legal vigente on o
ordanamiento  juridico de la nacion v el Instituto Macional de
Apronautica Cwvil a través de la unidad de busquieda y sabvamento
participara como organismo concurrente a solicitud del organismao
rector,

2

CAPITULO B
ORGANIZACION ¥ GESTION DE LOS SERVICIOS SAR

El SAR de la Amondad Acrondutica es o responsable de atendor las
misiones, de busqueda, asistencia y salvamento, dentro de la regidn de
bisqueda vy salvamento, definida por los limites de la FIR Maiguetia, de
acuerdn & los procedimientos  existentes para atender las fases de
emergenca ¥ elapas de un caso SAR. establecidos en el Anexo 12 del
Comvesnio de Aviacion Civil Internacional y el Manual internacional de los

Servicios Aeronauticos y Mariimos de Busgqueda y Salvamento {LAMSAR)
respectivamente.

SECCION 279.4 REQUISITOS GENERALES PARA LA PRESTACION DE
SAR

(a} lLa Republica Balvvanana de Venesiela, por inbermedio de la comsion
central de planficacion, o traves de la Autordad Asronautica; dispondrd
de los recursos materales y del capital humano necesario para
cstablecer y prastar prontaments los servicos de bdsqueda, asistencia
¥y salvamento asrondutico (SAR), conforme a lo estatiecido an ol Anexo
12 al Convenio de Aviacitn Chvil Internacional.

(b} La Gerencia General de los Servicios a la Mavegacon Adrea es la
anrqadd det prestar el serviclo de hisqueda, asstencia y salvamento
a travids do la uredad de bisgueda y sahaments por medio del GAR

() La Repubbca Bolwvanana de Veneruela, prosta de forma mdividual o en
cooperacion con olos Estados durants las 24 hotas del i, los 365
dias del 8o el servico de bdsqueds,  asistencia, v sahamento
aerondutico dentro de su territono.

(d) El servicio de bisqueda, asistencia y salvamento, se prostan én todo ef
tarmtorio nacional donde la Repdblica Bolivariana de Veneruela ejeroe
su soberania, asi como en todos |os espacios acuaticos e insulares, e&n
base a s acverdos regionales de navegacion aérea en matena de
bisqueda y salvamento, seqdn lo establocido en el Anexo 12 del
Comeenin de Aviacion Chdl Tntesmacional,

() Bl servicko  de bisqueda, asistencia y  salvamento, es  una
responsabilidad compartida entre @ Autoridad  Asronditica v los
ustarios de la comunidad aerondutica, al responsabilizarse o Estado en
prestar un servicio de calidad, oportuno y permanents, v los usuanos o
cumplir o establocido @n cuanto a8 reguisitos de acronavegabilidad v
transits adreo.

(f BN serviclo de Wsgueda, asistencia vy salvaimenta, es  una
responsabilidad  compartida entre la  Auvtoridad - Acronautica v los
usuancs de 1o comunidad aerondutica, 8 responsatilizarse o Estado en
prestar un seracio de bosgoeda satelital (COSPAS SARSAT) de calicisd,
oportuno. ¥y permanente, dentro de la  vigencis  del  acuerdo
internacional, y los usuarios al cumplir 1o establecikdo en cuanto a
suministrar a la Auvlondad Aesronautica, la Informacion completa y
actualizada  de la radiobaliza de emergencia empleadas en cada
aeronave, Asimismo se efectuaran las coordinacionss. con la Autoridad
Aerondutica, las operaciones necesarias con oS Organismos
dependencias mvolucradas en @l sistemas para la creacion e la base de
datos

(g} La Mision del SAR es: Garantizar un serncio de bisqueda, asistencia,
sahmmenm de catidad. oporuno y permanente, dientro de la regidn de

¥  Salvamento, en  ocumplimients de  los  convenios
internacionales suscritos por @l Estado venezolano,
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SECCION 279.5 FASES DE EMERGENCIA

(@) Las dopendencias de s servicios de  transilo  asreo  notificaran
Inmediatamente a los centros  coordinadores  de salvamionto, cuando
consicran guo und aronave e encuentra en estado de emergencia de
confarmidad con o Siguiente:

(1} Fase de Incertidumbre o Incerfa:

(i} Cuando no se haya recitsdo ninguna comunicackdn de la
aeronave dentro de los 30 minutos siguientes a la hora en
que deberia haberse recibido de ella una comunicacdn, o
siguientes al momentn &N que por primora ve: e bratd
infrectucsamente,  de estabilecer comunicackdn  con  dicha
acronawe, o prmero gue succda o

i[n} Cuanda la acronawe o legue dentro die los 30 muntos
siguientes a fa hora  prevista de  legada  dltimaments
anunciada por ella, 0 a la caloulada poer fas dependencias, la
que de |las dos resulte mas tarde; @ menos gue no o existan
dudas acerca de la seguridad de 1a asronave y sus ocupantos.

{2) Fase de Merta o Alerfa:

{n Cuando, tanscurnda la fase de inceidumbre, en las
averiguaciones hechas de obras fuentes pertinentes, no s
CONSIEN NOUICTaS o & acronave; o

() Cuando una aeronave haya swlo aulonzada para aternzar y
no o haga dentro de jos cinco minutos sigulentes a la hora
prevista de atermgaje y no e haya podido restablecer ta
comunicaciin con ka asronave; o

(W) Cuando se reciban informes gue indiguen que las condicionos
de funcionamento de 1a seronave no Son noomades, ero no
hasts ef extremo de gue sea probable un aterrizaje foraoso

{w) A monos que haya indicios favorables e cuanto a la
sequrdad de la aorpnave y de sus Oomponenies; o CUanco se
SOna 0 Se sospeche gue ung Seronave esta siendo abjinto de

interfenencia dicita.

(3) Fase de Peligro o Detresfa,

[ Cuando, ranscurrida i3 fase de alerta; las nuevas tentativas
Infructuosas para establecer comunicacion con la aesronave y
cuando mas extensa comunicaciones de indagacitn, también
infructuasas, hagan suponer gue la aeronave se halla en
pedigro,

(i} Cusndo se considere que se ha agotado o combustibde gue la
agronaye lleva a bordo, ‘0 gue es insuficiente para pormiticke
Bedgar & un Wgar Segure; o,

iy  Cuando se reciban informes gue indiguen gue las condiciones
de funcionamiento de la aeronave son anormales basta of
extremo de que se orea probable un aterrizaje foroso:; o,

(v} Cuando se reciban informes o se presuma que la aeronave
esth a punto de hacer wn aterreale forsoso o gue lo ha
efoctuado ya, a menos que se tenga la certera de gue g
adronavie y sus ocupantes no s ven amenarados poe ningln
peligro grave, nloinminente y 5 gue ne necositan ayvuda
mmitchinta.

(4) La notficacion contendrd la informacidn  siguiente conforme so
disponga de ella, en el onden indicado:
()] INCERFA, ALERFA O DETRESFA, segln cormesponda a la fase
O emerngonoa;
(i) Servicio y persona que llama;
(i) . Clase de emengencia,
(v} Informacdn apropiada conbenida en e plan de vselo;
(v} Dependencia que establecd la Gltima comumcackon, hora v
medio utilizado,
{vi) Ulbmo mensape die posicidn y cdmo se delterming dsta;
(wi) Colores v marcas distintivas de la aeronave;
(v} Mercancias peligrosas transportadas como carga;
(k) Toda medida tomada por la dependencia gue hace |a
matif Caeian v
[x) Dhemds observaciones pertinentes.

(5) Las prinopales acchonss a realizar por la unidad de bosouoeda y
sahamento, por medio del centro coordinador de salvamento v los
subceniros SAR, durante las fases de emergencia para. atender un
caso SAR, s& establecen en los procedimientos de la Autoridad
Aerprdutica; enmaboria de bdsqueda y salvamento.

SECCION 279.6 ETAPAS DE UN CASO SAR.

(3) Primera Etapa:

Notificacian Inicial; aquella gue se recibe a traves de los servicos ATS, por
el centro de control de misign del sistema de alerta sotelital COSPAS-
SARSAT y por via de excepcidn, aquelia que se origing mediante notificacian
de Leropras personas u organismos involucrados en una emergencis.

{0y Accian Inicial:
Se dvidee en dos partes:

1) PRECOM: Comunicaciones prewvias, ofocutadas o coordinadas
principalmente por &l Centro Coondinador de Salvamento (RCCY.

2) EXCOM: Comunicaciones extendidas, ejecutadas o coordinadat
por el Centra Coordinador de Sahamento (ROC).

(¢} Planificacidn:
Etapa referida al analisis de la informacion obtenida en s ctapa
amenior ¥ su proyeccidn  para efectos de bisqueda, asistenca y
salvamento  die  medios  aéreos o mantimos y  sobrevivientes
ivolucrados ch ka ermergencia.

(d) Operacign:
Coordinacién  de actindades realizadas con fines de ejecutar la
planificacian dsefiada para la bisqueda, asistencla y salvamenio de
actividades.

(2}  Conclusion de la Misian: E
Son todas aguelias actividades ejecutadas con miras 3 13 culminacion
o una acthicad SAR,

SECCION 279.7 SERVICIOS DE ASISTENCIA.

{a) La unidad de busqueda y salvamento, presta senioo de asislencd a
aquellas personas o Instituciones que asi 1o reguieran, sin menoscabo
de la Autoridad Aeronautica y ejecucion de operaciones de bisqueda v
salvamento de modios uticos o mMantimos.

(b} Se entiendt como seracin de asistanciac
(1) Trasiados acromodicns.
(2} Atencidn die emengencas primanas en apoyn a orgamsmos
rectores,
(3} Apoyo a organismos de respuesta secundarta en slituacones de

desastres,
(4) Entrenamiento, capacitacin e instruccion.
{c) La wvnidad de bisgueda y salvamento, se acbhiva para la atencion de
cmergencias primarias y apoyo a organismos de respuesta secundaria en
situaciones de desastres segun la establecido en sy manual de normas y
proechirmdentios.

SECCION 279.8 REGION DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO

{a) La regidn de bisqueda y salvamento de la Repiablica Bolhvariana de
Veneruela esta compreandida poc a regidn de informacion de voeelo (FIR -
MAIQUETTAY.

(h)  La regidn de bisqueda y salvamento de s Republca Bolivariana die
Veneruela estarn subdnvidida oeograficamente en sutwegones SAR, que
son: Docidental, Central, Nor-Onental, Sur-Onental ¥ Amazonas. Los
ostados que conforman las subregiones SAR, asi coma los subcentros
asignados para la atencidn de casos SAR en las mismas, estén definidas
en el apéndice A de esta regulacidn.

(c) B area de blsgueda y salvamento estd comprendido dentre de las
conrdenadas del siquient2 poligono correspondiente al FIR Maiquetia:

1) 11252°00"N/ 7192000 A 1 2900'007N) 7 1 *00°00 "W

21 1 2930°00"N/F1°2%00W A 1273000 N A0 3000°W

3Y 11" 240D0"N/GTTRETOW A 15741 00 "N/6 70400 W

4 15700D0°N/E520000"W A 11700TH N/62 3000 W

5 1074400 NGT4700W A 1070506 NG 270328 W

6) DOPSE2INSG1CS540"W A 09°5923 " N/B 17 25T W

7} 08°SSD0"N/S59ST00 W

(d} Desde esta (tima coordenada a lo largo de la linea del inexistente

lsudo de 1989 (teritorio  reclamado  por Venezoela) | hasta
059 1000 N/G0 3000 W desde alil a to largo de ta frontera con Brash)
hasta 01911 00"N/66°50D0°W y desde alli a ko largo de la frontera con
Colombia hasta 11°52°00°N/71°2000"W".

SECCION 279.9 FUNCIONES DEL SAR

Son funciores del SAR las previstas en o Reglamento Interno’ del Instituto
MNaclonal de Aerondutica Civil ¥ las que seguidaments se dictan:

(1) Coordinar con organismos gubemamentales y no gubernamentales,
nacionales e internacionales, su partcipacidn en un caso SAR de
acuerdo a la Inherencia de sus funclones.

(2) Mantener actualizado el Plan Nacional de Blsgueda y Salvamento
Aprondutico, asi:m!asﬂnrms?wmmmndem
Autoridad Aerondutica, en concordancia con el mareo jundico nacional
vigente y los [neamientos establecidos por la Organizacion de Aviacidn
Chvil Internacional (OACT) para la elaboracidn de Jos mismos.

(3) velar por que el personal bajo su responsabilidad se encuentre,
capacitado ¥ eéptrenado para el cumplimiento de sus funciones.

{4) Velar por que = personal bajo su responsabilidad se encuentre,
debidamente certificado y habilitado.

{5) Administrar por medio del Centro de Control de Misian (MCC), la
informacion del sistema de alerta satelital COSPAS-SARSAT, a fin de
garantizar un servicio de bdsgueda, asistencia y sahamento de calidad,
oportuno Yy permanents, mediante la ulilizacidn de los equipos del
segmento  termestre de dicho sistema, distnbuidos en el territorio
nacional en concordancia al Plan Nacional SAR. La informacidn recibida,
serd trasmitida al enle competente, de acuerde a su &mbito de
responsabilidad (Afreo, Maritimo o Terrestre).

{6) Establecer las coordinaciones necesarias con los Cantros de Control de
Mision (MCC) de otros Estados, afillados ol sisterna COSPAS-SARSAT,
para @ intercambio de ta Informacion relacionada con el
funcionamiento operacional del sistema,

{7} Coordinar v efecutar por medio def Centro Coordinador de Salvamento
{RCC), las accones necesanas para desarrcllar todas 1as etapas de un
caso SAR, a fin de gamantizar un servicio de asistencia, bisqueda y
salvamenta de calidad, oportunc y permanante.

{8) Efectuar operaciones de transporte adreo, bisqueda y salvamento, a
través, de |a dependencia de operaciones adreas, a fin de prestar un
eficiente y oportung servicio SAR, asi como también apoyar a
Inst}unmupumtas.&teapoyndebemlmmadnwla
autoridat asronautica.

(9) Desarroflar programas efectivos de mantenimientn organizacional y de
campo, ¥ ajercer las actividades logisticas necesarias para lograr un
mayor numero de asronaves y equipos de apayo disponible,

(10) Elaborar y ejecutar los programas de segundad aérea y seguridad e
higiens ndustnal.

(11) Minimigar el riesgo durante 1as operaciones de blsgueda y salvamento,

(12} Reducir e tiempo invertido en la bisqueda do personas en situacion de
peligro utilizando ia tecnologia, nvestigacidn v desarrollo, educacion,
reglamentacidn y observacidn de las leyes,

(13} Fortalecer la cooperacion  entre !m autonidades SAR mantimas g
aeronauticas.

{14) Designara en conjunto con la Autoridad  Asrondutica, 1a persona
encargaca de proporcionar la informacion ofioal del caso de bosoueda
¥ Salvamentn en progeeso,

SECCION 279.10 ESTRUCTURA DEL SAR

(2) La Autoridad Aeronautica presta el servicio de basqueda, asistencia v
satvamento por medio dol SAR, ol cual esta adscrito a la Gerencia General
de los Servcios a la Navegacidn Adrea, la cual se divide en cuatro
dependancias:

(1) Area de Trabajo Centro Coordinador de Salvamento (RLL)
{2) Area de Trabajo Centro Coordinador de Mision (MOC)

{3} Areade Trabajo Centro de Operaciones Adreas.

{4) Area de Trabajo Taller de Mantenimiento.
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SECCION 279.11 AREA DE TRABAJO CENTRO COORDINADOR DE
SALVAMENTO (RCC)

(a) EI Contro Coordinador de Salvamento, o5 la dependencia del SAR
encargada de realizar las comunicaciones, coordinaciones y planificaciones
requeridas por las misiones doe bdsgueda y salvamento, las cuales soran
ejecutadas por los subcentros SAR adscritas a él. El funcionamiento del RCC
estard bajo la responsabilidad de los oficiales de busgueda v salvamento.
Dentro de sus principales funciones, tenamos:

(1} Recibir vy procesar informacidn relacionada a un caso SAR. en
cualguera de sus fases (Incerfa, Alerfa y Detresfa).

(2) Realear lodos os procedimientos relacionados con las etapas
de wun caso SAR: notificackon, accion mcial, planificacion,
operaciones y conclusion de la misidn SAR,

(3) Alertar y activar a los subcentros SAR de Veneruela ante la
confirmacian de un caso SAR.

(4) Realraral preomsm y excom o8 un caso SAR.

{5)  Disefiar e implementar los patrones de bisqueds,

{6) Activar a las thpulaciones de guardia SAR para un caso te
bisqueda v sabvamento,

{7} Monilorear 1as operaciones de un caso SAR.

(8} Abrir expodiente de los casos SAR

{9}  Recibie ¥ transmalir mensajes acronduticos por ta red AFTN,

(10} Realizar coodinaciones con otros entes del Estade vy RCC
Toraneos.

(11} Realirar comuricaciones telefdnicas y/o por radio refativas a los
casos SAR.

(12} Procesar la mformackin de un case SAR por | medio del
Sarmaster del sistema de alerta satelital ODSPAS-SARSAT,

(13) Realwar estadisticas de los casos atendidos por el sistema.

{14) Transmitir la ifoermacidn de los casos SAR por medio del
Sarmaster a las suticentros SAR respectivos,

(15) Remitir a la Fiscalia Aerondutica o foemalo “Reporte Preliminar
de casos SAR asronduticos".

(16) Ejecutar las normas y procedimientos establecidos por la
Autoridad  Asrondutica para los centros  coordinadores  de
salvamentos.

{17) Mantener actualizadas las normas y procedimisntos del RCC, asi
camo su plan de operaciones.,

(18) Designa on conjunto con el jefe de a unidad SAR o
Coordinador  de  Mision SAR en una mision de busgueda,
asistencia ¥ salvamento,

(19) B Centro Coordinador de Salvamento, es ‘el encargado de
solicitar la grabacian ded vuelo di la asrondve en emengencia,

(20) Prowvoer informaddn en idioma ingles @ otros  Centros
Coordinadores de Sahamentos, capitanes de bugues vy
comandantes de aeronaves, gue lo requleran.

(21) Mantener en o Directoro de Control OPS los datos de contacto
actualizados,

(22] Mantener 2 acceso 3l Repositono de Daetos de Localizacidn de
Asronaves en Peligno (LADR).

{b) El centro coordinador de bisgueda, asistenca vy salvamemnts (RCC)
estard confarmado por ks siguientes ssboentros SAR (RSC):

{1) Subcentro Caribe, ubicado en & Asropuerto  Internacional
"Siman Balivar® de Maiguetia,

(2) Subcentro Ccodente, ubicado en @l Aeropuerto Internacional de
la Chintta en fa Ciudad de Maracaito,

(3} Subcentro Oriente, ubicado en el Asropuerto Intermacional Joss
Antonss Anzoategul en ta Cludad de Barcelona,

{4} Subcentro Amaronas, ublcado en el Aeropuerto  MNaoonad
' Cacigue Aramare on iz Ciudad de Puerto fyacucho.

{5 Subcentro Bolivar, ubicado en o Aeropuerto Naconal Generat

Fomas Hores de Crudad Balivar,

SECCION 279.12 FUNCIONES DE LOS SUBCENTROS SAR

(2) Ejecutar la planificacin proporcionada por o centro coosdinador de
sahvamento referidas a las acciones a realizar paca atendor un caso de
bisoueda v salvamento,

(Y Programar y c@cutar ojerccios die ontronamiaento para o personal
SAR gue forma parte ool subcentros SARL,

(=] Proposrciana:s  mantecmamiento preventivo a8 los equipos. de  jos
subcentros SAR.

{d) Disefiar planss de operaciones SAR

{(e) FEjecutar las acciones contempladas por las oemas vy jos
ocedimientos establecidos por la Autoridad Adronautica, para los
suhoerntros SAR

N Actualizar las normas y procedimeentos diel suboeniro SAR.

(a) Procesar constantementes la informacion de casos SAR recitedos por
los Sanmastor ddd sistoma de alerta satolital COSPAS-SARSAT.

SECCION 279.13 AREA DE TRABAJO CENTRO DE CONTROL DE
MISION (MCC)

(a) El contro de control de mision (MCC), es el encargado por parte de la
uridad de bisqueda y salvamento de la Autoeidad Aecondutica, de
administrar v operar o sistema de alera satelital COSPAS-SARSAT en
la Roepibiica Bolivanana de Venerusa, Manejando asi, la sformacion y
coordinanda con la Aulondad Aerondubca las acciones relacionadas
con la atencidn a la activacion de las sofiales de radiobaliras ELT,
EPIRB, PLB y su respectiva transferencia una wer procesada, a la
autoridad competents como. 1o son: RCC adreo, RCC  maritimo,
Direccidn Nacional de Protectidn Civil y Administracion de Desastres v
el Comando de Dedensa Adrea (OODA).

(b} Ei contro de control de misidn (MCC), utiliza, para el cumplimeento e
sy funciones, o sistema satelital COSPAS-SARSAT, e cual esta
conformado por tres segmentos gue son: Espacial, encargado de la
administracian el  funcionaméentc  de  los  satéliwes;  Terrestre,
cncargado de admimstrarn los equipos instalados en ol MOC y Usuanio,
encargado e la administracion de la informacion de las radiobabiras
ELT, EPIRB, PLB y su corresponidients Base de Datos, cuya creanon,
opaeracion y actualizacion correspende al MUC de Venerusla.

{c) El MCC se regira por las normas, procedimientos y d@rea de servicio,
establecidas en fos documentos de B secretaria del programa
COSPAS-SARSAT y los documentos y anexos de la Ovganizacian de
Awiacion Civil Internacional. De igual forma se regird por las nonmas y
rrocedimentos establecidas por la Autonidad Aerondutica cn matena
saloital SAR. Tiene asignado por of la Auloodad Aerondutica o
incdicativa dentro de la Bed AFTHN SVMIZSZX, y su funciosameento se
encuentra hajo la responsabilidad de los oficiales SAR de la Autonidad
Agronautica.

{d)} El MCC de Venezuseia tiens asignado por la secretaria del COSPAS-
SARSAT las siglas WIMCL, codigo 775, la Region Oeste de Distribucion
de Datos (WDDR), MCC Nodal Estados Unidos.

(e Las funciones del Centro de Control de Misidn son:

(1) Rechir y transmitic mensapes del Interfar del aperador de los
MUC nodales v de otros parses afifiados ol sistema e alerta
saledital COSPAS-SARSAT,

{2} Rectir, procesar y retransmitle la infoemackdn relacionada con
rachobalizas adreas, mantimas y terrestriés, provenientes de los
satedites did COSPAS-SARSAT,

{3 Transmitir informacion de radiobalizas al centro cogrdinador de
bisgueda v salvementn de ia Aulondad Asronautica, centro
ecoordinador de satvamento mantimo del Comando de Guarda
Costas, Direccion Mackonal de Proteccion Civil y Administracion
e Desastres y Comando de Defdrsa Adrea. Disponible s 249
horas, los 36% dias del ano.

(4} Monitorear constantomente e estado de los eguipos del sistema
de alerta satelital COSPAS-SARSAT,

{5) Realizar reporte de fallas del sistema de-alerta satefital COSPAS-
SARSAT.

(&) Proveer informacidn en idioma ingles a otros centros de control
de misidn que lo requieran, pertenecientes al sistema de alerta
satedital COSPAS-SARSAT.

(7} Procesar y transfenr a la sutondad gubarnamental cormpebents
fas interferencias @n Bl sistoma de alerta satelital COSPAS.
SARSAT.

(B) Reakear gotadishoas de 1ok casos atendidos por of sisterr.

(9} Reabzar  reportes para la secretara mundial - del  programa
COSPAS-SARSAT.

(10) Actualizar |la base de datos del Segmento Usuaro (aéreo,
maritimo v terrestre) del sistema de alerta satefital COSPAS-
SARSAT.

(11) Realirar coordinaciones  constantes oon & ROC agreo  ded
SAR/Autoridad  Asronautica, ROC mantimo del Comando de
Guarda Costas INEA, Direccitn Macional e Protecebon Chil
Agmimnsstracion dieDesastres y Comando de Defensa fdrea, con
ta finalidad de mantener integrado y actualizado los equipos y
bases de datos del sistema COSPAS-SARSAT.

(12) Entrenar sistematicamente al personal que opera y mantiens &
ks eqguepos del sisterma COSPAS-SARSAT.

(13} Mantencr actualizados las Normas v Procedimientos del MOC.

() B MCC estdé compuesto por trés seccones que son: Estadisticas,
Operacones-Enlace v Soporte Técnico,

(g} El MCC estd ublcado o nived nacional de fa siguismte msnesa:

{1y MEC Princpal conformado por un Inlerfay ool Operador, wna
Consola de Control de Operador (OCC), uma antena Goeolut y
una antena feolut ubicados en el edificio ATC del Aeropuerto
Internacional “Siman Bolivar” de Makguetia.

(2} MCC Secundario conformado por un Interfaz del Operador,
una Conscla de Control de Operador (OCC), una antena
Geolut v una antena leolut, ubicados en of edifico del
subcentro  Carnbe del Asropusrto  Intomacional  “Simdn
Bolivar™ die Masguetia.

(3} Un Sarmaster ubscadas en o RCC aéreo del SAR de la
Autoridad  Aerondutica en el edificis ATC del Aeropuerto
Internacional "Simdn Bolivar™ de Malquetia, para procesar la
infarmacitn correspondiente a las radiobakizas ELT.

(4) Un Sarmaster maowil,

SECCION 279.14 BASE DE DATOS DE RADIOBALIZAS ELT, EPIRE,
PLB.

El MCC tendra la responsabildad de crear y-administrar la Base de Datos
correspondientes & la radiobalizas del sistema de alerts satelital COSPAS-
SARSAT, en coordinacion con la autondad correspondeente segun sea el
caso SAR, autordad acronautica las radiobalizas ELT (seronaves), INEA las
radiohalizas EPIRB {embarcaciones) y Direccian Nacwonal de Probeccicn Civil
y Administracion de Desastres, las radicbalizas PLB (personales), con la
finalidad de conformar la Base de Datos Nacional y su correspondiente
Integracidn con la Base de Datos Mundial de la secretaria del programa
COSPAS- SARSAT.

SECCION 279.15 AREA DE TRABAJO CENTRO DE OPERACIDNES
AEREAS.

£l Area de Trabajo Centro de Operaciones Adreas, es la dependencia de ia
unidad do bdsgqueda y salvamento, encargada de coordinar y ejecutar todas
las operaciones acreas de un caso SAR,, Ubicada en el subcentro SAR Caribe
ded peropuerto Internacional “Simon Bolivar™ de Maiguetia, Conformada por
uh Departamento de Silolos de aeronaves de afa lija, ala mbatoria oy
sistermnas astogs pilotados rematamente (RPAS). Bl desempefic de las
funciones ded Area de Trabapo Centre de Operaciones Adreas, 'esta bajo a
responsabifidad de los pitotos SAR y oficiales S5AR,

SECCION 279.16 FUNCIONES DEL AREA DE TRABAJO CENTRO DE
OPERACIONES AEREAS,

El Area de Trabajo Centro de Operaciones Adreas de la unidad de bisgqueda
y-salvamento se encangara de todo lo relaconado a;

{1y Ejpcutar los programas de seguridad adrea establiodos por las
normatniy kegales que ngen e sector acronaulico maoornal.

{2} Vielar por o proteccion del personal, material, equipos e
instalaciones del Area de trabajo Centro de Dperaciones Aéreas.

(3) Coordinar v elecutar las operaciones adreas de un caso SAR.

{4) Ejecutar los  procedimientos  establecides por la Auvtoridad
Acrondutica, referentes a la coordinacén v ejecucon de las
OpeEraciones Alreas,

(51 Control del personal dge pilotos de aeronaves de ala fija vy ala
ratatona y sistemas acreos pilotados remotamente de L unidad
de bhlsqueda y sabvamanto.

(6) Coordinacion de cursos de mejaramiento profesional del cusrpo
de kos pllotos de asronaves de ala fija, ala rotativa, mecanicos
de abordo y pilotos de sistemas adreos pilotados remotamente.

M Mantener contral sobre & entrenamiento de las misiones SAR,
en los-escenanios de la FIR- MAIT
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(8) Mantener v llevar registro ge a5 asronaves adsotas al servcio
SAR

9 Conjuntaments con ¢ Area de Trabajo Taller de Mantenimiento,
llevar conistro de las operaciones acrcas gue - se efectien,
tempos de los servicos y operaciones o realizat por  las
apronaves, las  cuakes se hardn mensosl,  trimesteal oy
aruaimontc.

{10) Registro y contabilidad diet combustible a utilear y ool utilizado en
las operachones adreas, bos cuales se hardn mensual, nmestral
¥ anuabmente.

(11} Las unidades aéreas en rutas desde y hacia la escena o drea de
bisgueda, se encueentran bajo e comrod operacional de las
operaciones achzas SAR, por o tanto o comandante de la
acronave debera:

(i) Mantener comunicacion constante con la jefatura o
oleen se encuentne en su lugar para el momento.

(i) En caso de avister sobrevivientes o la asfonave
siniestrada, debera de inmediasto remitiv t@nio a

Operacs I
Salvamento (RCC), un reporte  contentve de o5
siguientes alementos:

(A Feora del adistamiento.

(B) Pasclon geografica {coordenadas).

(C)  Condickores meteomitgicas raimantes en o
S0,

(D) Cantidad de combustibie de la acronave
ShR.

(E) Condicion fisica de s sobrevivientes, en
caso de haliarse.

{F} Tipos de equipas de emergencia ubilzado o
my por los  sobreviientes, (en ol mar}
chalecas, bokes otc,

(G) En caso de ser posible v de acuerdo a la
cantidad de combustible para el momento,
orbitar mantensendo a la vista a la
asronave, naves y sobirevivienbes,

(H} Lanzar desde el aire a los sobrevivientod,
los equipos de superdvencia aprogiados y
disponibles, reportar sl so detocta akgan
tipo de sefal, ya seca de radiog luz, bumo,
bengatas o dit Cualauier ot 1o,

(1} Descripcion  detallada ool lugar  oel
avistamienio.

{1 Sl avictamento o en el mar, e tratara
de dirgir desde el are a las embarcaciones
hasta el sitio de| siniestno . comunicanse

{12} La jefatura de Operaciones Aéreas,  mantended  cstrecho
contacto operacional con el RCC en todo lo retacionado a apoyo,
planificacion y operacidn en todo momento, en s tareas do
busgueda v salvamenteo,

(13]  La jefatura de Operaciones Adreas, debord coordinar con la
jefatura del servicio de bisqueda v salvamento y con il Centro
Coordinador de Salvamentn (RCC), al bpo de rescate a sor

(14} Operaciones adreas;, en conjunto con la tripulacion de las
asrongves de hisqueda, planilicardn los patrones de wvucko,
altitudes & volar, velocklades, tiempo de pperaciones por
acronve, ok,

(15} Operacones Adreas, dosignard tas acronaves do basqueda para
caka drea.

{16} Todas las acronaves que Participan en Bna miskon de bisqueda,
asistenca y salvamento, estaran bajo control v autonzacdn e
s Autoridad Aeronautica, por medio de la unidad de bdsqueda
¥ salvamento. De igual forma, todas las aeronaves que no estén
participando activamente on ia misidn SAR, en caso de reguerir
wmalmmmﬁqum deben solicitar a la Autoridad
Aerondutica, el permmso para acceder al area de blsoueda del
case SAR on progreso,

SECCION 279.17 AREA DE TRABAJO TALLER DE MANTENIMIENTO.

(3} El Arca de Trabajo Taller de Mantenimento, asegurard un efectivo
apoyo de mantenimiento organizaconal y de campo, efectuado por un
personal capacitado, entrenado v certificado para ell, para mantener
operativos los diferentes sistemas de las aeronaves adscritos al Area die
Trobajo Centro de Operaciones Adreas, y ejercer las actividades logisticas
NECEREAs para iograr un mayor ndmeno de soronaves ¥ egupos de apoyo
disponible

() ElArea ce Trabajo Taller de Mantenimienitn, estard conformado por las
siguilenlos seccinoes:

(1) Seccién de Control de Calidad: se encarga de administrar
estandares efectivos  de  "Calidad de Mantenimientn”,
Programar, coordinar y supervisar procedimientos v normativas
a segu en las actividades de mantenimiento de las aeronaves
asignadas @ la seccion con el fin de asesorar al Jefe det Area
de Trabajo Taller de Mantenimsento, en todo lo relaconado
con o cumplimsento dela missdn asignada.

(#) Seccidn de  Planes: levar e control de  todas  las
programacionoes y actindades oo mantorimiento asronauticn
que egjecutan las wnidades de trabajo adscritas al Area de
Trabajo Taller de Mantenimiento, con e fin de asesorar al jefe
“de la seccidn, on todo o relacionado con o cumplimiento de fa
misidn asigrada.

[3) Seccidn Tecnica: se encarga de programar v ejecutar las
actividades de mantenimiento a fin  de  satisfacer  los
requerimicontos de las unidades de vuelo. La seccion técnica
esty conformada par las ssguientes plataformas de trabajo:

] Plataforma de ala Mija: es ol taller, equipos, personal
calificado y certificado que gjecutan las actividades
de mantenimiento relacionadas con aviones.

() Platalforma de ala rotatoria: es o laller, equipos,
personal calificado y certificado que ejecutan las
actividades de mantenimiento  relacionadas  con
hezlicdptenes,

(i) Mataforma de avionica y electriodad: es ¢ taller,
equipas,  personal  calificado  y  certificade  gue
gecutan s acthvidades de  mantenimiento
relacionadas con aviones y helicopteros.,

(4) Seccion de Abastecimiento: controlar, fa entrega y salida de
repuestos y material, custodiar la existencia de estos, ol
pargue de equipos ¥ herramientas especiales, la literatura
técnica a uilizarse en las actividades de mantenimiento v fires
diddcticos, que cjecutan las unidades de trabajo adscritas al
Arga de Trabajo Taller de Mantenimiento. con of fin de asesorar
al Jefe, en todo ko refacionado con o cumplimionto de
miksn asigrada,

{c) EI Taller de Mantenimiento tendrd como funciones las siguientes:

(1} Programar, controlar y realizar el mantenimiento de  las
acronaves del SAR.

(2) Garantizar & cumplimientn de las normas que reguian of
proceso de las inspecciones para la emision del certificado de
conformidad de mantenimiento o su equivalente.

(3 Reovisar y actusizar la  documentacion | féenica e
mantenimiento.

(4) Establecor la politica de calidad o implementar sy sistema para
garantizar la eficiencia én gl cumplimiento de los procesos dis
inspecciones de mantenimiento asmondutico,

(3} Verificar la trazabilidad o capacidad para seguir la histora,
aphcacidn o la localizadidn de todo agquello que esta baio
considerackon, refacionada con el arigen de los materialos v las
partes de la aemn,ave,.fmnponcme, herramientas espoeciales y
de medicidn, la historia del procosambento, la distribuoon ¢
localizacion el producto desputs de su entrega.

(6) Implementar un sistema de gestién de seguridad operacional
adaptado al tamafio de la organizackin.

(7} Realizar ¢l seguimiento v asesoramiento del registro técnico de
vuido en la bithcora de fa asronave.

(8} Proporcionar el espacio de las unidads apropiado  para la
administracidn adecuada de fas tareas del trabajo planificado,
inchoyendo, @ administtacion de Ta cabdad o SMS,
Mansamiento y redistros bdenloos,  asi como  Instalaciones
soeguras. de  almacenamiento para  los  componentes  de
apronaves, equipamientos, herramientas y materiales,

(9) Coordinar el entrepamiento inicial y recurrente del personal
Eenico v administrative,

(10) Garantizar la organizacion, guardia y custocia del registro y
controd documental de igs trabajos die mantenimiento,

{11) Participar en ol proceso de adguisicicn de eguepn, matoerial
consumibles, para ta reslizacon del mantenimiento a la Nota
e aeronaves del servicko de bisqueda y salvamento,

(12} Elaborar y mantener actualizado el Manual de Procedimentas
COTD Grganizacion

SECCION  279.18 COMUNICACIONES DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO.

{a) La unidad de bisqueda vy salvamento, establecerd como frecuencia de
trabajo en opeTaciones SAR 2182 Mhz, 5.680 Mhz 6.730 Mhz, 123.1 Mhe ¢
156,8 Mhr (canal 16). Para ol sistema de alerta satelital COSPAS-SARSAT v
serates de radiobalizas analogicas se utilizardn las fnacuencias 1215 MHz v
243 M, para recepcion de sefigles de radiobalizas digitales 906 Mba y
cualgieer obra que considens conveniente.

(b} B Centro Coordinador de Bilsgueda y Salvamento (ROC) Masguetia
dispondrd de comunicacidn en ambos sentidas de forma rapida vy segura
P
(1) Dependencas de transito adreo de la FIR Maigquetia.
(2) Subcentros de bisgueds, asistencia y salvamenio asociados:
(3} Centro coordinadores de blsqueda, aststencia v salvamientos de
s BEstados voomos,
(4} Estaciones aproplisdas que faciliten marcaciones y posiciones.
(5] Unidad de biasgueda y salvamento
(6) Puestos de alerta.
(7) Unidad de metecologia designads par @ Autoridad
Asronautica

(B) El & los ccnu-u-s coordinadores de bdsqueda vy salvamento
maritimos de s Repabica Boivanana di Venersela.
(9) Organismos  concurrentes en  operacionss  de  busqueda,
asistencia ¥ salvamento.
(10} Organaciones no gubernamentales (ONG) de apayo SAR,
£11) El centro de contral de misiones COSPAS- SARSBAT que prests
servicios a la reglon de bisqueda, asistencia y salvamento de la
Repablica Bolivariana de Venezuela,

(¢} Los subcentros de salvamento disponen de
rapdios, sequros y en ambos sentidos cont

(17 Los subcentros de basgueda y satvamento sdyacentes,

(2)  Unidads o dependencias meteorpidegecas  designadas  por la

Autoridad Acrondutica,

(3} Unidades de bisqueda, asistencia y salvamento.

(4) Puesios de alerta,

(5) Aeronaves de basquida, asistencia y salvamento.

(6) Organismos concurrentes.

(7)1  ONG de apoyo SAR.,

(B} Centros asistencisdes an so dmbito de nfluenca.

medios de comunicacion

(9) Embarcaciones de busqueda, asistencia y salvamento de otras
dependenda

&
{10} Dependencias ATS en su ambito de influcncia,

SECCION 279.19. EQUIPOS DE BUSQUEDA, ASISTENCIA Y
SALVAMENTO.

{a} La Aulondad Asrondulica, por medio de la unidad de busgueda y
salvamenta (SAR) proves a toda unidad de basgueda y salvamento de
los equipos apropiados para localizar en forma rapida el lugar de un
accidente y prastar ayuda adecuada en dicho lgar,

() La unidad de blisgueds y salvamento (SAR) provee a toda unidad de
busqueda, asistencia y salvamento de los eciuEpos necesanos para podes
comunkcarse en ambos senbidos con obros onganismos que intervenga en
la operacion.
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(] Las aeronaves de bisgueda y salvamentos de la unidad de basgueda y
salvamento, estdn equipadas con  los medios  necesarios  para
comunicarse &h la frecuencia aerondutica de socorro v en la frecuencia
utilizada en al lugar del suceso, asi como en las demas frecuencias de
trabaje que s establescan en la operacidn,

(d) Las acronaves de Bisqueda, asistencia y salvamento de la unidad de
bUsquasda y salvamento, estan eguipadas pard roalizar  bisgueds
ehectronica,

(e) Las acronaves die busqueda, stencia y saily o de fa umidad de
blsquedsa vy salvamento, cuando realicen operaciones en alta mar
dispondran de medios para comunicarse oon otras embarcaciones.

(M) Las acronaves de la unidad de bisgueda y salvamento, dispone del
personal y equipo para realizar salvamento tanto en alta mar como en
lierra

(g} Las asronaves de la unidad de bisgueda y salvamento, coando mealicen
operaciones do busqueda, asistencia y salvamento en alta mar tispone
oe un ejemplar del codigo internacional de sefiales, a fin de superar las
dificultacdes de wioma gue puedan experimentarse en 2 comunicacion
con barcos,

SECCION 279.20. COOPERACION ENTRE ESTADOS.

{a) La Repiblica Bolivanana de Venersela, establoco bos mecanismos oo
coordinacion oon los Estados vecinos, sequin @ plan de coarlinacion
regiatal die bisgueda v satvamento v los acuerdos gue suscribia con los
TSI,

{b) La Repiblich Bolivanana de Veoneruela, a través del Contro Coordinadar
de Salvamaento (RCC) Maiguetia, notifica o los centros coordinadores de
salvamentos vecinos cuondo se efectud operacidn de blsgueda v
salvamento praximas a sus regiones de bisagueda v salvamento.

() La wnidad de bisqueda y salvamento, conjuntamente con e Centro
Coordinador de Salvamento (RCC) Maiquetia, son los entes encargados
de gestionar ante fas autoridades de la Repiblica Bolivariana de
Venezuela la eéntrada de aeronaves: de otros Estados para operaciones
SAR.

(e} & Contro Coordinador de Blsgueda, Asistencia y Salvamento (RCC)
Maiguetia, debe de acusar recibo de manera pronta al | Estado  gue
solease apoys de acronaves y unidades SAR para operaciopos  de
busqueda y salvamento.

SECCION 279.21 BRIGADA DE BUSQUEDA Y SALVAMENTQ

(a) La Autoridad Aerondutica, por medio de la unidad de blsgueda y
salvamento, designa comao brigadas  de bisqueda y salvamento, a
elementos de los servicins plblicos o privedos gue s encuentran
debidamente situados v equipadas para llevar a cabo operaciones de
Buisqueds v sabhamentn

(b} La Autondad Aerondutica por medio dol SAR designa como’ pare ded
Plan de Operaciones de Bisgueda y Salvamento a los enles de los
servicios publicos o ivados que, aungue no sean aproplados para
funcicnar como brigadas de blsqueda y salvamentn, pucdan, no
obstante participar en las operaciones de bdsgueda y-salvamento.

CAPITULO C
COOPERACION ¥ COORDINACION
SECCION 279.22. COOPERACION CON OTROS SERVICIOS,

(3) Entre la Autoridad Acrondutica, of Comando de Guarda Costas de la
Armada venerolana por delegacidn expresa dol Institite Nacional de
Espacios Acudticos [INEA) y la Direccion Nacional de Protecoldn Chl y
Administracion de Doesastres, se elaborard un Plan Macional Conjunto
e Bisgqueda y Salvamento, dentro del cual se estableceran los
mecanismos e cooperacion entre & Centra  de Coordinador e
Salvamento (RCC) Magquetia, e Centro Coordinador de Basqueda ¥
Salvamento Mantmo (MROC) v la Direccidn Naconal de Protecckdn Civl
¥ Administracion e Desastres, para instrumentar las operaciones de
bisqueda y salvamento a nivel nacional en los tres ambientss, aéreo,

marnitimo y eTrestre.

(b) El Centro Coordinador de Salvamento, los subcentros de salvamenio y
las unidades de bisqueda y sahamento, cooperan de manera conjunta
nmladependemamqadadnlammackm Acodentes de
Awviacion  (AIG); asi como tamblén, con olros  organismos  de
investigacion involucrados en accidentes de aviacion,

SECCION 279.23. ORGANISMOS COMCURRENTES ¥ DE APOYO
SAR.

(a) La unidad de bisqueda y sabvamento ded Instituto Macional oe
Aerondutica Civil, designa como organismos concurrentes 8 sus funciones
las sigukentes entes:;

(1) Bomberos Aerondulicos.

(2) Bomberos Mannos.

(3) Bomberos Munkcipales.

(4) Dereccidn Nacional de Proteccign Civil vy Admimstracion  de
Dizsastires (DNPCAD).

(5) Proteccion Civil Estadales y Municipales,

(6) Cuerpo de Investigaciones Cientificas Penales y  Criminalistica
[CITPC).

(#) Policias Regionales y Municipales.,

(8) Ministerio Publico.

{9) La Fuerza Armada MNacional, y;

{10} Todos los organismos civiles pablicos coma privados que a bien

tenga designat la Autoridad Acronautica

(B} Los orgartsmos concurmontes podran formar parte de las operacsones de
bdsqueda, asistencia y salvamentn siempre y cuando soa coordnatdo
por ¢ RCC v el Coordinador de Misidn SAR (SMC) y: los mismos
provecran personal entrenado v capacitads  para operaciones  de
bisqueda y sabvamanta.

{c) Dertra del Plan Nacional de Blsqueda y Satvamento Aerondutico, so
establece s ONG de apoyo SAR pasa operaciores de  bisguoeds,
asistencia v salvamento.

{d) Las ONG de apoya SAR, podran formar parte de las unidades de
bisgueda, asistencia y sabvamento siempre vy cuando sean coordinadas
por ef Coordinador de Mision SAR (SMC) vy el ROC, y los mismos
provesran personal entrénados vy capacitados para operaciones de
bisqueds, asistencia y salvamenta,

{8} La activecion de crganismos concurmentes y ONG dé apoye SAR, sord
contemplado dentro del plan nacional de bisgueda, asistenca y
salvamenta.

SECCION 279,24, INFORMACION PREPARATORIA.

(@) El Cenbra Coordinador de Blsgueda y Salvamento [ROC) Maiguetia.
tendrd ' accesd, de manera rapida y oportuna, a informacion actualizada
sobre lo siguiento:

(1) l.lmdm de Busqueda y ‘Salvamenta [SRL), Subcentros de
¥ Salvamento (RSC) y puestos de alerta;
(2) Dependencias de s Senvicias de Transito Adren (ATS).
{3) Todo servicko pliblico y privada, incluido auxilios médicos y medios
de transporte, gue puedan ser Gtiles en la bisqueda y salvamento,

(b) B Centre Coordinados de Bisgueds ¥ Salvaments (RCC) Malquetia, debe
dispaner rapida y fadimente de cualquier otra Infarmacian de interés para la
isqueda, asistencia y salvamento, incluso 12 informacidn relativis a:

{1} Ubscacidn, sefiales distintivas, horas de servicio 4 frecuencas de
todas ks radicestaciones que peedan ser utilizadas en apoyo de
las operacioncs de busqueda y salvamento;

(2] La ublcacin y horas de servicios de las estaciones gue mantengan
escucha de radio y las frecuencias escochadas:

(3) Lugores en los que se almacena el equipo lansable de emergencia
¥ dee supervivencia yv;

(4) Obpetos que podrian ser confundidos con restos de aeronaves no
localirados 0 no denunciados, especiplmente cuando se vean
desde al aire;

{5} La posickdn, rumbo y velocdad de las aercnaves gue puedan
prastar ayuda a las asronaves en peligro; y

(6) Cusndo fa region de busqueda y salvamento: fnchuys  dreass
maritirmas, k8 posicion, rumbo y welocidad o bos barcos  que
Pusdan prestar ayoda @ s seronaves en peligro.

CAPITULO D
REQUISITOS OPERACTONALES
SECCION 279.25. PLAN NACIONAL DE BUSQUEDA ¥ SALVAMENTO.
[a) Bl SAR de g Autordad Aerondutica, preparara el Plan Nacional de

Busgueda y Salvamento Asrondutico, en concordancia con o marco
juridico nacional wvigente v los  hineamientos  establacidos por la
Qrganuzacon de Aviaocn Civil Internacional (QACT) para k& elaboracidn
el M.

(b} El Plan Naconal de Busqueda y Salvamentn, define los ineamicntos a
seguir 8 fin de garantorar la logistica necesaria reguerida en las
aperacones de busqueda, asistencia y salvamento.

(e} El Pian MNacional de Bisqueda y Salvamento, establece las directrices a
sefpuir para la participaciin de organismos concurrentes, ONG de apovo
SAR v brigadas SAR de ofros Estados en operaciones de busguetda,
asistencla y salvamonto dentro de su territaro.

(e} El Man Nacional de Busqueda y Satvamento, dobe ostar en concordancia
con el Plan de Operaciones del ROC y RSC, asi como, con los planes de
emamgencia de los aeropuertos a fin de Praporcionar servicios  de
bisqueda y sahamentn en las inmediaciones de kos asrodromos,
Incluidos los aerddromos costeras  las 2onas maritimas,

(e} Ei Plan Nacional de Bisqueda y Salvamento, serd un documonto e
cardcter técnico, de uso publico vy aprobade por la  Autoridad
Aaraardutica.

SECCION 279.26. FORMACION PROFESIONAL ¥ EJERCICIOS.

{a) Los oficiales de bisqueda y salvamento, seran formados y certificados
por of Centro de [Instruccson de Acrondutica Ciwil, adscrito a la Autordad
Aeronaidica. La formacion de un oficial SAR comprende: Oficial SAR Basico,
Oficial SAR Avanrado e Inspector SAR,

{b) La unidad de bisgueds y salvamento, vela por gue los pilotos e
isqueda vy salvamento (Al Rotatoria: v Ala Fija) v los técnicos de
mantenimiesnto  asronautios (Ma  Rotatorla v Ala Fija),  coenten con o
capacitacion, calificacion v certificacidn roquetida para fas actividadcs SAR,
segon lo establecdo por @ Centro de Instruccion de Asrondistica Civil
adscrito a la Autoridad Aorondutica.

(€} A fin de lograr ¥ mantaner a maxima eficiencia, la unidad de bisquoda v
salvamento, dispone de un plan y programa de Tnstruccidn anual para el
entrenamiento, Nstruccion ¥ capacitacion periddica de sus pilotos SAR,
oficiadas SAR y Wcmces en mantenimiento asronautico; v para la realiracion
de ejorcicios adecuados de isqueda, aststencia y salvamento; que inciuyan
tanto entarngs léresties como mantimos, segun proceda, que contengan
clementos SAR, y se encuentren alejados de un aerddromo, tanto a nivel
nacional come internacional.

SECCION 279.27 LUGAR DEL ACCIDENTE Y RESTOS DE
AEROMAVES.

El RCC, debord encargarse de que 1os restos que gueden de un accidents de
aviacidn, sean retirados, destruidos o marcados "in situ” al termmnarse ka
investigacion del accidente, s su presencia pudiera constitiir un peligro
crear confusion a las operaciones de blscguetda vy salvamento ullenornes,
Eempre v cuando hayan ocurrigo dentro de su area de compelendia

La Autoridad Acrondutica, se cerclorara de gue 2 personal de busqueda y
salvamento gue pueda tener que iIntervenir en el lugar del accidiente de una
asronave esté capacitado para la gestidn de resgos de salud ocupacianal,

SECCION 279.28. INFORMACION RELATIVA A LAS EMERGENCIAS

{a) La unidad de busqueda y salvamento, soliota a las personas gue
préesentien un acodente O que Rngan raroncs PDara  pensar que  una
scronave se halla en una emergencla, que comuniguen tada informacion doe
que dispongan al puests de alerta correspondeents: o 8l Centro Coordinadior
de Salvamenta (RCC).

(b) En el caso de gue una asronave se enfrénte oon una situacion de
ememencia, mientras se enceentra bajo ¢l cantrol de una dependencia de
los seervicios de transito adreo, estos deberdn notificarta inmediatamente a la
dependencla gue ejerce control sobre la asronave.
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{e] Inmedataments despuss de recibir a informacion de tas depentdencias
ATS, relatva a la acronave on emergenca, e Centro Coordinador de
Salvaments (RCCY, evaluard dicha informaodn y determinarna e alcance de
las operacionss necesartas,

() Cuando la informacion relativa a la asronave en emergencia no proceda
de las dependencias de los servicios de transito péreo; el Centro
Coordinador de Salvamento (RCC), verifica dicha Informacion y :!L'tem'!lnara
a que fase de ememgenca corresponde 3 situacion v aplicara los
procedimientos perlinentes.

CAPITULO E
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS

sr:cmdm' 279.29. ACTUACION DEL CENTRO COORDIMADOR DE
IUEQUEDA ¥ SALVAMENTO DURANTE LAS FASES DE EMERGENCIA.

{a} Medidas a adoptar durante 1a fase de incertidumbie:

(1) Cuando e Centro Coordinador de Bisqueda y Salvamento (RCC)
Maiguetia o una dependencia ATS haya determinada una fase de
incertidurbee, debera:

(iy WVerificar, la informacion por medio de @ bdsgueda
mediante comunicaciones previas (PRECOM).
() Reconstrodr, con el plan de vuelo presentadn, §a ruta y las
horas de salida y die legada de la aeronave.
(i) Mantener ¢l enlace con las dependencias ATS perfinentes,
de forma gua:

(A) 5 disponga inmediatamente de nueva informacion
para fines de evaluacon, trazado sobro una carta,
toma de decisiones, entre otras,

(B} Se cvite una duplicacion de las meddas gue se
vayan realizande, tanto por parte-del RCC como por
las dependencias ATS,

{b) Trazar sobire una carta la trayectoria de vuelo de 2 acronave de ta cual
s trate, utiizando & informacion pertinente. S @ indagacidn  realizada
durante & PRECOM u otra informacion recibida indica que |a aeronave no
estd en peligro, ¢ Centro Coordinador de Blsqueda y Salvaments (RCC)
cancedara 2l incidente ¢ informard inmediataments al expiotador, a la fuenbe
de la notificacidn (depondencia ATS o persona gue haya realizado la
nolification dol incidente) v a cualiquier Instalacién o servicio al gue haya
dadt alerta, 'Sin embargo, s continga habiendo dudas respecto a la
segunidad di la asronave v de sus ooupantes, debi pasarse die la fase di
incertidumbre a la fase de alerta,

{c) Fase de ALERTA (ALERFA).
Durante la Fase de ALERTA el RCC o los RSC deberan:

(1) Designar un'SMC {ef Jafe del RCC Yy Jefe de la Unidad SAR).

{2}  Enviar transmision urgente para obtener ayuda.

(3) Ottener informacion sobre posicitn de bugues en alta mae para
pedir wyudn.

(4} Enwviar una o mas SEU para faciitar ayuda.

(5] Pedir o los ATS alertar 8 las aeronasves on rilas,

(6] 5ila peronave serecupera, vigilara hasta que esté segura

(4} 5i ya no hay peligro, cancelar la emergenca y avisar a todos los
participantes.

{8) Cerrar el caso si todo se normaliza,

(9} Slla'situacion empeora pasar a la fase de peligro,

SECCION 279.30 FASE DE PELIGRO (DETRESFA):

(4] Mididas & adoptar durante la fase de peligro, e Centro Conrdinador de
Busqueda y Salvamento, ast como los RSC tomara las siguiantes acciones:

(1) Dispondra de la mfervencion del subcentro de bisqueda y
salvamento mas cercang al sitho de la emergencia,

{2} Averiguar la dlitima posicion de a aeronave, y de acuerds con esta
mformacion y las creunstancias, determinar la exdtensidn del drea
de busgueda.

(3} Notificard al explotador, siempre gue sea posible, v o mantendra
informado de los avances del caso.

(1) Notificara a la dependencia correspondiente die los servicos de
transito adren, cuando la informacion no haya sdo comunicada

aquelia.

(5) Pedira prontamente a las aeronaves, embarcaciones, estacionss
costeras u olros sorvicios no incluidos especificamente. que se
mantengan 2 la escucha de as transmisiones de la aeronave en
peligrn o de un transmisor de locatizacidn de emergencia,

{6) Con la informacicn de que se disponga edaborara un plan para
lisvar 8 cabo la operacion de busgueda, asstencia y salvamento
necesario, y comunicara dicho plan al subcentro de salvamento
correspandiente.

() Notificara al subcentro de salvamento de toda la imformacian
referida al caso que se tenga disponibie,

{8) Notificara a las autoridades de investigacidn de accidentes adreos.

(9)En caso que se confime gue fa emergencia no procede se
cancelara la fase y se lg notificard 2 todas las dependencias
alertiadas.

{10) Una vey que finaficen las operacionas de blisgueda y salvaments,
s¢ procederd a conclur la mision; elaborar e informe final v
desactivar todas las dependencias y organismas alertados para la
apErackn.

{11) Otras que a ben lenga a considerar,

SECCION 279.31. PROCEDIMIENTOS CUANDO LA
RESPONSABILIDAD DE LAS OPERACIONES CORRESPONDA A DOS
0 MAS ESTADOS CONTRATANTES.

Cuando |a coordinacion de las operaciones en su mayoria dependa e dos o
mas regiones de bisqueda y salvamento pertenecientes a dos o mas
estados contratantes, los mismos proceden segin of plan de coordinacian
regional de tusqueda y salvamento o los acuerdos suscritos entre ellos.

SECCION 279.32. PROCEDIMIENTOS QUE DEBE SEGUIR LA
PERSONA ENCARGADA DE LA UNIDAD DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO EN EL LUGAR DE UN ACCIDENTE.

(#) Entre las obligaciones de |a persona designada por & Centro Coordinador
de Busqueds y Salvamento en el lugar del accidente, se incluye las
siguiontes;

(1) Coordinar con Ips organismos de sequridad de estado la
preservacion y resquardo dil lugar del siniestro;

(2} Proporcionar auxiios médicos a los  sobrevivientss (s los
hisbifese],

(3} Recopilar y conservar datos médicos y tecnicos para fines de
investigacian;

(4) Realizar un examen preliminar de los restos v preservar el sitio
del suceso;

(5) Evacuar @ los sobrevivientes por cualquiera de los medios
disponibles;

(6) Mo debe moverse los restos de la aeronave, excepto en la
medida necesaria para ayudar a la recuperacdn  de los
sobirevivientis;

(7} El jefe de la unidad de blsgueda, asistencia v salvamento, se
asegurara de tomar las medidas pertinenies para evitar un
incendio de la acronave.

(B) Si es necesario hacer cores en la aeronave para retirar
sobrevivientes, deben utilizarse las herramientas que no generan
chispas i deben lenerse proparados ios extintores de incendios.

SECCION 279.33. PROCEDIMIENTO PARA LA SUSPENSION DE LAS
OPERACIONES POR PARTE DE LA UNIDAD DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO.

{a) La unidad de bisqueda y salvamentn, suspende las
tomanda en cuenta lo siguiente:

(1) Efectuar la bisgueda en todas las areas planificadas.

(2] Evaluacion de la probabilidad de que haya supervivientes.

(3) Probatwhdad de supervivencia de las personas involucradas
despuis del accidente,

(4) Probabilidad de que se encuentre alguno de los supervivientes
dentro del drea de busgueda calculada,

(5) Investigada todas las ubicaciones razonables y probables.

(6} B Hempo transcurride desde e suceso.

(#) Que la probabilidad de deteccidn s tan alta comé se desca,

(B)  Las condiciones ambiontales,

{9) La edad, experiencia y o estado fisico de Jos posibles
sabirevivientes,

(10) La disponibilidad de equipo de supervivencia,

(11) Agotados todos los medios razonables de obtener informacian
sobre el paradero de la aeronave, U obras naves o personas que
fueron objeto de fa bisgueda y;

(12) Examinado todos los supuestos y célcubos utilivados on la
preparacion de la bisqueda, se someterd s consideracion de la
Autonidad Aeronautica ia suspension de la misitn,

(b) El nomerty de dias de blsqueda en una mision SAR, en condiciones
normales, sera de ocho (B) a partir de la dedaracion de la fase de detresfa,
putiendose: prorrogar por cuatro u ocho dias mas segin sea o caso,
condicionado a:

(1) Condiciones meteorclogicas adversas reinantes en la zona.

(2) Cantidades de medios y faclidades SAR disponibles,

{3) Lo antes descrito queda sujeto a la eoordinacion y supervision de
la Autoridad Aerondutica, por medio del SAR,

operaciones,

SECCION 279.34. REANUDACION DE LAS OPERACIONES DE
BUSQUEDA

Cuando se cblengan nuevas pistas o informacion téonicamente viables, las
cuples deben ser verificadas y de ser clertas, debe considerarse la
posibilidad de reabrir un caso suspendido, recordando que. de no existir
buenas rarones para ello, [ reapertura podria llevar al uso injustificada de
recursos, riesgo de lesiones pard o porsonal de fa bisqueda, posible
incapacidad para dar respuesta a otras emergencias y falsas esperanzas
para los familiares.
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SECCION 279.35. PROCEDIMIENTOS QUE DEBEN SEGUIR LOS Apéndice A.
PILOTOS AL MANDO DE AERONAVES QUE SE ENCUENTREN EN EL SUBREGIONES SAR
LUGAR DE UN ACCIDENTE,

{a] Cuando el piloto / fa pilota al mando de una aeronave ohserve que otra W g R o — s
aeronave o una embarcacion esta en peligro o reciba und llamada de

ione: ados Subcentros
auxilio, debera; :"hre‘g[ e SAR
(1) Natificar al centro de control Maiquetfa o a la dependencia AR
ATS mas cercana sobre la emergencia, ~
[ ha wvisto : | o : A o2
@ ﬁ;.,f,cm:' Z,., p:"gpr:}mnas Aladorey e o Central Distrito  Capital, Miranda, Aragua, | Caribe/Maiquetia
{3) Si se han recibido u observado sefales de socarro, Carabobo, Yaracuy, Cojedes, Guarico y

Incluidas transmislones de baliza de socorro;
{4) Condiciones meteorologicas en el lugar del siniestro:
(5)  Condicion fisica aparente de las personas supervivientes; = ==
j lo ; 3 o : ; A ] :
{6) ;an 'gl;:igw‘l ruta posible de acceso por lierra a la escona del Occidental Zulia, Falcon, Lara, Trujillo, Mérida, | Maracaibo
(7) Posicién y descripcion de cualquier otra aeronave o Tachira, Portuguesa, Baninas y Apure.
embarcacian en el drea que pueda prestar asistencia;

Entidades Federales,

(b} Sl la primera aeronave que llegue a la escena del sinfestro no es una Nororiental Anzodtegui, Sucre, Monagas, Nueva | Barcelona
aeronave SAR, se hara cargo de las actividades que hayan de llevar a Esparta,
cabo en el lugar todas la demds aeronaves que acudan con
posterioridad, hasta que la primera aeronave SAR llegue a la escena del
siniestro. 51 mientras tanto, dicha aercnave no puede establecer Sur Oriental | Bolivar y Delta Amacuro. Ciudad Bolvar
comunicacion con el correspondiente RCC o ATS, transferira, de comiin
acuerdo, la direccion de las operaciones a una aeronave que pueda
establecer y mantener dichas comunicaciones, hasta que llegue la Amazonas Amazonas Puerto Ayacucho
primera asronave SAR,

(c) Cuando sea pecesario que una aeronave transmita informacion a las
personas supenivientes o a las brigadas SAR y no se disponga de
comunicacion en ambos sentidos, lanzara, siempre que sea posible, un
equipo de comunicaciones que permita establecer contacto directo o Tt e ek

transmitira fa informacion lanzanda un mensaje impreso, Apéndice B
(d) Cuando se haya hecho una sefial terrestre, la aeronave indicara i ha
comprendida o no la sefial,
(e) Cuando una aeronave deba dirigir una embarcacion hacia el lugar

donde U@ aeronal on en
onde s halle fave 0 una embarcacicn en peligro, lo L La wdertiicandin med anie colores ol cantenic de o recpenien y paguee lanaablies desde of aire que

efectuara transmitiendo instrucciones precisas con cualquiera de los tomitegan rquipo de wisrvivencla i real 1 medanie handerne Guyo ol e auite a0 4 Eidlge
medios de que disponga. Si no puede establecerse comunicacion por et
radio, a aeronave debera hacer la sefial visual apropiada. RCHO:  Meodicamenton y apape de paeros dusdion

ALUL Whvered y atua

: o ; AMARILEY Mo ¥ fopas
SECCION 279.36. SENALES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO. NG| pi i A s o i e
(@) La unidad de bisqueda y salvamento v todas las demas dependancias de i Tamodn w deberda Ut bardas (o Driogamas abcusdes de mattnd! memprifictine Los
estd, asumirdn como sefales las establecidas en los apéndices (B) al (F) de POREITH 0 rumtian m  bara B
esta requlacion y en el documento 9731, manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de busqueda v salvamento.

{b) Bl piloto al mando al ohservar cualqulera de las sefales referidas en el

punto anterior, obrard en conformidad con la interpretacion que de la seial

recibida.

{¢) Otras que a bien tenga a considerar, [ > /"T
: f

=)

-

SECCION 279.37 REGISTROS

La unidad de busqueda y salvamento, a través del centro coordinador de [T
salvamento (RCC) y sequn correspanda, el subcentro de salvamentn (RSC)
lleva a cabo un registro de las novedades diarias, asi como de las
operaciones de bisqueda, asistencia y salvamento realizadas dentro de su
jurisdiccion SAR,

SECCION 279.38 SANCIONES POR ACTIVACION INDEBIDA DEL
SERVICIO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO.,

La Autoridad Aerondulica, por intermedio de la umdad de blsgieda v
salvamento podra establecer sancion (es) a la (s) persona (), que activen
indebidamente [os servicios de bisqueda y salvamento (SAR), en cualquiera
de sus fases de emergencia o el@pas SAR, en cualquiera de sus
dependencias a nivel nacional, segun lo establecido en la Ley de Aerondutica Figura B1
Civil, en esta maleria.
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Apéndice C Apéndice D
e ey CODIGO DE SENALES VISUALES DE TIERRA A AIRE UTILIZABLES
SENALES DIRIGIDAS A EMBARCACIONES POR LOS SUPERVIVIENTES.

LAS SIGUIENTES MANIOBRAS EJECUTADAS EN SUCESION POR UNA
AERONAVE SIGNIFICAN QUE ESTA DESEA DIRIGIR UNA EMBARCACION
HACIA UNA AERONAVE O EMBARCACION EN PELIGRO.

N, Merisogs dfrm

(1) Describir un circulo alrededor de la embarcacion, por lo menos yna vez. 1 | Nocoskamos ayuda

T -

(2) Volar a baja altura cruzando el rumbo de la embarcacion:

Alabeando las alas

3 | No o negatvo

Abriendo y cerrando el mando de gases; o

Camblando el paso de la hélice, 4 | 8ioakmativo

(3) Sequir la direccion que quiera indicarse 2 a embarcacion,

=
V
N | ———
N
Y
r

§ | Estamos avanzanco en asta dirccidn |

S - SE—— |

|
LAS SIGUIENTES MANIOBRAS EJECUTADAS POR UNA AERONAVE
SIGNIFICAN QUE YA NO SE NECESITA AYUDA DE LA EMBARCACION A LA

CUAL SE DIRIGE LA SENAL
(1) Volar a baja altura cruzando |a estela de la embarcacion cerca de la popa: ' H Apéndice E,
CODIGO DE SENALES VISUALES DE TIERRA A AIRE UTILIZABLES
Aabeando 135 alas. POR LAS BRIGADAS DE SALVAMENTO.
Abriendo v cerrando el mando de gases; o
s b B N
Cambiando el paso de la hélice. 1 | Operacién teminada L L L

(2) Para acusar recibo de senales;
ST - ] 2 | Homos halado a odos Ioe ocupartes Ll_

lar ¢l gallardete de codigo {rayas rojas y blancas verticales) de cerca (significa que

ha comprendido).

il _ Al 3 | Hemos hallado 88 a aigunos ocupantes _l_+-
Transmitir con una lampara de sefiales una serle sucesiva de letras T en Codigo
Morse. 4 No pademas continuar. Regresamas

[ a la base X x
Cambiar de rumba para sequir a 12 aeronave. [

oon L B e, DR PO A Nog hamos dviddo en dog grupos. Cada
s uno &e diriga en @l sentido Indicado +

(3) Para indicar la imposibilidad de cumplir:

So ha reolbido informacion dequela | .

lzar la bandera internacional N (cuadrados azules y blancos) | ® 2eroneve estd on eula direcoldn
Transmitir con una ldmpara de sefiales una serie sucesiva da letra N en Codigo . No hamos haliado nadn.
Morse, Continugrgmos la bisqueda N N
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B Apéndice F
SENALES DE AIRE A TIERRA.

Las senales siguientes hechas por una aeronave significan que se han
comprometido las senales de tierra:

Durante las horas de luz diurna: Alabeando las alas de la aeronave.

- —q

Durante las horas de oscuridad: Emitiendo destellos dos veces con los faros de
aterrizaje de la aeronave o si no se dispone de ellos, encendiendo y apagando dos
veces las luces de navegacion.

La ausencia de la sefal antedicha indica que no se ha comprendido la
senal de tierra.

CAPITULO F
DISPOSICIONES DEROGATORIAS Y FINALES

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa N® PRE-CIU-162-08 de fecha 03
de noviembre de 2008, publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N® 5.898 Extraordinario, de fecha 11 de diciembre de 2008, mediante
la cual se dictd la Regulacion Aeronautica Venezolana 279 (RAV 279) “Servicio de
Blisqueda y Salvamento” emitido por el Instituto Nacional de Aerondutica

UNICA: Esta Providencia Admj
publicacion en la Gaceta Oficial

o

LEONARDO ALBER
Presidente (E) delInstituto Nacidnal de Aeronautica Civil (INAC)
Decrioto N® 4,851 de fecha Z8/08/ 2023
Publicado en Gaceta Oficial N© 42.701 del 28/08/2023

B = i -~ o 5
rof Seaertidad o J(’zﬂ,'..'.!‘-’rn O aerr Lnaeniedo
e
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e e aplicitar Gaoets Certifin. . de Naturalizacion

» El tramite es PERSOMNAL.

. En caso de no acudir |a persona, un familiar debera consignar autorizacion
con parentesco hasta Jer grado de consanguinidad (Padres, hijos, abuelos,
hermanos, nigtos, tios o sobrinos).

» En su defecto consignar poder debidamente autanticada.

ﬁ Siguenos en Twitter
imoficialgaceta

@oficialimprenta
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LEY DE PUBLICACIONES OFICIALES

(Gaceta Oficial Extraordinaria N° 6.688 de fecha viernes 25 de febrero de 2022)

Objeto
Articulo 1. Esta Ley tiene por objeto regular las publicaciones oficiales de los actos
juridicos del Estado a los fines de garantizar la seguridad juridica, la transparencia de
la actuacion publica y el libre acceso del Pueblo al contenido de los mismos, en el
marco del Estado Democratico y Social de Derecho y de Justicia.

Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
Articulo 4. La “Gaceta Oficial”, creada por Decreto Ejecutivo de 11 de octubre de
1872, continuara con la denominacion “Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela”.

Efectos de la publicacion
Articulo 8. La publicacion de los actos juridicos del Estado en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela le otorga caracter pulblico y con fuerza de
documento publico.

Para que los actos juridicos del Poder Electoral, Poder Judicial y otras publicaciones
oficiales surtan efectos deben ser publicados en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela, de conformidad con el Reglamento que rige la materia.

Publicacion fisica y digital
Articulo 9. La publicacion de la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela acoge el sistema mixto que comprendera uno digital y automatizado, y otro
fisico. La publicacion fisica debera contener todo el contenido publicado en la version
digital y automatizada y generard los mismos efectos establecidos en esta Ley,
incluyendo su caracter publico y de documento publico. La contravencién de esta
disposicion generara responsabilidad civil, administrativa y penal, seglin corresponda.

La Vicepresidenta Ejecutiva o Vicepresidente Ejecutivo establecera las normas y
directrices para el desarrollo, manejo y funcionamiento de las publicaciones digitales y
fisicas de la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela, incluyendo el
sistema informatico de las publicaciones digitales.

Publicaciones oficiales
Articulo 15. El Servicio Autdnomo Imprenta Nacional y Gaceta Oficial podra dar
caracter oficial a las publicaciones y ediciones fisicas y digitales de los actos juridicos
publicados en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela. A tal efecto,
debera dictar un acto que indique las caracteristicas esenciales de estas publicaciones.

Asi mismo, el Servicio Autonomo Imprenta Nacional y Gaceta Oficial dictara un acto
en el cual establezca los precios de las publicaciones impresas de la Gaceta Oficial, su
certificacion y los servicios digitales de divulgacion y suscripcion, asi como cualquier
otro servicio asociados a sus funciones.




